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(57) Abstract: The invention relates to an exchangeable container body, 1n particular of the swap body type, and to a transport container
for electrically or hybrid-powered tractive vehicles and motor vehicles with an associated battery compartment. A compartment (35) for
batteries (6) 1s formed by a partition (3) 1n the front region (2) of the exchangeable container body (1) or of a transport container, and
on the front side the exchangeable container body (1) or the transport container has one door (4) over the complete area or a plurality
of doors (4) over parts of the area, and on one of the doors (4) the compartment (5) has a plug connector (7) which consists internally
of a plug (7') and externally of a socket (7").

(57) Zusammenfassung: Wechselbriickenaufbau, insbesondere vom Typ WAB sowie fiir Transportcontainer, fiir elektrisch oder hy-
bridangetriecbene Zugfahrzeuge und Motorwagen mit zugeordnetem Battericaufnahmefach, wobeil 1m vorderen Bereich (2) des Wech-
selbriickenautbaues (1) oder eines Transportcontainers innen durch eine Trennwand (3) eine Kammer (5) fiir Batterien (6) gebildet
wird und dass der Wechselbriickenauibau (1) oder der Transportcontainer an der Vorderseite eine ganzflichige Tiir (4) oder mehrere
teilflichige Tiiren (4) aufweist und dass die Kammer (5) vorzugsweise an einer der Tiiren (4) einen Steckverbinder (7) aufweist, welcher
innen aus emem Stecker (7') und aulien aus einer Buchse (7") besteht.
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Wechselbriickenaufbau, insbesondere vom Typ WAB, sowie
Transportcontainer fiir elektrisch angetriebene Zugfahrzeuge mit
zugeordnetem Batterieaufnahmefach.

Aus der CN 105691479 ist ein Sattelauflieger mit elektrisch angetriebenen
Achsen bekannt, bei welchem eine erste Batterie an der Riickseite des
Fiihrerhauses des Antriebfahrzeuges, eine zweite Batterie an der Unterseite des
Fiihrerhauses und eine dritte Batterie am Boden des Sattelanhdngers montiert ist.

Diese Anordnung der Batterien hat den Nachteil, dass die obengenannten
Aufnahmebereiche fiir die Batterien beziiglich des an diesen Stellen zur
Vertligung stehenden Platzes sehr begrenzt sind. Somit hidngt auch die maximale
Gesamtkapazitit der Batterien von dem zur Verfligung stchenden begrenzten
Platzangebot ab und fiihrt daher zu einer sehr begrenzten Transportreichweite des
Fahrzeuges. Auch das Einbringen sowie der Austausch der Batterien an diesen
Stellen 1st kompliziert und umsténdlich.

Auch die Verbindung des Batteriekabels mit dem Stromkabel des Zugfahrzeuges
ist umstidndlich und mit groBBem Aufwand verbunden.

Dariiber hinaus gibt es keine Moglichkeiten, die Batterien hinsichtlich der
herrschenden Aullentemperaturen in einen optimalen Betriebszustand zu
versetzen. Gegen Brinde oder mechanische Einwirkungen bei Unfillen 1st kein
entsprechender Schutz vorgesehen. Weiters mangelt es an einer gemeinsamen
Uberwachung der Batterien hinsichtlich eines gefiihrlichen Betriebszustandes
bzw. eines Ausfalles einer oder mehrerer Batterien.

Aufgabe der Erfindung 1st es daher, eine Batterieanordnung in einem
Wechselbriickenautbau bzw. Container fiir elektrisch angetriebene und
hybridbetriebene Sattelfahrzeuge und Motorwagen vorzuschlagen, bei welcher
die oben genannten Nachteile vermieden werden.

Erfindungsgemal} wird diese Aufgabe dadurch geldst, dass im vorderen Bereich
des Wechselbriickenaufbaues oder eines Transportcontainers innen durch eine
Trennwand eine Kammer fiir Batterien gebildet wird und dass der
Wechselbriickenautbau oder der Transportcontainer an der Vorderseite eine
ganzflachige Tiir oder mehrere teilfldichige Tiiren autweist und dass die Kammer
vorzugsweise an einer der Tiiren einen Steckverbinder aufweist, welcher innen
aus einem Stecker und aullen aus einer Buchse besteht.

Mit einer Kammer der beschriebenen Art wird die vorstehende Zielsetzung in
vorteilhafter und erfinderischer Weise erreicht.

Das Batterickabel, das 1st das Hauptstromkabel der in die Kammer eingebrachten
Batterien, weist vorzugsweise an seinem tlirseitigen Ende eine Steckerbuchse auf,
welche an die Steckerseite des in der Tiir angeordneten Steckverbinders
angesteckt ist, wiahrend von aullen das Stromkabel des Zugfahrzeuges mittels
eines Steckers an die Buchse des Steckverbinders angeschlossen ist.
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Somit kann in einfacher Weise das Zugfahrzeug mit einem Auflenstecker mit den
Batterien in der Kammer verbunden werden.

Das Batterickabel wird bei1 Bedarf durch eine der Kammerwinde gefiihrt, ist aber
in jedem Fall dichtend in der Tiir oder Wand eingesetzt.

Die Transportreichweite des elektrisch angetriebenen Zugfahrzeuges wird auf
Grund einer entsprechend grof3 ausgelegten Kammer fiir die Batterien erheblich
gesteigert.

Je nach verschiedenartiger Batterien ist die Tiir an der Vorderseite der Kammer in
mehrere Tiiren unterteilt. So sind auch Untersektionen der Kammer einzeln
zugidnglich, was bei1 Wartungsarbeiten von grolem Vorteil ist.

Gemill Anspruch 2 besteht eine weitere vorteilhafte Ausfiihrung des
erfindungsgemilien Gegenstandes darin, dass die Tir bzw. die Tiiren mit einer
Rahmendichtung versehen ist bzw. sind, welche die Kammer dichtend abschlief3t
bzw. abschlieen, aber zumindest eine der Tiiren zusitzlich mit Ventilen zum
Druckausgleich ausgestattet 1st.

Dies hat den Vorteil, dass von auflen keine Staub- u. Feuchtigkeitspartikel in die
Kammer eindringen konnen. Bei Fahrten mit gro3en Hohenunterschieden wird
der Druck in der Kammer dem Umgebungsdruck kontinuierlich angeglichen..

Eine weitere vorteilhafte Ausfiihrung des erfindungsgemillen Gegenstandes
besteht gemdll Anspruch 3 darin, dass die Batterien in Regalen auf vor-und
zuriick beweglichen Tragschienen(10) gelagert sind.

Dies ermdglicht den Zugriff zu den einzelnen Batterien zu Wartungszwecken
bzw. Austausch auf einfache Weise.

Gemaill Anspruch 4 weist jeder Regaltriger einen Stoppanschlag auf, so dass ein
unbeabsichtigter Totalauszug verhindert wird. So wird auch ein unbeabsichtigtes
Vorgleiten bei einer nach vorne geneigten Fahrzeugstellung verhindert.

Geméal Anspruch 5 sind zur Verriegelung der Tragschienen mit den Regaltrdgern
in der Transportstellung Verriegelungsbolzen vorgesehen, welche bei
geschlossener Kammertiir gleichzeitig durch zentrische Bohrungen in den
Halteplatten fiir die Verriegelungsbolzen, den Tragschienen, den Regaltrigern
durchgefiihrt werden und alternativ auch noch in eine Ausnehmung in den
Batteriegehdusen eingreifen. Dadurch wird verhindert, dass sich die Batterien
wihrend des Transportes bei Erschiitterungen oder bei starken Verzdgerungen in
threr Lage verschieben konnen.

Gemall Anspruch 6 werden die Verriegelungsbolzen iiber Winkelhebel beim
Schlieflen der Tiir automatisch in die Verriegelungsstellung bewegt. So werden
die Regaltrdger mit den Tragschienen und alternativ auch mit den Batterien beim
Schlielen der Tiir automatisch verriegelt. Dies bedeutet eine Verbesserung der

Sicherheit bei uniiblichen Fahrzeugbewegungen.
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Gemail} Anspruch 7 erfolgt die Vor-u. Riickbewegung der Tragschienen mittels
Antriebsmotoren , welche unterhalb eines Regalfaches auf Konsolen angeordnet
sind und mittels eines Reib-oder Zahneingriftes gesamt- oder einzelgesteuert auf
die Tragschienen einwirken. Die Motoren sind mit Drehmomentsensoren
ausgestattet, durch welche deren Antrieb in den vorderen oder hinteren Endlagen
abgeschaltet wird. Nach Bedarf werden die Motoren mit umgepolter
Stromrichtung wieder in Betrieb genommen. Dadurch vereinfacht sich die
Manipulation der Ein-u. Auslagerung der Batterien ganz wesentlich. Der Strom
flir diese Motoren wird von einer in der Kammer befindlichen Pufferbatterie

bezogen.

Gemal} Anspruch 8 ist es vorteilhaft, dass die Batterien liber Steckverbindungen
in den Regalen mit dem Batteriekabel verbunden sind. Somit werden die
Batterien durch blof3es Einschieben in die Regalfdcher mit dem Hauptstromkabel

verbunden.

Gemil}l Anspruch 9 ist es vorteilhaft, dass auf3en an der Kammer eine
Ladekontrollanzeige der Batterien angeordnet ist, welche mittels eines
Ladekontrollkabels mit dem Steckverbinder verbunden ist. Somit kann auf
einfache Weise der Betriebszustand der Batterien iiberpriift werden.

Gemill Anspruch 10 ist es vorteilhaft, dass in der Kammer Heizelemente
angeordnet sind, welche mit einer Pufferbatterie verbunden sind. Bei sehr
niedrigen Aullentemperaturen wird damit in der Kammer eine giinstige
Betriebstemperatur fiir die Batterien eingestellt.

Gemil Anspruch 11 sind in der Kammer auch Kiihlelemente mit einem
Aullenkiihler vorgesehen, damit bei entsprechenden klimatischen Bedingungen

der Innenraum alternativ auch gekiihlt wird.

Gemidl Anspruch 12 ist in vorteilhafter Weise aul3en an der Kammer eine
Temperaturanzeige angeordnet, welche die Betriebstemperatur in der Kammer
anzeigt. Dadurch wird ein Abweichen der Betriebstemperatur vom Normalbereich
sofort angezeigt.

Gemill den Merkmalen des Anspruches 13 1st die Tiir der Kammer 1n
vorteilhafter Weise als ISO-Norm Unfall-und Brandschutztiir ausgefiihrt. Bei
Unfdllen oder Bréanden innerhalb oder aullerhalb der Kammer ist das von
besonderem Vorteil.

Gemall Anspruch 14 weist die Kammer innen eine Feuerschutzfolie auf. Diese ist
ctwa beil Kabelbrinden besonders fiir die Sicherheit der Ladung des Containers
wichtig.

Im Anspruch 15 wird hervorgehoben, dass in der Kammer eine
Wirmeschutzfolie oder Warmeschutzplatten vorgesehen sind, durch welche
insbesondere wihrend langer Standzeiten bei niedrigen AuBlentemperaturen die
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Temperatur in der Kammer flir lingere Zeit auf Betriebstemperaturniveau
gehalten wird.

Weitters ist gemdll Anspruch 16 in der Kammer eine elektromagnetische
Ladungsabschirmung vorgesehen, durch welche weder von innen noch von auflen
elektrische bzw. magnetische Stérimpulse abgegeben bzw. empfangen werden.
Damit werden mogliche Beeinflussungen von Personen und Geréten innerhalb
oder aullerhalb des Fahrzeuges vermieden.

Gemil Anspruch 17 ist in der Kammer eine Loschanlage mit Auffangwanne
vorgesehen, damit im Falle eines Brandes eine Brandbekdmpfung unvermittelt
erfolgen kann und dass die ausgebrachten Loschmittel zum Entsorgen gleich
wieder in einer entsprechend dimensionierten Wanne gesammelt werden.

Insbesondere erweist es sich geméll den Merkmalen des Anspruches 18 als
vorteilhaft, dass eine aullen am Wechselbriickenautbau angeordnete Photovoltaik-
Anlage liber Batterieladekabel mit den Batterien verbunden ist. Somit wird eine
eigene Stromversorgung bzw. ein eigener Ladestrom flir die Batterien ermdglicht.

Zur Wartung der Batterien erweist es sich gemill den Merkmalen des Anspruches
19 als vorteilhaft, dass ein GPS oder Funkiibertragungsmodul mit Aulenantenne

zur Ubertragung des Batterie-Ladezustandes, der Batterie-Betriebstemperatur
sowie der geogratischen Position zu einer Wartungsstation vorgesehen ist.
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Beschreibung der Erfindung anhand der Zeichnungen, es zeigt:

Figur 1A Frontansicht des erfindungsgeméllen Wechselbriickenautbaues

Figur 1B Seitenansicht des erfindungsgemiien Wechselbriickenautbaues

Anm: Wegen der identischen Ubertragbarkeit der beanspruchten Merkmale ist der
im Anspruch 1 hervorgehobene Container gratisch nicht dargestellt
Figur 2A: Schriagansicht des erfindungsgemélien Wechselbriickenautbaues

Figur 2B: Frontansicht einer Anordnung von mehreren Tiiren

Figur 3A: Frontansicht der Kammertiir '

Figur 3B: Seitenansicht der Kammertiir

Figur 4A: Frontansicht der Kammer

Figur 4B: Stoppanschlag in unterdriickter Stellung

Figur 4C: Stoppanschlag fiir die Tragschienen in Stoppstellung

Figur SA: Seitenansicht des Verriegelungsbolzens in Transportstellung
Figur 5B: Frontansicht des Verriegelungsbolzen in Transportstellung

Figur 6: Die Kammer in Seitenansicht, insbesondere mit Heizelement und
Loschanlage

Figur 7: Die Kammer in Seitenansicht, insbesondere mit Kiihlelement

Figur 8 A: Frontansicht der Solarmodule und das GPS-Modul am
Wechselbriickenaufbau

Figur 8B: Seitenansicht der Solarmodule am Wechselbriickenautbau und das
GPS-Modul

In Figur 1A wird schematisch ein Wechselbriickenautbau 1 mit StiitzfiiBen 1° 1n
Frontansicht gezeigt, wobei die erfindungsgemélle Kammer 5 im vorderen Teil 2
des Wechselbriickenaufbaues 1 angeordnet ist.

In Figur 1B wird der Wechselbriickenaufbau 1 in Seitenansicht dargestellt, wobei
durch Anordnung der Trennwand 3 1m vorderen Behélterbereich 2 die Kammer 5
gebildet wird. Eine oder mehrere Tiiren 4 zum Offnen und VerschlieBen der
Kammer 5 sind an der Frontseite angeordnet.

Figur 2A veranschaulicht den Wechselbriickenautbau 1 1n Schriagansicht. Im
vorderen Behélterbereich 2 des Wechselbriickenautbaues 1 1st die durch die
Trennwand 3 gebildete Kammer 5 ersichtlich, wobei die Frontseite gesamtflachig
durch eine einzige Tiir 4 gebildet wird. Die Scharniere 4°° der Tiir 4 sind
schematisch angedeutet.

Figur 2B zeigt eine alternative Anordnung von mehreren Tiiren 4 1n der
Frontseite. Damit wird ein separater Zugang zu einzelnen Kammerbereichen
ermOglicht. Fiir die einzelnen Tiiren 4 sind dann jeweils eigene Anschlagrahmen
vorgesehen.
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Figur 3A zeigt die Tiir 4 in ganzflichiger Ausfiihrung in Frontansicht von aullen,
wobei an deren Innenseite die Rahmendichtung 4’ strichliert angedeutet ist.

In der Ndhe des unteren Tiirrahmens ist der Steckverbinder 7, die
Ladekontrollanzeige 13 fur die Batterien 6 sowie die Temperaturanzeige 18 fiir

die Kammer 5 schematisch dargestelit.

Figur 3B zeigt die ganzflachig ausgefiihrte Tiir 4 in Seitenansicht, wobei diese zur
Druckregulierung in der Kammer 5 durch ein Uberdruckventil 41 als auch durch
ein Unterdruckventil 42 durchsetzt wird. Auf der Innenseite der Tiir 4 sind die
Rahmendichtung 4’ sowie die Tiirscharniere 4’ skizzenhaft angedeutet. Auch der
Anschlagrahmen 5’ fiir die Tiir 4 ist in dieser Figur ersichtlich.

Figur 4A zeigt die Frontansicht der Kammer 5 sowie die Anordnung der Batterien
6 in den Regalen 9. Von Regalstehern 9° kragen die Regaltrdger 91 nach innen..
Diese Regaltriger 91 werden von verschieblichen Schienen 10 von innen u-
formig umiasst, wobei diese zur Ein-u. Auslagerung der Batterien 6 manuell oder
mittels Motoren 11iiber Reib-oder Zahneingrift vor und zuriick bewegbar sind.
Die Antriebsmotoren 11 sind fix auf einer Konsole 11° gelagert und werden von
einer in der Kammer 5 angeordneten Pufferbatterie 15 mit Strom versorgt.

Figur 4B zeigt eine im vorderen Bereich des Regaltrigers 91 angeordnete
Offnung 91° sowie einen Stoppanschlag 94, welcher in Einschubrichtung
ansteigend abgeschrigt ist. Dieser Stoppanschlag 94 wird mit einer Feder 93
nach oben gegen die Unterseite der Regalschiene 10 gedriickt wird. Die Feder 93
befindet sich in einem Federbehilter 92. Dieser Federbehdlter 92 ist im vorderen
Bereich unter der Offnung 91° des Regaltriigers 91 angeordnet.

Figur 4C zeigt die Regalschiene 10 in der ausgefahrenen Position, bei welcher die
in ihrem hinteren Bereich angeordnete Offnung 10> mit der im Regaltriger 91
angeordneten Offnung 91° zur Deckung gebracht wurde. In dieser Stellung wird
der Stoppanschlag 94 in die Offnung 10’ in der Regalschiene 10 gedriickt. Damit
wird diese in der ausgefahrenen Stellung blockiert. Beim Einschieben der
Regalschiene 10 in die Transportstellung, wird der Stoppanschlag 94 von der
Regalschiene 10 nach unten gedriickt und damit wirkungslos.

Figur. SA zeigt in Seitenansicht die Verriegelung der Tragschienen 10 mit den
Regaltrdgern 91 mittels des Verriegelungsbolzens 102. Dieser wird mit dem
Winkelhebel 104 iiber den Zwischenhebel 103 durch die in Transportstellung
fluchtenden Offnungen 101, in der Halteplatte 107 fiir den Verriegelungsbolzen
102, in der Regalschiene 10 und 1im Regaltrdger 91 von unten nach oben
geschoben. Der Verriegelungsbolzen 102 wird weiter in eine Ausnehmung 6’ im
Batteriegehduse gehoben, sofern diese vorgesehen ist.

An der gezeigten Ausfiihrung wird gezeigt, dass der Winkelhebel 104 iiber eine
Achse 105 im Regalsteher 9’ drehbar gelagert ist. Beim Offnen der Tiire 4 wird
der Winkelhebels 104 durch die Blattfeder 106 1n die Freigabestellung bewegt.
Ein an der Innenseiten des Regalstehers 9° angeordneter Anschlag 108 begrenzt
die Drehung des Winkelhebels 104. Der Winkelhebel 104 ist iber den Achsstift
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105° mit dem Zwischenhebel 103 und dieser mit dem Verriegelungsbolzen 102
verbunden. Die Blattfeder 106 ist mittels Blattfederhaltern 109 am Regalsteher 9’

angelenkt.

Fig. 5B zeigt ledighich den Verriegelungsbolzen 102 und Winkelhebel 104 in
Frontansicht. Seine Freigabelage ist punktiert angedeutet.

Figur 6 stellt die Kammer 5 sowie die Tiir 4 in Seitenansicht dar, wobei in der
Tir 4 der Steckverbinder 7 angeordnet ist, welcher in der Kammer 5 aus einem
Stecker 7° und aullerhalb der Kammer 5 aus einer Buchse 7’7 besteht.

In Betriebsstellung ist die Buchse 8’ des Batteriekabels 8 mit dem innenseitigen
Stecker 7’ verbunden, wogegen die aullenseitige Buchse 7°° des Steckverbinders
7 mit dem Stecker des vom Zugfahrzeug kommenden Stromkabels verbunden ist.

Oberhalb des Steckverbinders 7 ist auflen an der Tiir 4 eine Ladekontrollanzeige
13 angeordnet. Diese 1st zur Anzeige des Batterie-Ladezustandes durch ein
Ladekontrollkabel 12 mit dem Batteriekabel 8 verbunden.

Weitters 1st aullen an der Tiir 4 eine Druck-u. Temperaturanzeige 18 flir den
Innendruck sowie fiir die Innentemperatur der Kammer 5 vorgesehen.

In einem eigenen Kammerbereich 51 der Kammer 5 ist die Loschanlage 22 mit
dem Steigrohr 22’ sowie die Auffangwanne 23 dargestellt, welche im Falle eines
Brandes die eingebrachten Loschsubstanzen auffiangt.

In Fig 7 zeigt ein elektrisches Heizelement 14 mit einer Pufferbatterie 15, welche
ebenfalls in diesem Kammerbereich 51 angeordnet ist.

Fig 8A: zeigt den Wechselbriickenautbau 1 in Frontansicht, auf welchem aullen
Solarmodule 25 einer Photovoltaik-Anlage angeordnet sind und ein innen
angebrachtes GPS bzw. Funk-Modul 26, welches mit einer nach auflen fithrenden
Antenne verbunden ist.

Figur 8B zeigt den Wechselbriickenaufbau 1 in Seitenansicht mit den am
Wechselbriickenautbau 1 montierten Solarmodulen 25 sowie das innen
angeordnete GPS- bzw. Funkmodul

Variationen einzelner Merkmale sowie deren Lageanordnung sind
selbstverstdndlich im Rahmen der Erfindung enthalten.
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Patentanspriiche
1.) Wechselbriickenaufbau, insbesondere vom Typ WAB sowie fiir

Transportcontainer, fiir elektrisch oder hybridangetriebene Zugfahrzeuge
und Motorwagen mit zugeordnetem Batterieautnahmetach, dadurch
gekennzeichnet, dass 1im vorderen Bereich (2) des
Wechselbriickenaufbaues (1) oder eines Transportcontainers innen durch
eine Trennwand (3) eine Kammer (5) fiir Batterien (6) gebildet wird und
dass der Wechselbriickenautbau (1) oder der Transportcontainer an der
Vorderseite eine ganzflichige Tiir (4) oder mehrere teilfldchige Tiiren (4)
aufweist und dass die Kammer (5) vorzugsweise an einer der Tiren (4)
einen Steckverbinder (7) aufweist, welcher innen aus einem Stecker (77)
und aullen aus emner Buchse (7°7) besteht.

2.) Wechselbriickenautbau sowie flir Transportcontainer nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die ganzflachige Tiir (4) eine
Rahmendichtung (4°) aufweist und dass vorzugsweise an einer der Tliren
(4) ein Uberdruckventil (41) und ein Unterdruckventil (42) angeordnet ist.

3.) Wechselbriickenaufbau sowie fiir Transportcontainer nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Batterien(6) in Regalen (9) auf vor-und
zuriick beweglichen Tragschienen(10) gelagert sind, welche an
Regalstehern (9°) angeordnete Regaltragern (91) seitlich u-férmig

umfassen.

4.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Regaltrdger (91) in threm vorderen
Bereich oberseitig eine Offnung (91°) und die Tragschienen(10) in ihrem
hinteren Bereich oberseitig eine Offnung (10°) aufweisen und dass in
Einschubrichtung der Batterien (6) ansteigend abgeschrigte
Stoppanschlage (94) vorgesehen sind, welche mittels Federn (93) gegen die
Bewegungsbahn der Tragschienen(10) belastet sind.

5.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet, dass bei geschlossener Tiir (4) die Tragschienen
(10) mit den Regaltragern (91) durch Verriegelungsbolzen (102) verriegelt
sind, welche durch Offnungen (101) in den Halteplatten (107) fiir die
Verriegelungsbolzen (102), in den Regaltragern (91) und Tragschienen
(10) gefiihrt sind und vorzugsweise in Aufnahmen (6°) der Batterien (6)

hineinragen.

6.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach Anspruch 5, dass
die Verriegelungsbolzen (102) tiber Winkelhebel (104), welche tiber
Achsen (105) im Regal (9) drehbar gelagert sind und mittels
Zwischenhebel (103) mit den Winkelhebeln (104) verbunden sind, wobei
Blattfedern (106) die AuBBenseiten (104°) der Winkelhebel (104) in die
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Freigabestellung bewegen.

7.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Tragschienen(10)
mittels Drehmomentsensoren ausgestattete Antriebsmotoren(11) mit Zahn-
oder Reibeingriff vor-u. zuriick bewegbar ausgebildet sind, wobei die
Antriebsmotoren auf Konsolen (117) fixiert sind.

8.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Batterien(6) tiber
Steckverbindungen(16) in den Regalen (9) mit den Batteriekabeln (8)
verbunden sind .

9.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer, nach einem der
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass aullen an der Kammer (5)
eine Ladekontrollanzeige(13) der Batterien (6) angeordnet ist, welche
mittels eines Ladekontrollkabels(12) mit dem Steckverbinder (7)
verbunden ist.

10.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass in der Kammer(5)
Heizelemente (14) angeordnet sind, welche mit der Pufferbatterie(15)
verbunden sind.

11.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass in der Kammer (5)
Kiihlelemente (28) mit einem Aullenkiihler (30) vorgesehen sind, welche
uber die Kiihlmittelleitungen (29, 31) verbunden sind.

12.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass aullen an der Kammer
(5) eine Temperaturanzeige(18) der Innentemperatur der Kammer(5)
angeordnet 1st.

13.) .Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Tiir (4) als ISO-
Norm Unfall-und Brandschutztiir ausgefiihrt ist.

14.) Wechselbriickenauftbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Kammer(5) innen

eine Feuerschutzbeschichtung (19) aufweist.

15.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 14 dadurch gekennzeichnet, dass in der Kammer(5) eine
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Wirmeschutziolie 1st oder Warmeschutzplatten (20) angeordnet sind.

16.) Wechselbriickenaufbau sowie Transportcontainer nach einem der

Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Kammer(5) eine
elektromagnetische Ladungsabschirmung (21) aufweist.

17.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der

Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass in der Kammer (5) eine
Loschanlage(22) mit Auffangwanne (23) angeordnet ist

18.) Wechselbriickenaufbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass aullen am
Wechselbriickenautbau (1) angeordnete Solarmodule (25) einer

Photovoltaik-Anlage iiber Ladekabel (24) mit den Batterien (6) verbunden
sind.

19.) Wechselbriickenautbau sowie Transportcontainer nach einem der
Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass ein GPS oder
Funkiibertragungsmodul (26) zur Ubertragung des Batterie-
Ladezustandes, der Batterie-Betriebstemperatur sowie der geografischen
Koordinaten des jeweiligen Fahrzeugstandortes vorgesehen ist.
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