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Vyndlez se tyk4d zapojen{ hydroakumuldtorového pohonu voziku pro dopravu rubaniny a
osténi ve Stoldch raZenych Stitem.

P¥i ra¥b& %tol pomoci{ Stitu se pro odvoz rubaniny z &elby a pro dovoz ostén{ na vyzdéni
%¥toly poufivaji rizné mechanismy jako nap¥. elektrické akumuldtorové lokomotivy, vzduchové
akumuldtorové vozy. Pouiitf lokomotiv vyZaduje p¥ipojeni voziku pro kontejner na zeminu,
p¥i{padn& pro uloifeni osténi. To m4 za ndsledek prodlou¥eni celého dopravniho mechanismu a
v p¥fpadd, ¥e Bachta u 5tol malych profild je pidorysn& omezena, znamend to mnohdy pouZiti
jen jednoho vozu za akumuldtorovou lokomotivou, &imZ neni vyu¥it jeji tainy vykon. U vzducho-
vych akumuldtorovych vozld &inf zna&ny problém velky rozmdr vzdudniku, zv143t& u 3tol malych
profild z hlediska bafiskfch p¥edpisti o minimdln{ svétlé 3{¥ce mezi ost&nim Stoly a vozem
s ohledem na bezpefné Unikové cesty. Takté%Z u vzduchovych akumulédtorovych vozikli je zvySené
nebezpe&i zamrzdnf rozvodu p¥i nizkgch venkovnich teplotédch, co? vede ke zvySeni poruchovosti

a tim i vyuZitelnosti mechanismu.

V¢%e uvedené nedostatky odstrafuje zapojeni hydroakumulétorového pohonu voziku pro
dopravu rubaniny a osténi ve Etoldch raZenych (tftem, na jeho? rému je usazen snimatelny
kontejner na rubaninu dle vynalezu, jehoZ podstatou je, ¥e na rému voziku je usazen hydro-
akumuldtorovy pohon sestévajfci z hydrogenerdtoru propojeného pfes prvy zp&tny ventil
s hydraulickym akumulatorem propojenym jednak s prvym stabilizdtorem pritoku, jehoZ vystup
je propojen s tlakovym kandlem prvého rozvad&&e a jehoZ vstup je propojen s tlakovym kandlem
druhého rozvad&de a rovn&% pres druhy zpdtny ventil s vystupnim kandlem druhého stabiliz4toru
prittoku, jeho? vstup je propojen s tlakovym kandlem ttetiho rozvad&e, p¥i &emZ vystupni
kandly prvého rozvad&Ze jsou propojeny jednak pfimo se vstupy do hydromotoru a jednak pfes
t¥et! zpdtny ventil a &tvrty zp&tny ventil na vstupni kanal prvého tlakového ventilu a
ptes paty zpdtny ventil a Zesty zp&tny ventil na v¢stupni kandl prvého tlakového ventilu.
v¢stupni kan&l druhého rozvad®Ze je propojen na vystupni kandl prvého tlakového ventilu,
jeden vystupni kan&l t¥etfho rozvad&e je propojen se vstupnim kandlem prvého tlakového
ventilu a druhy vystupni kanal tretfho rozvadd&e je propojen s vystupnim kandlem prvého
tlakového ventilu. Hydromotor je pomoci p¥evodu propojen s hnac{ n&pravou voziku.

V§hodou zapojen{ hydroakumulédtorového pohonu voziku pro dopravu rubaniny a osté&ni
ve $toldch ra¥enych stitem dle vyndlezu je, Ze u %tol malych rozm&rd je moZno doséhnout
splndn{ podminky bafiskych predpist o zachovdni poZadované tnikové cesty z Selby Stoly do
%achty podél konstrukce voziku. Proti &isté& vzduchovym pohonum vozikd je u vozfku s hydro-
akumuldtorovym pohonem lep3i vyuZiti energie.

Na pripojengch vykresech je schematicky zndzornén vozik pro dopravu rubaniny a osténi
ve %toldch rafenych 3titem podle vyndlezu., Na obr. 1 je zndzorn&no hydraulické schéma pohonu
voziku a na obr. 2 &elnf pohled na vozik v pfiZném ¥ezu ¥tolou. Na obr. 3 je zndzornén
vozik v ndrysu a na obr. 4 v plidorysu.

Na rému éoziku 1 s hnac{ népravou 2 a hnanou népravou 3 je usazen snimatelny kontejner
na rubaninu 4. Na rému voziku 1 je usazen hydroakumuldtorovy pohon 5 sestdvajlcf z hydrogeneré-
toru 7 propojeného p¥es prvy zp&tny ventil 27 s hydraulickymi akumuldtory 23, propojenymi
jednak s prvym stabilizdtorem pritoku 21, jeho¥ v§stup je propojen s tlakovym kandlem prvého
rozvadéde 10 a jehoZ vstup je propojen s tlakovym kandlem druhého rozvad&Ze 11 a rovn&i
ptes druhy zpdtny ventil 28 s vystupnim kandlem druhého stabilizdtoru prﬁtoku 22, jeho%
vstup je propojen s tlakovym kandlem t¥etfho rozvadd&e 12. V¢stupni kandly prvého rozvadéde
jsou propojeny jednak p¥fmo se vstupy do hydromotoru 15 a jednak pres tfeti zp&tny ventil
17 a &tvrty zp&tny ventil 18 na vstupni kanél prvého tlakového ventilu 16 a pFes paty zp&tny
. ventil 19 a Zesty zp&tny ventil 20 na vfstuﬁni'kanél prvého tlakového ventilu 16. V§stupni
kan&l druhého rozvad&Ze 11 je propojen na v§stupni kandl prvého tlakového ventilu 16. Jeden
v¢stupni kandl t¥etiho rozvadéde 12 je propojen se vstupnim kandlem prvého tlakového. ventilu
16, druh? v¢stupni kandl t¥etfho rozvadé¥e 12 je propojen s vystupnim kandlem prvého tlakové-
ho ventilu 16. Hydromotor 15 je pomoci pfevodu 30 propojen s hnac{ népravou 2 voziku.
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Hydrogenerdtor 7 pohdn&ny elektromotorem 8 doddvé tlakovou kapalinu z nadrie 6 pres
filtr 29 a prvy zp&tn§ ventil 27 do hydraulického akumuldtoru 23, p¥i &em¥ prvy uzavirac{
ventil 14 a druhy uzaviraci ventil 24 jsou uzavieny. Vlastni hydrogenerdtor 7 je ji¥té&n
t¥etim tlakovym ventilem 26, hydraulicky akumuldtor 23 pak druhym tlakovym ventilem 25. Po
dosaZeni pfedepsaného tlaku v hydraulickych akumuldtorech 23, co¥ lze kontrolovat na manome-
tru 13, se elektromotor 8 odpojf od sft& a hydrogenerdtor 7 prestane doddvat tlakovou
kapalinu do hydraulickgch akumuldtord 23. Tato &innost se provdd{ v Sacht& nebo &elb& Xtoly
za klidu voziku a po jejim skon&eni je vozik p¥ipraven k provozu. P¥i vlastnfm provbzu
je zdrojem tlakové kapaliny k pohonu voziku pouze hydraulicky akumuldtor 23. P¥i jfzd& do
svahu nebo bez vyuZit{ potencidlni a kinetické energie voziku proud{ tlakov& kapalina z hydrau-
lického akumuldtoru 23 p¥es otevieny prvy uzavirac{ ventil 14, prvy stabilizdtor prittoku
21 a prvy rozvad&€® 10, ktery je pfestaven do jedné z krajnich poloh podle sméru jizdy voziku
pfes hydromotor 15 a prvy rozvad&& 10 zp&t do nddrZe 6. Hydromotor 15 poh&ni pomoci pfevodu
30 hnac{ ndpravu 2 voziku. Druhy rozvaddl 11 a t¥etf rozvaddd 12 zustdvaji ve st¥edni poloze.

P¥i j{zd& s vyuZitim potencidlnf a kinetické energie voziku zlstdvd prvy rozvadd&
10 a druhy rozvad&® 11 ve stfedni poloze a t¥et{ rozvad&® 12 je nastaven do krajni polohy
tak, Ze kapalina z naddrZfe 6 proud{f na v§stupni kandl prvého tlakového ventilu 16 a podle
sméru pohybu voziku pfes pdty zp&tny ventil 19 nebo pfes Zesty zp&tny ventil 20 do jedné
vétve hydromotoru 15 a z druhé jeho v&tve pfes tfet{ zp&tny ventil 17 nebo &tvrty zp&tny
ventil 18 a p¥es t¥etf rozvadd& 12, druhy stabilizdtor pritoku 22 a druhy zp&tny ventil
28 do akumuldtoru 23. Hydromotor 15 je v tomto p¥{pad& pohdn&n p¥es pfevod 30 hnaci
ndpravou 2 voziku a je ve funkci hydrogenerdtoru. Tohoho zplsobu ¥fzeni voziku se pou¥i-
v4 p¥i j1zd& ze svahu pokud je hydraulicky akumuldtor 23 natlakovén na ni¥3f{ tlak. Jeho
dotlakovdn{ pomoci hydrogenerdtoru 7 za klidu voziku v Sacht® potom bud odpadne nebo
se podstatnd zkrdtf. P¥i brzdéni voziku b&hem zastavovdni jsou prvy rozvadd® 10 a t¥etf
rozvad&® 12 ve stfedni poloze a druhy rozvad&® 11 je pfestaven do krajni polohy tak, Ze
tlakovd kapalina proud{ z hydraulického akumuldtoru 23 p¥es prvy uzaviraci ventil 14 do
vystupni vé&tve prvého tlakového ventilu 16 a pfes paty zp&tny ventil 19 nebo Zesty zp&tny
ventil 20 podle sméru otdlen{ hydromotoru 15 do jedné jeho v&tve, kterd je bez tlaku, &im¥
jsou doplhovadny ztraty kapaliny prosaky v hydromotoru 15.

Voziku podle vyndlezu lze pouZit ve vnitropodnikové dopravé a provozech s nebezpe&im

vybuchu.

PREDMET VYNALEZU

Zapojeni hydroakumuldtorového pohonu voziku pro dopravu rubaniny a ost&ni ve ¥tolé&ch
raZengch Stitem, na jehoZ rdmu je usazen snimatelny kontejner na rubaninu a pohon s hydro-
generdtorem, vyznatujfici{ se tim, Ze hydrogenerdtor (7) propojen p¥es prvy zp&tny ventil
(27) s hydraulickym akumuldtorem (23) propojenym jednak s prvym stabilizdtorem (21), jehoZ
vystup je propojen s tlakovym kandlem prvého rozvad&fe (10} a jehoZ vstup je propojen s tlako-
vy¢m kandlem druhého rozvadéfe (11) a rovné¥ p¥es druhy zp&tny ventil (28) s vystupnim kandlem
druhého stabilizdtoru pritoku (22}, jehoZ vstup je propojen s tlakovym kandlem t¥etfiho rozvaddde
(12), ptilemi vystupni kandly prvého rozvadéle (10) jsou propojeny jednak pfimo se vstupy
do hydromotoru (15} a jednak pfes t¥etl zp&tny ventil (17) a &tvrty zpétny ventil (18) na
vstupn{ kandl prvého tlakového ventilu (16) a p¥es paty zp&tny ventil (19) a Sesty zpd&tny
ventil (20) na vystupni kandl prvého tlakového ventilu (16), a ddle je propojen vystupni
kandl druhého rozvad&&e (1l1) s vystupnim kandlem prvého tlakového ventilu (16), jeden vystup~
n{ kandl t¥etfho rozvad&&e (12) se vstupnim kandlem prvého tlakového ventilu (16), druhy
v¢stupni kandl t¥etfho rozvad&&e (12) s vystupnim kandlem prvého tlakového ventilu (16)

a hydromotor (15) je pomoci pfevodu (30) propojen s hnac{ ndpravou (2) voziKu.

3 vykresy
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