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Zusammenfassung:

Gleis mit lings diesem verlaufenden Betriebsleitungen oder In-
frastrukturleitungen. Die Leitungen (3) sind mittels Halte-
rungen, die vorzugweise als elastische Haltekdrper (4)
ausgebildet sind, an mindestens einer Schiene (2) des Gleises
(1) angebracht. Beim Vorhandensein einer Gleiseindeckung sind
Bauelemente (15, 19; 26) dieser Eindeckung an den Haltekdrpern
(4), welche in seitlichen Ausnehmungen (6) der Schienen (2)
liegen, abgestiitzt.

(Fig. 1)
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Gleis mit l&ngs diesem
verlaufenden Betriebsleitungen oder Infrastrukturleitungen.

Leitungen, welche elektrische Energie oder flieffdhige Medi-
en, wie Brauchwasser, Abwasser, fllissige oder gasfdrmige
Energietridger, andere flieffidhige Betriebsmittel, Informations-
signale oder Steuersignale, transportieren oder mechanische
Fernantriebe bilden und entweder fiir den Betrieb der
Gleisanlagen vorgesehen oder der allgemeinen Infrastrukturver-
sorgung zuzurechnen sind, werden oft entlang von Gleisanlagen
gefiihrt. Ausfiihrungsformen derartiger Leitungen sind z.B. Frei-
leitungen, welche elektrische Energie transportieren und léngs
einer Gleisanlage verlaufen, oder Rohrleitungen und Fernmelde-
oder Fernwirkleitungen sowie verschiedenste Leitungen fir flieB-
fahige Medien, welche alle am oder im Boden ldngs Gleisen
verlaufend angeordnet sind. Solche bekannten Leitungsfiihrungen
erfordern einen verhaltnismdfig groBen Aufwand, der bei Frei-
leitungen durch die Notwendigkeit, entsprechende die Leitungen
tragende Masten zu errichten, gegeben ist, und es verursacht
auch die Fihrung von Leitungen am Boden oder im Boden sowohl bei
der Erricht%ng als auch bei der Durchfihrung von Wartungsarbei-
ten an den Léitungen einen verhdltnismdfig groBen Aufwand und es
kann auch die eingeschridnkte Zugidnglichkeit von im Boden verleg-
ten Leitungen im Wartungs- und Reparaturfall betré&chtliche
Schwierigkeiten verursachen.

Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung bei einem Gleis
eingangs erwahnter Art eine Ausbildung zu schaffen, bei der
Nachteile, wie sie vorstehend angefiihrt sind, weitgehend vermie-
den sind.

Das erfindungsgemidf ausgebildete Gleis eingangs erwahnter
Art ist dadurch gekennzeichnet, dass mindestens an einer Schiene
des Gleises eine Betriebs- oder Infrastrukturleitung gefithrt und
mittels an der betreffenden Schiene vorgesehener Halterungen an
dieser Schiene angebracht ist. Durch diese Ausbildung kann der
vorstehend angefiihrten Zielsetzung gut entsprochen werden. Es
wird dadurch, dass eine Betriebs- oder Infrastrukturleitung, die
entlang eines Gleises gefihrt werden soll, an einer Schiene des
Gleises gefiihrt wird, zum einen ein Leitungsbau erméglicht, der
ohne aufwidndige Grabarbeiten und Leitungskanalerrichtungen
durchgefiihrt werden kann, und es sind die Leitungen fir
Wartungs- und Reparaturarbeiten jederzeit leicht zugédnglich. Die
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Schienen, welche die Basis bilden, l&ngs derer die Leitungen ge-
filhrt sind und an der sie angebracht sind, haben einen zumindes-
tens im Wesentlichen geraden und knickfreien Verlauf und dies
ist sowohl fiir den Arbeitsablauf beim Verlegen der Leitungen als
auch fiir die mechanische Belastung derselben bei der Verlegung
und auch danach von Vorteil. Die Fihrung der Leitungen an
mindestens einer Schiene des jeweils betreffenden Gleises bietet
auch den weiteren Vorteil, dass die Leitungen bei der Durchfiih-
rung von Erhaltungsarbeiten an den Gleisen, insbesondere bei
Erhaltungsarbeiten an einem Schotterbett, nicht hinderlich sind,
weil sie den Zugang zum Schotterbett nicht beeintr&chtigen und
es sind die Leitungen auch ihrerseits durch solche Erhaltungs-
arbeiten nicht unmittelbar gefahrdet.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform des Erfindungsgegenstandes
ist dadurch gekennzeichnet, dass als Halterungen Haltek&érper
vorgesehen sind, die an mindestens einer Schiene des Gleises
angebracht sind und an ihrer dieser Schiene abgewandten Seite
eine seitlich offene Ausnehmung, in die die Leitung eingefigt
ist, aufweisen. Es ergibt sich dadurch der weitere Vorteil, dass
die Leitungen sehr leicht montierbar und gegebenenfalls, z.B.
fiir Wartungen oder zum Austausch, leicht demontierbar und ge-
wiinschtenfalls auch leicht entnehmbar sind. Die Halterungen,
welche - wie genannt - als Haltekdrper ausgebildet sein konnen,
kénnen sehr einfach, z.B. durch eine Klemmung, an den Schienen
befestigt werden, wobei eine Befestigung am SchienenfuB baulich
einfach ausgefiihrt werden kann. Baulich und funktionell vorteil-
haft ist es, wenn als Haltekdérper Elastomerprofile vorgesehen
sind.

Eine vorzugsweise vorgesehene Weiterbildung des Erfindungs-
gegenstandes ist dadurch gekennzeichnet, dass die Haltekdrper an
mindestens einer der seitlichen Ausnehmungen der jeweils be-
treffenden Schiene in diese seitliche Ausnehmung der Schiene
eingreifend platziert sind und die in den Haltekdrpern vorgese-
henen Ausnehmungen, in die die Leitung eingefiigt ist, auch im
Bereich dieser seitlichen Ausnehmungen der betreffenden Schiene
vorgesehen sind. Es ist auf diese Weise ein guter Sitz der
Haltekdrper an der betreffenden Schiene und eine verhdltnismdfig
gut geschiitzte Lage der Leitungen bei baulich einfacher Ausfih-
rung erzielbar. Eine weitere Verbesserung des Sitzes der Halte-

kérper kann erhalten werden, wenn man vorsieht, dass an den, von
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der jeweils betreffenden Schiene abgewandten, Seiten der Halte-
kérper Stiutzkdrper angeordnet sind, welche an den Haltekdrpern
anliegen und iiber die Haltekd6rper mittelbar in die jeweils be-
treffende seitliche Ausnehmung der betreffenden Schiene ein-
greifen. Hierbei ergeben sich auch fir die Anordnung einer
Gleiseindeckung Vorteile mit einer Ausfihrungsform des Er-
findungsgegenstandes welche dadurch gekennzeichnet ist, dass die
Stiitzkdrper plattenfdérmige Eindeckelemente tragen, welche eine
auf Schienenniveau liegende Decke bilden. Es ergibt sich so eine
Doppelfunktion der Haltekérper zur Anbringung der Leitungen und
zur elastischen Abstiitzung der Stiitzkdérper, welche Eindeck-
elemente der Gleiseindeckung tragen, und es ergibt sich eine
gute Lagerung dieser Stitzkdérper und auch ein guter Sitz der
Haltekdrper selbst, weil diese durch die Stiitzkdrper an die be-
treffende Schiene angedriickt werden und damit dort einen guten
Halt finden. Dieser gute Halt ist dann wieder von besonderem
Vorteil fiir die Anbringung der Leitungen an den Schienen. Die
Haltekdrper sitzen durch den mittelbaren Eingriff der Stiutzkdr-
per in eine seitliche Ausnehmung der betreffenden Schiene gut
positioniert in dieser Ausnehmung und bediirfen durch den An-
druck, der durch die Stiitzkérper auf die Haltekdrper ausgelbt
wird, keiner weiteren Befestigung. Die plattenfdrmigen Eindeck-
elemente der Gleiseindeckung kénnen verhdltnismé&fig leicht auf
die Stutzkdrper aufgesetzt und auch von diesen Stiitzkdérpern
abgenommen werden. Letzteres z.B. wenn Wartungsarbeiten an der
Gleisbettung vorgenommen werden sollen. Eine Variante zur letz-
terwdhnten Ausfithrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Haltekdrper an den beiden zur Gleismitte weisenden Seiten der
beiden Schienen des Gleises in die dort befindlichen seitlichen
Ausnehmungen der Schienen eingreifend angeordnet sind und ihrer-
seits plattenfdrmige Eindeckelemente tragen, welche eine auf
Schienenniveau liegende Decke bilden, wobei an den schienensei-
tigen Randern dieser Eindeckelemente vorgesehene Stitznasen un-
ter Zwischenfiigung der HaltekOrper mittelbar in die seitlichen

Ausnehmungen der Schienen eingreifen. Diese Variante ergibt
einen sehr einfachen und funktionell vorteilhaften Aufbau der
Gleiseindeckung in Verbindung mit den Vorteilen der beim Er-
findungsgegenstand vorgesehenen speziellen Leitungsfihrung.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung ergibt sich, wenn als
Haltekdrper Elastomerprofile vorgesehen sind, welche in mindes-




eeftes® Tes s -
tens eine seitliche Ausnehmung einer Schiene des Gleises ein-
greifend angeordnet sind und ihrerseits Stitzkdérper oder Stitz-
nasen einer auf dem Niveau der Schienen des Gleises angeordneten
Gleiseindeckung elastisch absttiitzen, und die in den Elastomer-
profilen vorgesehene Ausnehmung, in die die Betriebs- oder In-
frastrukturleitung eingefiigt ist, oberhalb jenes Bereiches
liegt, in dem die Stiitzkérper oder Stiitznasen der Gleiseindeck-
ung zu ihrer Absti{itzung in die seitliche Ausnehmung der jewei-
ligen Schiene eingreifen. Es ist auch dabei die vorstehend
erwdhnte Doppelfunktion der, hier in Form von Elastomerprofilen
ausgebildeten Haltekérper realisiert, wobei sich durch die Aus-
bildung der Haltekérper in Form von Elastomerprofilen eine sehr
gute Fiihrung und ein guter Schutz der Leitungen erzielen l&sst
und diese trotzdem gut zuginglich sind und leicht eingebaut und
im Bedarfsfall ausgebaut werden kénnen.

Es ist dabei weiter eine sehr giinstige Weiterbildung der
letztgenannten Ausfithrungsform dadurch erzielbar, dass, im
Querschnitt der Elastomerprofile gesehen, die seitlich offenen
Ausnehmungen der Haltekérper an deren Offnung anschliefend eine
obere Wand, welche an der Unterseite des Schienenkopfes liegt,
und eine untere Wand, welche auf der der Schiene zugewandten
Randzone des jeweils dort befindlichen Stiitzkdrpers der
‘Gleiseindeckung oder auf Stiltznasen von Eindeckelementen liegt,
aufweisen. Die erwidhnten Wandteile begiinstigen dabei einerseits
einen guten Sitz der Elastomerprofile an den Schienen und
ergeben auch einen sehr guten Sitz des jeweiligen Bauelementes
der Gleiseindeckung der seinerseits zu einem guten Sitz der
Elastomerprofile beitragt.

Im Interesse eines einfachen und im Bedarfsfall erweiterbé—
ren Konzeptes fiir die beim Erfindungsgegenstand vorgesehenen
Leitungsfiihrungen ist eine Ausfiihrungsform vorteilhaft, welche
dadurch gekennzeichnet ist, dass an den Schienen eines Gleises
mehrere Reihen von Haltekdrpern vorgesehen sind, wobei nur bei
einem Teil dieser Reihen in den Ausnehmungen der Haltekorper
eine Leitung gefiihrt ist und in den Ausnehmungen der anderen
Haltekodrper Fiillstiicke angeordnet sind. Die bei dieser Ausfih-
rungsform vorgesehenen Fiillstiicke tragen zu einem guten Sitz der
Haltekdrper bei, so lange in diesen noch keine Leitungen ange-
ordnet sind. Es ist dabei glinstig, wenn man vorsieht, dass die
Fillsticke in Form von Leisten ausgebildet sind. Solche in Form
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von Leisten ausgebildeten Fiillstiicke sind leicht handhabbar und
es wird durch solche Fiillstiicke eine zus&dtzliche Fihrung er-
zielt, die den Sitz der noch nicht mit Leitungen versehenen
Haltekodrper verbessert. Es ist dabei weiter giinstig, wenn man
vorsieht, dass die Leitung oder Leitungen in Haltekdrpern ge-
filhrt sind, die an den zur Gleismitte weisenden Seiten der
Schienen des Gleises angeordnet sind, und in Ausnehmungen in
Haltekdrpern, die an den nach aufen weisenden Seiten der
Schienen des Gleises angeordnet sind, Fillstiicke eingesetzt
sind. Bei dieser Ausbildung ist eine gute Zugédnglichkeit der
Leitungen durch die bei einem Gleis vorzusehenden Spurrillen
gegeben.

Die Erfindung wird nun nachstehend anhand von Beispielen un-
ter Bezugnahme auf die Zeichnung weiter erl&utert. In der Zeich-
nung zeigt: Fig. 1 den Bereich einer Schiene eines ersten
Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungsgemdf ausgebildeten Gleises
in einem quer zur Lingsrichtung der Schiene gefiihrten Schnitt;
Fig. 2 eine Variante zum Ausfilhrungsbeispiel nach Fig. 1 in
einem analog Fig. 1 gefithrten Schnitt; Fig. 3 ein anderes Aus-
fithrungsbeispiel eines erfindungsgemdB ausgebildeten Gleises in
einem analog Fig. 1 gefiihrten Schnitt; Fig. 4 ein weiteres Aus-
fithrungsbeispiel eines erfindungsgem&dB ausgebildeten Gleises in
einem analog Fig. 1 gefiihrten Schnitt; und Fig. 5, gleichfalls
im Schnitt, eine Variante zur Ausbildung nach Fig. 4.

In Fig.l ist eine Ausfihrungsform eines erfindungsgemdfl aus-
gebildeten Gleises 1 dargestellt, bei dem an mindestens einer
der beiden Schienen 2 des Gleises eine Leitung 3 gefithrt ist und
an der betreffenden Schiene 2 mittels einer Hélterung angebracht
ist, welche an dieser Schiene 2 vorgesehen ist. Die Halterung
ist in Form von Haltekdrpern 4 ausgebildet, die an ihrer der je-
weils betreffenden Schiene 2 abgewandten Seite eine seitlich of-
fene Ausnehmung 5 aufweisen, in die die Leitung 3 eingefligt ist.
Zur Aufnahme der Leitung 3 ist eine Mehrzahl von Haltekdrpern 4
in Liangsrichtung der Schiene 2 aufeinanderfolgend angeordnet. Es
sind die Haltekdérper 4 an mindestens einer der seitlichen Aus-
nehmungen 6 der jeweils betreffenden Schiene 2 in die jeweils
betreffende Ausnehmung 6 eingreifend platziert. In dem in Fig.1l
dargestellten Fall sind Haltekoérper 4 an beiden seitlichen Aus-
nehmungen 6 der Schiene 2 in diese Ausnehmungen 6 eingreifend

platziert, wobei aber nur die in Fig.l rechts gezeichneten
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Haltekdrper 4 in ihren Ausnehmungen 5 eine Leitung 3 fihren und
in die Ausnehmungen 5 der in Fig.l links gezeichneten Haltek&ér-
per 4 Fiillstiicke 7 eingefiigt sind. Solche Fiillstiicke 7 k&nnen
auf einfache Weise in die Ausnehmungen 5 der Haltekérper 4 ein-
gefiigt und im Bedarfsfall wieder aus diesen Ausnehmungen her-
ausgenommen werden und sind sowohl hinsichtlich einer
Verhinderung des Ansammelns von Fremdmaterial in unbeniitzten
Ausnehmungen 5 als auch im Sinne einer die Form der Haltekdrper
4 iber lingere Zeitridume bewahrenden Ausfiillung der Ausnehmungen
5 von Vorteil. Es kann solcherart die Moglichkeit geschaffen
werden, zu einem spdteren Zeitpunkt weitere Leitungen an einer
Schiene anzubringen, indem durch Herausnehmen der Fillstiicke 7
Platz fiir die Unterbringung weiterer Leitungen geschaffen wird.
Es ist dabei in der Regel giinstig, wenn man - wie dies in Fig.l
dargestellt ist - eine oder mehrere Leitungen 3 in Haltekdrpern
4 fiihrt, die an den in Fig.l rechts befindlichen, zur Gleismitte
8 weisenden Seiten 9 der Schienen des Gleises angeordnet sind
und Fillstiicke 7 in Ausnehmungen 5 von Haltekérpern 4 einsetzt,
die an den nach auBen weisenden Seiten 10 der Schienen 2 des
Gleises angeordnet sind. Es ist aber auch eine umgekehrte Anord-
nung, d.h. Leitungen 3 auBen und Fiillstiicke 7 innen, gangbar.
Die Fiillstiicke 7 sind vorteilhaft, wie dargestellt, in Form
eines Hohlprofils ausgebildet, wodurch sich der Vorteil ergibt,
dass solche Fiillstiicke mit geringem Materialaufwand gefertigt
werden kénnen, und es ergibt sich der weitere Vorteil, dass sol-
cherart ausgebildete Fiillstiicke leicht in geringem Ausmaf ver-
formt werden kénnen, wodurch das Einsetzen solcher Fiillstlicke in
die Ausnehmungen der Haltekdrper und auch die Manipulation bei
einer Entnahme dieser Fiillstiicke aus den Ausnehmungen der Halte-
kérper erleichtert wird.

In Fig. 1 ist im Interesse einer moglichst iibersichtlichen
und hierfiir ausreichend grofen Darstellung nur der Bereich einer
Schiene des erfindungsgemiB ausgebildeten Gleises dargestellt;
an der anderen Schiene des Gleises konnen, analog wie dies bei
der dargestellten Schiene der Fall ist, gewlinschtenfalls ebenso
Betriebsleitungen oder Infrastrukturleitungen vorgesehen werden
oder es kann diese andere Schiene auch frei von solchen
Leitungen sein.

Bei der in Fig. 1 dargestellten Ausbildung sind die Schienen
2 des Gleises 1 mit Befestigungselementen 11 auf Schwellen 12




fixiert, welche ihrerseits auf einem Schotterbett 13 gelagert
sind. Es koénnen auch andere Aufbauten des Gleises vorgesehen
sein, z.B. eine Fixierung der Schienen auf einer Basisplatte,
was hdufig als ,feste Fahrbahn™ bezeichnet wird.

Die in Fig. 1 dargestellte Schnittfithrung liegt in einem Be-
reich des Gleises 1, in dem eine Gleiseindeckung vorgesehen ist,
welche zur Bildung einer auf Schienenniveau liegenden begehbaren
oder befahrbaren Verkehrsfldche 14 oder zur Dampfung des beim
Befahren des Gleises entstehenden Larms dienen kann. In dem in
Fig. 1 dargestellten Fall weist dabei die Gleiseindeckung Bau-
elemente in Form von Stitzkdrpern 15 auf, die unter Zwischenfii-
gung der HaltekOrper 4 in die jeweils betreffende seitliche
Ausnehmung 6 der jeweils betreffenden Schiene 2 des Gleises ein-
greifen und von den Haltekérpern 4 abgestiitzt werden. Die in
Fig. 1 dargestellten Stiitzkdrper 15 stehen iiber Verbindungs-
elemente 16, die sich in Querrichtung des Gleises zwischen den
Schienen erstrecken, mit zu den Stiitzkdérpern 15 korrespon-
dierenden, gleichartigen Stiitzkérpern in Verbindung, welche in
eine seitliche Ausnehmung der anderen Schiene des Gleises 1,
welche andere Schiene in Fig. 1 nicht dargestellt ist, ein-
greifen, wobei, analog wie bei den Stitzkoérpern 15, zwischen
diese anderen Stiitzk6rper und die andere Schiene zu den Halte-
kérpern 4 analoge Haltekdrper, wenn dort eine Leitung unterge-
bracht werden soll, oder einfache Abstitzprofile eingefiigt sind.
Die Stiitzkdrper 15 tragen zusammen mit den vorerwdahnten, an der
anderen Schiene des Gleises angeordneten Stitzkorpern platten-
férmige Eindeckelemente 17, welche zwischen den beiden Schienen
des Gleises die auf Schienenniveau verlaufende Verkehrsflache 14
bilden. AuBenseitig an die Schienen des Gleises anschlieBend
wird die Verkehrsfldche 14 von plattenfdérmigen Eindeckelementen
18 gebildet, welche von Stiutzkorpern 19, die unter Zwischenfii-
gung von HaltekOrpern 4 in seitliche Ausnehmungen 6 der Schiene
2 eingreifen, und von weiteren, nicht dargestellten Stitzkorpern
getragen werden, welche ihrerseits auf neben dem Gleis angeord-
neten Fundamenten aufliegen und mit den Stitzkoérpern 19 Uber
Verbindungselemente 20 in Verbindung stehen, die sich in Quer-
richtung des Gleises, von diesem nach auBlen abstehend er-
strecken. Die Verbindungselemente 16, 20 sind stabfoérmig oder
plattenartig ausgebildet, wobei die Stabform bevorzugt ist. Um
das Einfligen der Stiitzkdrper 15, 19 in die seitlichen Ausneh-




(4L X ]

sese
(XXX ]
(XXX}
o000
osee
[
e o
e o
oese
(XX Y]
(XX Y )
[T X 1]

.o (1] [ 2 ) L X ] o

mungen der Schienen zu erleichtern, kann man vorteilhaft eine
Ausbildung der Verbindungselemente 16, 20 vorsehen, die eine zu-
mindest geringfiigige Verkleinerung des gegenseitigen Abstandes
der beiden mit einem solchen Verbindungselement verbundenen
Stiitzkdrper erméglicht. Baulich einfache und funktionell glins-
tige Losungen hiefiir sind z.B. eine biegsame Ausbildung der Ver-
bindungselemente, eine teleskopartige Ausbildung der
Verbindungselemente, oder eine aus jeweils zwei gelenkig mitein-
ander verbundenen Teilen bestehende Ausbildung der Verbindungs-
elemente.

Die Haltekdrper 4 stiitzen die Stiutzkdérper 15, 19, welche
Eindeckelemente 17, 18 der Gleiseindeckung tragen, elastisch ab
und werden selbst von diesen Stiitzkdrpern 15, 19 in jener seit-
lichen Ausnehmung 6, in der sie sich jeweils befinden, gehalten.
Die in den Haltekdrpern 4 vorgesehene Ausnehmung 5, in die die
Betriebs- oder Infrastrukturleitung 3 eingefiigt ist, liegt
oberhalb jenes Bereichs, in dem die Stiutzkoérper 15, 19 der
Gleiseindeckung in die seitliche Ausnehmung 6 der jeweiligen
Schiene eingreifen. Die seitlich offenen Ausnehmungen 5 der
Haltekorper 4 weisen, an die Offnung dieser Ausnehmungen an-
schlieBend, eine obere Wand 21 auf, welche an der Unterseite 22
des Schienenkopfes 23 anliegt, und weiters eine untere Wand 24,
welche auf der der Schiene 2 zugewandten Randzone 25 des jeweils
dort befindlichen Stutzkdrpers 15, 19 liegt.

Die Haltekérper 4 kdnnen in Form von Formkérpern ausgebildet
sein, welche in Langsrichtung der Schiene 2 des Gleises gesehen
eine verhialtnismdfig geringe Linge haben, die z.B. anndhernd
gleich der Hohe dieser Haltekdrper gewdhlt sein kann; es wird in
diesem Fall eine grdfRere Anzahl solcher Haltekdrper in einer
Reihe aufeinanderfolgend zur Anbringung einer Leitung 3 vorgese-
hen, wobei der Abstand der Haltekdrper 4 voneinander etwa gleich
groB wie deren Linge oder auch groéRer gewdahlt werden kann. Im
Hinblick auf eine gute elastische Abstiitzung der Gleiseindeckung
auf den Schienen und im Hinblick auf eine elastisch nachgiebige
Halterung der Leitung bzw. der Leitungen, die an den Schienen
angeordnet ist bzw. sind, ist eine beziiglich Druckkraften
elastische Nachgiebigkeit der Haltekorper 4 vorteilhaft. Bevor-
zugt wird vorgesehen, dass als Haltekérper Elastomerprofile
vorgesehen sind, wobei dies sowohl hinsichtlich der Herstellung
der Haltekdrper selbst als auch hinsichtlich der Manipulation




beim Einbau der Gleiseindeckung und auch fiir die Lagerung der am
Gleis anzuordnenden Leitungen Vorteile bringt, insbesondere wenn
diese Leitungen selbst flexibel ausgebildet sind.

Fig. 2 zeigt eine Variante zu der in Fig. 1 dargestellten
Ausfiihrungsform, wobei bei dieser Variante zu beiden Seiten der
Schiene 2 Leitungen 3 angebracht sind. Es kann diese Variante
als nachtrdglicher Ausbau der Ausfithrungsform nach Fig. 1 ange-
sehen werden, indem nach Entfernen der Fiillstiicke 7 in die da-
durch frei gewordene Ausnehmung des in Fig. 1 links dargetellten
Haltekoérpers 4 auch eine Leitung 3 eingefiigt worden ist, oder es
kann diese Variante schon bei ihrer Herstellung mit zwei
Leitungen 3, die sich zu beiden Seiten der Schiene 2 befinden,
erstellt worden sein. Es sind bei der Darstellung in Fig. 2 die
zur Darstellung in Fig. 1 gleichen Bauelemente mit gleichen Be- -..
zugsziffern bezeichnet.

Bei der in Fig. 3 dargestellten Ausfihrungsform eines
Gleises ist, ebenso wie bei den in Fig. 1 und Fig. 2 dargestell-
ten Ausfiihrungsformen, eine auf dem Niveau der Schienen des
Gleises angeordnete Gleiseindeckung vorgesehen, die eine Ver-
kehrsflache 14 bildet. Es sind auch bei der in Fig. 3 darge-
stellten Ausfihrungsform Bauelemente, welche den bei den
Ausfihrungsformen nach Fig. 1 und Fig. 2 vorgesehenen Bau-
elementen entsprechen, mit gleichen Bezugsziffern wie in den
Fig.1l und 2 benilitzt versehen. Die Verkehrsfldche 14 ist in dem
zwischen den Schienen 2 des Gleises 1 gelegenen Bereich durch
Bauelemente gebildet, die die Form von plattenférmigen Eindeck-
elementen 26 haben und von Schiene zu Schiene reichen und an ih-
ren schienenseitigen Rdndern 27 mit Stilitznasen 28 versehen sind,
welche unter Zwischenfiligung der Haltekérper 4 mittelbar in die
in Fig. 3 rechts gezeichnete seitliche Ausnehmung 6 der Schienen
eingreifen. Bei beiden Schienen des Gleises sind die Haltekodrper
4 an den zur Gleismitte 8 weisenden Seiten 9 der beiden Schienen
des Gleises in die dort befindlichen seitlichen Ausnehmungen 6
dieser Schienen eingreifend angeordnet. Die Haltek&rper 4 sind
elastisch ausgebildet, und zwar vorzugsweise in Form von Elas-
tomerprofilen, und stilitzen die Eindeckelemente 26, welche in
Schienenrichtung aufeinander folgend angeordnet sind, elastisch
ab, wobei die Haltekorper 4 ihrerseits durch die Stiitznasen 28
in den seitlichen Ausnehmungen 6 der Schienen 2 gehalten werden.
Die Haltekorper 4 sind mit einer Ausnehmung 5 versehen, in wel-
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che eine Leitung 3 eingefiigt ist. An die nach auBen weisenden
Seiten 10 der Schienen 2 anschliefend sind plattenférmige Einde-
ckelemente 29 angeordnet, die zusammen mit den Eindeckelementen
26 die Verkehrsfldache 14 bilden. Auch die Eindeckelemente 29
weisen Stiutznasen 30 auf, welche unter Zwischenfiigung von Elas-
tomerprofilen 31 in seitliche Ausnehmungen 6 der Schienen 2 ein-
greifen, die sich an der nach auBen weisenden Seite 10 der
Schiene 2 befinden, und es sind solcherart die Eindeckelemente
29 an den Schienen 2 abgestiitzt. Gewiinschtenfalls kann man dabei
die Elastomerprofile 31 durch Haltekdrper 4 ersetzen, wenn auch
an der nach auBen weisenden Seite der Schienen 2 eine Leitung
angeordnet werden soll. Ist das Gleis 1 nur mit einer einzigen
Leitung 3 zu versehen, kénnen die plattenférmigen Eindeck-
elemente 26 an ihrer der nicht dargestellten Schiene des Gleises
zugewandten Seite anstelle durch Haltekorper auch durch ein le-
diglich zur Abstiitzung konzipiertes Elastomerprofil abgestiitzt
werden. Desgleichen kann man gewiinschtenfalls auch bei der nicht
dargestellten Schiene des in Fig.3 dargestellten Gleises zu
beiden Seiten dieser Schiene mittels Haltekérpern Leitungen an-
ordnen.

In den Fig. 1 bis 3 sind Abschnitte von Gleisen dargestellt,
in denen Gleiseindeckungen vorliegen. Solche Gleiseindeckungen
. kénnen z.B. Gleise querende StraBenilibergdnge oder Eindeckungen
in Bereichen von Fabrikations- oder Lageranlagen sein, in denen
StraBenfahrzeuge verkehren sollen. AuBerhalb solcher Bereiche
liegen die betreffenden Gleise ohne Eindeckungen vor, wobei aber
nach wie vor das Bediirfnis bestehen kann, Betriebs- oder Infra-
strukturleitungen an den Schienen der Gleise anzubringen. Eine
diesbeziigliche Ausfihrungsform ist in Fig. 4 dargestellt. An der
Schiene 2 des in Fig. 4 dargestellten Gleises ist ein Haltekdér-
per 4 angebracht, der mit einer Ausnehmung 5 versehen ist, in
der eine Leitung 3 gefuhrt ist. Im dargestellten Fall ist der
HaltekOrper 4 mit einem elastisch verformbaren KlemmfuB 32
versehen, der den SchienenfuB 33 umfasst und dadurch den Halte-
kérper 4 an der Schiene 2 festhalt. Der Haltekdrper 4, welcher
in die seitliche Ausnehmung 6 der Schiene 2 eingreifend plat-
ziert ist, kann aber auch auf andere Art und Weise an der
Schiene fixiert sein, z.B. mittels geeigneter Zapfen oder
Schrauben, welche durch eine strichliert angedeutete Bohrung 34
im Schienensteg 35 gefiihrt sind. Anstelle eines solchen Halte-
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kdrpers 4 kénnen auch anders ausgebildete Halterungen zum An-
bringen einer Leitung an einer Schiene des Gleises vorgesehen
werden, z.B. Klemmhalterungen, die ihrerseits an der Schiene
befestigt sind.

Fig. 5 zeigt eine Ausfihrungsform, bei der zu beiden Seiten
einer Schiene 2 eines Gleises paarweise Haltekdrper 4 vorgesehen
sind und diese Haltekérper 4 mit einem elastisch verformbaren
KlemmfuB 32 miteinander verbunden sind, der unter dem Schienen-
fuf 33 durchgreift und den SchienenfuB 33 der Schiene 2 umfasst.
Es sind damit die Haltekdérper 4 am SchienenfuB 33 befestigt.
Vorteilhaft sind die Haltekdérper 4 mit dem KlemmfuB 32 ein-
stiickig integriert, wobei eine Ausbildung in Form von Ab-
schnitten eines Elastomerprofils sowohl hinsichtlich der
Herstellung als auch hinsichtlich der funktionellen Eigen-
schaften im eingebauten Zustand giinstig ist. Zur Montage solcher
einstiickig mit einem elastischen KlemmfuB integrierter Haltekdr-
per an einer Schiene kann man dieses integrierte Gebilde auf-
biegen und in zwischen den Schwellen gelegenen Bereichen der
Schiene einen der beiden Haltekd6rper unter der Schiene durch-
schieben und danach beide Haltekdérper und den Klemmfull an der
Schiene anliegend positionieren. Gegebenenfalls kann man am oder
im KlemmfuB eine erginzende Feder vorsehen, die im Sinne eines
Andriickens der Haltekdrper an die Schiene wirkt. Alternativ kann
man ergidnzende Fixierungen der Haltekdrper an den Schienen, z.B.
mittels Schrauben oder Zapfen, vorsehen.

Eine Verbindung von beidseits an einer Schiene 2 angeordne-
ten Haltekdrpern 4, wie sie vorstehend erdrtert ist und auch bei
der in Fig. 5 dargestellten Ausfihrungsform vorliegt, kann auch
bei Ausbildungen des erfindungsgemdBen Gleises vorgesehen
werden, bei denen, wie dies in Fig. 1 bis 3 dargestellt ist, die
Haltekdrper zwischen die Schienen und Bauelemente einer

Gleiseindeckung eingefiigt sind.




Anspriiche:

1. Gleis mit l&ngs diesem verlaufenden Betriebsleitungen oder
Infrastrukturleitungen, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
an einer Schiene (2) des Gleises eine Betriebs- oder Infrastruk-
turleitung (3) gefiihrt und mittels an der betreffenden Schiene

(2) vorgesehener Halterungen (4) an dieser Schiene angebracht
ist.

2. Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Halterungen (4) am Schienenfuf (33) befestigt sind.

3. Gleis nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
als Halterungen Haltekérper (4)vorgesehen sind, die an mindes-
tens einer Schiene (2) des Gleises (1) angebracht sind und an
ihrer dieser Schiene abgewandten Seite eine seitlich offene Aus-
nehmung (5), in die die Leitung (3) eingefiigt ist, aufweisen.

4. Gleis nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass als
Haltekorper (4) Elastomerprofile vorgesehen sind.

5. Gleis nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Haltekérper (4) an mindestens einer der seitlichen Ausnehmungen
(6) der jeweils betreffenden Schiene (2) in diese seitliché Aus-
nehmung (6) der Schiene (2) eingreifend platziert sind und die
in den Haltek&érpern (4) vorgesehenen Ausnehmungen (5), in die
die Leitung (3) eingefiigt ist, auch im Bereich dieser seitlichen
Ausnehmungen (6) der betreffenden Schiene (2) vorgesehen sind.

6. Gleis nach den Anspriichen 2 und 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Haltekdrper (4) mit einem elastischen KlemmfuB (32)
versehen sind, der den SchienenfuB (33) der betreffenden Schiene

(2) des Gleises umgreift.

7. Gleis nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an
mindestens einer Schiene (2) des Gleises Haltekdrper (4) paar-
weise angeordnet sind, wobei die beiden Haltekdrper (4) jedes
dieser Paare je an einer der beiden Seiten der betreffenden
Schiene (2) platziert und mit einem unter dem Schienenfufl (33)

durchgreifenden KlemmfuB (32) miteinander verbunden sind.
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8. Gleis nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass an den
von der jeweils betreffenden Schiene (2) abgewandten Seiten der
Haltekdrper (4) Stiitzkdrper (15, 19) angeordnet sind, welche an
den Haltekdrpern (4) anliegen und tber die Haltekdrper mittelbar
in die jeweils betreffende seitliche Ausnehmung (6) der be-
treffenden Schiene (2) eingreifen.

9. Gleis nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass Stiutzkdr-
per (15) an beiden Enden von stabférmig oder plattenartig ausge-
bildeten Verbindungselementen (16) angeordnet sind, die sich in
Querrichtung des Gleises zwischen dessen Schienen (2) erstre-
cken, wobei der an einem Ende des jeweiligen Verbindungselements
(16) angeordnete Stiitzkoérper (15) an einem Haltekdrper (4)
anliegt, der sich an der der Gleismitte (8) zugewandten Seite
(9) der einen Schiene (2) des Gleises befindet und der am
anderen Ende des jeweiligen Verbindungselementes (16) angeordne-
ten Stitzkdrper sich an der anderen Schiene des Gleises mit-
telbar iliber einen dort angeordneten Haltekdrper oder ein dort
angeordnetes Abstiitzprofil abstitzt.

10. Gleis nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass Stitz-
kd6rper (19) an beiden Enden von stabférmig oder plattenartig
ausgebildeten Verbindungselementen (20) angeordnet sind, die
sich in Querrichtung des Gleises von diesen nach auflen abstehend
erstrecken, wobei ein Stutzkérper (19) an einem Haltekdrper (4)
anliegt, der sich an der AuBenseite einer Schiene (2) des
Gleises befindet, und der am anderen Ende des jeweiligen Ver-
bindungselementes (20) angeordnete Stitzkdrper sich an einem
neben dem Gleis angeordneten Fundament abstitzt.

11. Gleis nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungselemente (16, 20) zur zeitweiligen Verminderung
des Abstandes der an ihren Enden angeordneten Stiutzkdérper (15,
19) voneinander, entweder aus zwei gelenkig miteinander ver-
bundenen Teilen gebildet sind, oder teleskopartig ausgebildet
sind, oder biegsam ausgebildet sind.

12. Gleis nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stitzkoérper (15, 19) plattenférmige Eindeckelemente (17, 18)




tragen, welche eine auf Schienenniveau liegende Decke bilden.

13. Gleis nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Haltekdérper (4) an den beiden zur Gleismitte (8) weisenden Sei-
ten (9) der beiden Schienen (2) des Gleises (1) in die dort be-
findlichen seitlichen Ausnehmungen (6) der Schienen eingreifend
angeordnet sind und ihrerseits plattenférmige Eindeckelemente
(26) tragen, welche eine auf Schienenniveau liegende Decke
bilden, wobei an den schienenseitigen Rdndern dieser Eindeck-
elemente (26) vorgesehene Stiitznasen (28) unter Zwischenfiigung
der Haltekdrper (4) mittelbar in die seitlichen Ausnehmungen (6)
der Schienen (2) eingreifen.

14. Gleis nach Anspruch 4 und 12 oder 4 und 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass als Haltekdrper (4) Elastomerprofile vorgesehen
sind, welche in mindestens eine seitliche Ausnehmung (6) einer
Schiene (2) des Gleises (1) eingreifend angeordnet sind und ih-
rerseits Stiutzkdrper (15, 19) oder Stiitznasen (28) einer auf dem
Niveau der Schienen (2) des Gleises (1) angeordneten Gleis-—
eindeckung elastisch abstiitzen, und dass die in den Elastomer-
profilen vorgesehene Ausnehmung (5), in die die Betriebs- oder
Infrastrukturleitung (3) eingefiigt ist, oberhalb jenes Bereiches
liegt, in dem die Stitzkdérper (15, 19) oder Stiitznasen (28) der
Gleiseindeckung zu ihrer Abstiitzung in die seitliche Ausnehmung
(6) der jeweiligen Schiene (2) eingreifen.

15. Gleis nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass, im
Querschnitt der Elastomerprofile gesehen, die seitlich offenen
Ausnehmungen (5) der Haltekdrper (4) an deren Offnung an-
schlieBend eine obere Wand (21), welche an der Unterseite (22)
des Schienenkopfes (23) liegt, und eine untere Wand (24), welche
auf der der Schiene (2) zugewandten Randzone (25) des jeweils
dort befindlichen Stutzkdérpers (15, 19) der Gleiseindeckung oder
auf Stiitznasen (28) von Eindeckelementen (26) liegt, aufweisen.

16. Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an den Schienen (2) eines Gleises (1) mehrere
Reihen von Haltekorpern (4) vorgesehen sind, wobei nur bei einem
Teil dieser Reihen in den Ausnehmungen (5) der Haltekdrper (4)
eine Leitung (3) gefihrt ist und in den Ausnehmungen (5) der
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anderen Haltekdérper (4) Fillsticke (7) angeordnet sind.

17. Gleis nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fillstiicke (7) in Form von Leisten ausgebildet sind.

18. Gleis nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die Leitung (3) oder Leitungen in Haltekorpern (4) gefithrt sind,
die an den zur Gleismitte (8) weisenden Seiten (9) der Schienen
(2) des Gleises (1) angeordnet sind, und in Ausnehmungen (5) in
Haltekdrpern (4), die an den nach auBen weisenden Seiten (10)

der Schienen (2) des Gleises (1) angeordnet sind, Fillstticke (7)

eingesetzt sind.

Ki/dw/R/tg
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Patentanspriiche:

1. Gleis mit ldngs diesem verlaufenden Betriebsleitungen oder
Infrastrukturleitungen, wobei mindestens an einer Schiene (2)
des Gleises eine Betriebs- oder Infrastrukturleitung (3) gefihrt
und mittels an der betreffenden Schiene (2) vorgesehener Halte-
rungen an dieser Schiene angebracht ist, dadurch gekennzeichnet,
dass als Halterungen elastomere Halteprofile (4) vorgesehen
sind, die an mindestens einer Schiene (2) des Gleises (1) ange-
bracht sind und an ihrer dieser Schiene abgewandten Seite eine
seitlich offene Ausnehmung (5), in die die Leitung (3) eingefligt
ist, aufweisen.

2. Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elas-
tomere Halteprofile (4) an mindestens einer der seitlichen Aus-
nehmungen (6) der jeweils betreffenden Schiene (2) in diese
seitliche Ausnehmung (6) der Schiene (2) eingreifend platziert
sind und die in den elastomeren Halteprofilen (4) vorgesehenen
Ausnehmungen (5), in die die Leitung (3) eingefigt ist, auch im
Bereich dieser seitlichen Ausnehmungen (6) der betreffenden
Schiene (2) vorgesehen sind.

3. Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die elas-
tomeren Halteprofile (4) mit einem elastischen KlemmfuB (32)
versehen sind, der den SchienenfuB (33) der betreffenden Schiene
(2) des Gleises umgreift.

4. Gleis nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass an
mindestens einer Schiene (2) des Gleises elastomere Halteprofile
(4) paarweise angeordnet sind, wobei die beiden elastomeren
Halteprofile (4) jedes dieser Paare je an einer der beiden Sei-
ten der betreffenden Schiene (2) platziert und mit einem unter
dem SchienenfuB (33) durchgreifenden KlemmfuB (32) miteinander
verbunden sind.

5. Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass an den
von der jeweils betreffenden Schiene (2) abgewandten Seiten der
elastomeren Halteprofile (4) Stitzkérper (15, 19) angeordnet
sind, welche an den elastomeren Halteprofilen (4) anliegen und

Uber die elastomeren Halteprofile mittelbar in die jeweils be-
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treffende seitliche Ausnehmung (6) der betreffenden Schiene (2)

eingreifen.

6. Gleis nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass Stiitzkdr-
per (15) an beiden Enden von stabfdérmig oder plattenartig ausge-
bildeten Verbindungselementen (16) angeordnet sind, die sich in
Querrichtung des Gleises zwischen dessen Schienen (2) erstre-
cken, wobei der an einem Ende des jeweiligen Verbindungselements
(16) angeordnete Stiitzkoérper (15) an einem elastomeren Haltepro-
fil (4) anliegt, das sich an der der Gleismitte (8) zugewandten
Seite (9) der einen Schiene (2) des Gleises befindet und das am
anderen Ende des jeweiligen Verbindungselementes (16) angeordne-
ten Stiutzkorper sich an der anderen Schiene des Gleises mit-
telbar Uber ein dort angeordnetes elastomeres Halteprofil oder
ein dort angeordnetes Abstitzprofil abstiitzt.

7. Gleis nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass Stitzkér-
per (19) an beiden Enden von stabférmig oder plattenartig ausge-
bildeten Verbindungselementen (20) angeordnet sind, die sich in
Querrichtung des Gleises von diesen nach auBen abstehend erstre-
cken, wobei ein Stitzkoérper (19) an einem elastomeren Haltepro-
fil (4) anliegt, das sich an der AuBenseite einer Schiene (2)
des Gleises befindet, und das am anderen Ende des jeweiligen
Verbindungselementes (20) angeordnete Stiitzkdrper sich an einem
neben dem Gleis angeordneten Fundament abstiitzt.

8. Gleis nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verbindungselemente (16, 20) zur zeitweiligen Verminderung
des Abstandes der an ihren Enden angeordneten Stiitzkdrper (15,
19) voneinander, entweder aus zwei gelenkig miteinander ver-
bundenen Teilen gebildet sind, oder teleskopartig ausgebildet
sind, oder biegsam ausgebildet sind.

9. Gleis nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stitzkérper (15, 19) plattenférmige Eindeckelemente (17, 18)
tragen, welche eine auf Schienenniveau liegende Decke bilden.

10. Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
elastomeren Halteprofile (4) an den beiden zur Gleismitte (8)

weisenden Seiten (9) der beiden Schienen (2) des Gleises (1) in
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die dort befindlichen seitlichen Ausnehmungen (6) der Schienen
eingreifend angeordnet sind und ihrerseits plattenférmige Einde-
ckelemente (26) tragen, welche eine auf Schienenniveau liegende
Decke bilden, wobei an den schienenseitigen R&ndern dieser
Eindeckelemente (26) vorgesehene Stlitznasen (28) unter Zwischen-
fiigung der elastomeren Halteprofile (4) mittelbar in die seitli-

chen Ausnehmungen (6) der Schienen (2) eingreifen.

11. Gleis nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die elastomeren Halteprofile (4) in mindestens eine seitliche
Ausnehmung (6) einer Schiene (2) des Gleises (1) eingreifend
angeordnet sind und ihrerseits Stitzkorper (15, 19) oder Stutz-
nasen (28) einer auf dem Niveau der Schienen (2) des Gleises (1)
angeordneten Gleiseindeckung elastisch abstilitzen, und dass die
in den elastomeren Halteprofilen vorgesehene Ausnehmung (5), in
die die Betriebs- oder Infrastrukturleitung (3) eingefligt ist,
oberhalb jenes Bereiches liegt, in dem die Stiutzkdrper (15, 19)
oder Stlitznasen (28) der Gleiseindeckung zu ihrer Abstiitzung in
die seitliche Ausnehmung (6) der jeweiligen Schiene (2) ein-
greifen.

12. Gleis nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass, im
Querschnitt der elastomeren Halteprofile gesehen, die seitlich
offenen Ausnehmungen (5) der elastomeren Halteprofile (4) an de-
ren Offnung anschlieBend eine obere Wand (21), welche an der Un-
terseite (22) des Schienenkopfes (23) liegt, und eine untere
Wand (24), welche auf der der Schiene (2) zugewandten Randzone
(25) des jéweils dort befindlichen Stitzkdrpers (15, 19) der
Gleiseindeckung oder auf Stitznasen (28) von Eindeckelementen

(26) liegt, aufweisen.

13. Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an den Schienen (2) eines Gleises (1) mehrere
Reihen von elastomeren Halteprofilen (4) vorgesehen sind, wobei
nur bei einem Teil dieser Reihen in den Ausnehmungen (5) der
elastomeren Halteprofile (4) eine Leitung (3) gefihrt ist und in
den Ausnehmungen (5) der anderen elastomeren Halteprofile (4)
Flillsticke (7) angeordnet sind.

14. Gleis nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
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Fullstlicke (7) in Form von Leisten ausgebildet sind.

15. Gleis nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass
die Leitung (3) oder Leitungen in elastomeren Halteprofilen (4)
geflihrt sind, die an den zur Gleismitte (8) weisenden Seiten (9)
der Schienen (2) des Gleises (1) angeordnet sind, und in Ausneh-
mungen (5) in elastomeren Halteprofilen (4), die an den nach
auBen weisenden Seiten (10) der Schienen (2) des Gleises (1)
angeordnet sind, Fullstiicke (7) eingesetzt sind.

Ki/dw/R/tg
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Kategorie’ | Bezeichnung der Verdffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Verdffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Verdffentlichungsdatum,
Textstelle oder Figur soweit erforderlich

A |DE 299 00 521 U1 (Siegfried Putz) 15. Marz 1999 (15.03.1999) 1-3
Figur 1
A DE 199 11 467 A1 (Knape Vermégensverwaltungs GmbH & Co KG) 1-3

21. September 2000 (21.09.2000)
Figur 11, Beschreibung Spalte 20, Zeilen 18 - 25

Datum der Beendigung der Recherche: ) Prifer(in):
7. Juni 2006 O Fortsetzung siehe Folgeblatt | Djp|.-Ing. STAWA
" Kategorien der angeflhrten Dokumente: A Vertffentiichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.
X Verbdffentiichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs- P Dokument, das von Bedeutung i : .
. " e e 8 g ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. dem Priorititstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.

auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden. .
. . E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
Y Verbffentlichun_g von B“.""‘.‘"‘g' der Anmeldungsgegenstand kanr] nicht ein dlteres Recht hervorgehen kdnnte (friheres Anmeldedatum, jedoch
als auf erﬁndenschgr T“gke't beruhend betl:achtet werden, wenn die nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich mdglich, wirde Neuheit in
Verbffentiichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentichungen Frage stellen)
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir o .
einen Fachmann naheliegend ist. Verdffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

gedanken.gut.geschiitzt. A
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