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(54) Title: BLIND ARRANGEMENT FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: ROLLOANORDNUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG
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(57) Abstract: Disclosed is a blind arrangement for a motor vehicle, especially for a vehicle roof. Said blind arrangement comprises
at least one blind web (18) which encompasses one respective guiding strip (26) along the lateral edge regions thereof. The guiding
strip (26) is designed as a force spring, extends along the direction of extension of the blind web (18), is guided within a guiding track
(36) of a guide rail (24A, 24B), and shapes the blind web into a wound member (22) once the blind web (18) has left the guiding
€\ track (36) that extends in the direction of extension and stretches the blind web transverse to the direction of extension. According
to the invention, the wound member (22) has a winding shaft (34) which runs transverse to the direction of extension of the blind
&\ web (18) and is disposed at the level of the guiding tracks (36) located on both sides.

(57) Zusammenfassung: Es wird eine Rolloanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere fiir ein Fahrzeugdach, vorgeschlagen,
mit mindestens einer Rollobahn (18), die entlang ihrer seitlichen Randbereiche jeweils ein als Kraftfeder ausgebildetes Fithrungsband

(26) umfasst, das sich entlang der Ausziehrichtung
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der Rollobahn (18) erstreckt, das in einer sich in Ausziehrichtung erstreckenden, die Rollobahn quer zur Ausziehrichtung spannenden
Fithrungsbahn (36) einer Fithrungsschiene (24A, 24B) gefiihrt ist und das die Rollobahn (18) nach Austreten aus der Fiihrungsbahn
(36) zu einem Wickelkorper (22) formt. ErfindungsgemaB hat der Wickelk&rper (22) eine sich quer zur Ausziehrichtung der Rol-
lobahn (18) erstreckende Wickelachse (34), die in Hohe der beidseits angeordneten Fithrungsbahnen (36) angeordnet ist.
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Rolloanordnung flir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Rolloanordnung fiir ein

Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Eine derartige Rolloanordnung ist beispielsweise aus
der DE 10 2005 024 657 Al bekannt und dient zur Abschat-
tung einer insbesondere in einem Dachbereich eines Fahr-
zeugs angeordneten, transparenten Karosseriefldche. Die
bekannte Rolloanordnung umfasst eine Rollobahn, die an
einem Wickelrohr aufwickelbar bzw. von dieser abwickelbar
und entlang ihren seitlichen, sich in Ausziehrichtung
erstreckenden Randern in Fihrungsschienen gefiihrt ist. Zur
Fiihrung in den Fihrungsschienen weist die Rollobahn in
ihren Randbereichen jeweils eine aus einem Metallband ge-
bildete Randversteifung auf, die eine Konstantkraftfeder
darstellt und die in eine FUhrungsbahn der jeweiligen Fiih-
rungsschiene eingreift. Die Konstantkraftfedern wickeln
sich in einem heckseitig auberhalb der Fiihrungsbahnen der
Fihrungsschienen angeordneten Bereich selbstt&dtig spiral-
f6rmig auf. Hierbei wird eine in Aufwickelrichtung wirken-
de Zugkraft auf einen Zugspriegel ausgelibt, der sich am
frontseitigen Ende der Rollobahn in Fahrzeugquerrichtung
erstreckt und ebenfalls in den seitlichen Fiihrungsschienen

gefihrt ist.
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Eine Rolloanordnung der einleitend genannten Art ist
auch aus der DE 20 2005 006 415 Ul bekannt. Diese Rolloan-
ordnung umfasst ebenfalls eine Rollobahn, welche an ihren
auben liegenden Randern jeweils mit einer Spiralfeder ver-
sehen ist. Die Spiralfedern sind jeweils in einer Fiih-
rungsschiene gefihrt, die entlang eines jeweiligen LAngs-
rands einer Dachéffnung des betreffenden Kraftfahrzeugs
angeordnet ist. Heckseitig von den Flhrungsschienen ist
jeweils eine Aufwickelhilfe fiir die Rollobahn angeordnet.
Die Aufwickelhilfe ist als im Wickelsinn gekriimmte Fl&che
ausgebildet, an der die jewellige Spiralfeder beim Auf-
und Abwickeln der Rollobahn gefiihrt ist.

Bei den vorstehend beschriebenen Rolloanordnungen ge-
maB dem Stand der Technik besteht der Nachteil, dass die
Rollobahn im Bereich der Wicklung. bzw. des Wickelkdrpers
keine Spannung in Fahrzeugquerrichtung erfdhrt. Dadurch
besteht in diesem Bereich das Risiko einer Bildung von
Falten, die sich auf dem Stoff abzeichnen kdnnen, was wie-
derum in SchlieBstellung des Rollos vom Fahrzeuginnenraum

aus sichtbar sein kann.

Bel einer Vormontage der Rolloanordnung in einem
Kraftfahrzeug oder auch in einem Schiebedachsystem besteht
des Weiteren das Problem, dass die Rollobahn im Bereich
ihrer Wicklung nach innen, d. h. in Richtung der Mittel-
ebene der Rolloanordnung gerafft werden kann. Dies kann
wiederum zu einer Beschiddigung der Rolloanordnung fiihren.
Insbesondere kénnen dadurch da die Konstanfkraftfeder und

auch die Rollobahn beschddigt werden.

Ein definiertes Wickelverhalten wird bei diesen Rol-
loanordnungen durch einen Wickelkern, wie eine drehbar

gelagerte Wickelwelle, gewdhrleistet. Derartige Bauteile
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sind aber mit zusdtzlichen Kosten verbunden und kénnen des
Weiteren auch eine ungewlinschte Gerduschentwicklung bei
Betdtigung der Rolloanordnung verursachen. Des Weiteren

bedingen bewegte Bauteille auch h&ufig technische Probleme.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Rollo-
anordnung der einleitend genannten Gattung mit optimierten

Rollospanneigenschaften zu schaffen.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemdl durch die Rolloan-

ordnung mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelést.

Es wird mithin eine Rolloanordnung fiir ein Kraftfahr-
zeug; insbesondere fiir ein Fahrzeugdach bereitgestellt,
das mindestens eine Rollobahn umfasst, die entlang ihrer
seitlichen Randbereiche jewelils ein als Kraftfeder ausge-
bildetes Fihrungsband umfasst, das sich entlang der Aus-
ziehrichtung der Rollobahn erstreckt, das in einer sich in
Ausziehrichtung erstreckenden, die Rollobahn quer zur Aus-
ziehrichtung spannenden Fihrungsbahn einer Fithrungsschiene
gefiihrt ist und das die Rollobahn nach austreten aus der
Fiihrungsbahn zu einem Wickelkdrper formt. Der Wickelkdrper
hat eine sich quer zur Ausziehrichtung der Rollobahn
erstreckende Wickelachse, die in HOhe der beidseits ange-
ordneten Fihrungsbahnen angeordnet ist. Damit ist die Rol-
lobahn ilber ihre gesamten von dem Wickelk&rper abgewickel-
ten Bereich quer zur Ausziehrichtung gespannt bzw. straff
gehalten. Das Risiko einer Bildung von Falten ist damit
minimiert, und zwar auch in Hohe des Wickelkdrpers. Durch
die Seitenflihrung zur Spannung der Rollobahn quer zur Aus-
ziehrichtung bis in Hohe des Wickelbereichs ergeben sich
auch dort die Vorteile der Seitenfithrung. Es liegt mithin
eine gute Stoffspannung und damit auch ein ansprechendes

Erscheinungsbild der Rollobahn {iber die gesamte Auszieh-
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ldnge vor. Ein Stoffflattern kann durch die erfindungsge-
mdBe Ausgestaltung gering gehalten oder auch ausgeschlos-
sen werden. Das Risiko einer Faltenbildung ist minimiert.
Damit kann auch ausgeschlossen werden, dass sich Falten im
Sichtbereich der Rollobahn abzeichnen. Durch die definier-
te Spannung in Fahrzeugquerrichtung ist im Wesentlichen
auch ausgeschlossen, dass wahrend der Fahrt Ger&usche auf-
treten, die durch eine Flattern der Rollobahn oder der-

gleichen bedingt sind.

Bei der Rolloanordnung nach der Erfindung ist also
die Wickelachse beziliglich der Fihrungsschienen so angeord-
net, dass sie diese bei einer Projektion in Fahrzeughoch-
richtung schneidet. Die Begrifflichkeit "in Hohe" ist also
in ihrem weitesten Sinne zu verstehen und nicht auf die
relative Hbhenlage der betreffenden Bauteile bezogen auf
die Fahrzeughochrichtung sondern auf die Relativlage der

betreffenden Bauteile in Fahrzeugl&ngsrichtung gerichtet.

Durch die Seitenfihrung ist auch gewdhrleistet, dass
die Rander bzw. die mit den Konstantkraftfedern versehenen
Randbereiche der Rollobahn im Wickelbereich wédhrend des
Transports, der Montage oder auch im Betrieb in Richtung
Mittelebene der Rolloanordnung rutschen und ein Raffen der
Rollobahn bewirken. Drehbare Bauteile zur Lagerung des

Wickelkérpers sind nicht zwingend erforderlich.

Ferner kann durch die erfindungsgem&Be Ausbildung ei-
ner Rolloanordnung der zur Verfligung stehende Bauraum im
Bereich eines Fahrzeugdachs auch besser ausgenutzt werden,
da der Wickelbereich unabhédngig von der Hdhe der Fihrung
im Sichtbereich des Rollos positioniert werden kann. Es
kann ein stark gekrlmmter Verlauf der Kraftfeder zwischen

dem Sichtbereich und dem Wickelbereich realisiert werden.
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Des Weiteren ist es mdglich, die Rolloanordnung als
fertig montiertes Modul bereit zu stellen, da auch der
Wickelbereich, d. h. der Bereich, in dem die Konstant-

kraftfedern aufgewickelt werden, vormontiert werden kann.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Rolloanord-
nung nach der Erfindung weisen die Flhrungsbahnen jeweils
eine in Ausziehrichtung im Wesentlichen gekrimmte Fiih-
rungsfldche flir die Rollobahn auf, die sich an den Wickel-
kdrper anschliebt, wobel die Krimmung der Fliihrungsfldche
gleichsinnig zu der Wicklung des Wickelkdrpers ist. Solche
Flihrungsflichen beglinstigen das Wickelverhalten der Rollo-
bahn bzw. der insbesondere als Spiralfedern ausgebildeten
Kraftfedern, da die Kraftfeder durch die Fiihrungsbahn im

Wickelsinn gebogen wird.

Un die Anordnung des WickelkOrpers filir einen bestimm-
ten Fahrzeugtyp bauraumoptimiert realisieren zu kénnen,
ohne die Ausbildung der Rolloanordnung grunds&tzlich zu
dandern, sind die Flhrungsbahnen jeweils in Hbhe der Wi-
ckelachse in einem stirnseitigen Aufsatz der Fihrungs-
schiene ausgebildet, der an einer Stirnseite eines im We-
sentlichen gerade ausgebildeten Fihrungsschienenabschnitts
angeordnet ist. Der Aufsatz ist insbesondere ein Kunst-
stoffspritzgieBteil, dessen Geometrie sehr variabel ent-
sprechend den jewelils vorliegenden Anforderungen ausgebil-
det sein kann. Der im Wesentlichen gerade ausgebildete
Abschnitt der Fiihrungsschiene ist insbesondere ein Alumi-
niumstrangpressprofil. Denkbar ist es natiirlich auch, dass
der im Wesentlichen gerade ausgebildete Fihrungsschienen-
abschnitt und ein dem Aufsatz entsprechender Endabschnitt
einstlickig, dann beispielsweise als KunststoffspritzgieB-

teil, gefertigt sind.
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Der vorliegend im Zusammenhang mit dem Fihrungsschie-
nenabschnitt verwendete Begriff "im Wesentlichen gerade
ausgebildet" umfasst auch Fihrungsschienen, die in Aus-
ziehrichtung der Rollobahn eine leichte, beispielsweise
dem jeweiligen Fahrzeugdachverlauf folgende Krimmung auf-
weisen, d. h. bei denen ein groRer Krimmungsradius vor-

liegt.

Insbesondere k&énnen die Fihrungsbahnen zur Bauraumop-
timierung jeweils in Hbhe der Wickelachse aus einer bezo-
gen auf die Wickelachse inneren Schale und einer bezogen
auf die Wickelachse &duRere Schale gebildet sein, welche
Schalen jeweils in Fahrzeughochrichtung im Wesentlichen S-
férmig gekrimmt sind und mit Stegen korrespondieren bzw.
an Stege angrenzen, die die jeweilige Fiihrungsbahn im Be-
reich des im Wesentlichen geraden Fihrungsschienenab-

schnitts beidseits begrenzen.

Die &duBere Schale, die vorzugsweilise von der Rollobahn
umgriffen ist, grenzt bei einer bevorzugten Ausfihrungs-
form an den korrespondierenden Steg des im Wesentlichen
geraden Fihrungsschienenabschnitts. Damit ist gewdhrleis-
tet, dass die Flihrungsbahn unterbrechungsfrei ausgebildet
ist, was wiederum die Spannung der Rollobahn in Fahrzeug-
guerrichtung und damit ein anmutendes Erscheinungsbild

gewdhrleistet.

 Die Dicke der &uBeren Schale des Aufsatzes, welche
von der Rollobahn umgriffen ist, kann in der dem Fiihrungs-
schienenabschnitt abgewandten Richtung, d.h. in Richtung
Fahrzeugheck abnehmen. Die &duBere Schale verjlingt sich
dann also in Richtung ihrer freien Stirnseite bezogen auf

die Fahrzeughochrichtung. Um die Rollobahn in diesem Falle



WO 2009/026904 PCT/DE2008/001410

trotzdem im Bereich ihres Wickelkorpers quer zur Auszieh-
richtung bzw. in Fahrzeugquerrichtung gespannt zu halten,
hat der bezogen auf die Fahrzeugldngsmittelebene auBen
angeordnete Rand der &duBeren Schale dann zwischen dem sich
an den Fiihrungsschienenabschnitt anschlieBenden Bereich
und der heckseitigen Stirnseite vorzugsweise einen Verlauf
weg von der Fahrzeugl&ngsmittelebene. Insbesondere kann
der bezogen auf die Fahrzeugldngsmittelebene aulen ange-
ordnete Rand der &uBeren Schale einen im Wesentlichen S-
formigen Verlauf bezogen auf die Fahrzeugquerrichtung ha-
ben. Dies kann dadurch realisiert sein, dass die Breite
der &duBeren Schale zunimmt. Der auBen liegende Rand der
inneren Schale kann parallel zum &uBeren Rand der &duBeren

Schale wverlaufen.

Zur exakten Fihrung der Wicklung der sich spiralfér-
mig aufwickelnden Kraftfedern konnen die Aufsédtze jeweils
eine seitliche Anlageflédche fir den jeweils korrespondie-

renden Randbereichs des Wickelkdrpers haben.

Um eine Wolbung des WickelkOrpers vorgeben zu kdnnen
und/oder auch ein m&glichst straffes Wickelverhalten vor-
geben zu kénnen, ist es vorteilhaft, wenn die Anlagefl&che
eine Normale hat, die gegeniiber der Fahrzeugquerrichtung
in Richtung Fahrzeugbug und/oder in vertikaler Richtung
angestellt ist. Ein Anstellen der Normalen in Richtung
Fahrzeugbug um beispielsweise 1° bis 10° bewirkt, dass die
jeweilige Konstantkraftfeder im Wesentlichen einer Konus-
fliche folgend aufgewickelt wird, was eine hinreichende
Spannung der Rollobahn im Bereich des Wickelkodrpers ge-
widhrleistet und ein Ausbrechen der mit den Konstantkraft-
federn versehenen Rollobereiche in Richtung Fahrzeugl&ngs-
mittelebene beim Wickeln des aus der Rollobahn gebildeten

Wickelkdrpers verhindert. Durch ein Anstellen der Normalen
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der Anlagefldche in vertikaler Richtung l&sst sich eine
Wolbung des Wickelkdrpers vorgeben, die einer Wolbung bzw.
Bombierung des betreffenden Fahrzeugdachs entsprechen

kann.

Um zu verhindern, dass die Kraftfeder beim Wickeln
des Wickelkérpers in Richtung Fahrzeugléngsmittelebene
ausweilcht bzw. ausbricht, kann an der inneren Schale der
Fihrungsbahn in Hohe der Wickelachse bzw. des Wickelkor-
pers in einem der Fahrzeugldngsmittelebene zugewandten
Bereich eine Stitzfl&che fir den die Kraftfeder aufweisen-
den Bereich des Wickelkdrpers vorgesehen sein. Die Stiitz-
flache hdlt die auben liegenden Wicklungen der Kraftfeder
in Spur, was wiederum das Wickelverhalten der Rolloanord-

nung begtinstigt.

Die Stutzfl&che ist beiépielsweise aus einer Schrége
gebildet, die an der dem Wickelkérper zugewandten Seite
der inneren Schale ausgebildet ist. Die Stutzfl&che kann
aber alternativ auch von einem an der inneren Schale aus-

gebildeten vertikalen Bund bzw. Steg gebildet sein.

Un das Aufwickeln der Kraftfedern weiter zu unter-
stiitzen, kann im Bereich der Wickelachse ein Wickelelement
fir den WickelkOrper vorgesehen sein. Das Wickelelement
ist beispielsweise ein Bolzen oder Zapfen, der mit einer
Stirnplatte zur innenseitigen Fithrung der jeweiligen
Kraftfeder versehen sein kann. Der Bolzen bzw. Zapfen kann
aber auch kegelstumpfartig ausgebildet sein und sich in
Richtung Fahrzeugléngsmittelebene aufweiten, so dass die
Jjeweilige Kraftfeder mit ihren innen liegenden Wicklungen
bezogen auf die Fahrzeuglingsmittelebene nach auBen gehal-

ten werden.
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Die Funktion des Wickelelements kann des Weiteren da-
durch optimiert sein, dass es ein drehbar gelagertes Ele-
ment im Bereich der Kraftfeder umfasst. Beispielsweise ist
der vorstehend genannte Bolzen bzw. Zapfen drehbar gela-
gert. Das drehbar gelagerte Element kann aber auch eine

auf einem Bolzen oder Zapfen gelagerte Hilse sein.

Um den Aufsatz, der in H6he der Wickelachse des Wi-
ckelkérpers der Rollobahn angeordnet ist, gegenliber dem im
Wesentlichen gerade ausgebildeten Fithrungsschienenab-
schnitt genau positionieren zu konnen, kann er Positio-
nierzapfen aufweisen, iiber die der Aufsatz in den im we-
sentlichen geraden Fihrungsschienenabschnitt aufgesteckt
werden kann und die in korrespondierende Ausnehmungen oder
durch Stege begrenzte Kanidle des betreffenden im Wesentli-
chen gerade ausgebildeten Fihrungsschienenabschnitts ein-

greifen.

Zur Fixlierung am Fahrzeugaufbau kann der Aufsatz des
Weiteren mindestens eine Fixierlasche aufweisen. Die Fi-
xierlasche kann beispielsweise ein insbesondere als Lang-
loch ausgebildetes Loch zum Befestigen des Aufsatzes an

dem Fahrzeugaufbau mittels einer Schraube aufweisen.

Damit gewdhrleistet es, dass der Aufsatz nicht mit
einem Antriebskabel eines Dachoffnungssystems kollidiert,
kann an dem Aufsatz ein Fiihrungskanal fir das Antriebska-
bel vorgesehen sein, welcher mit einem fiir das Antriebska-
bel vorgesehenen Fihrungskanal an dem im Wesentlichen ge-

raden Fihrungsschienenabschnitt fluchtet.

Bei einer speziellen Ausfiihrungsform der Rolloanord-
nung nach der Erfindung ist tber die Erstreckung des Wi-

ckelkdrpers verteilt beabstandet von den Kraftfedern min-
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destens eine Wickelhilfe angeordnet, die ausschlieflich
und in direktem Kontakt mit der Rollobahn zusammenwirkt.
Durch eine an die jeweiligen Anforderungen angepasste
Formgebung der mindestens einen Wickelhilfe, welche insbe-
sondere im Querschnitt etwa U- oder halbkreis- oder halb
ellipsenfdrmig ausgebildet ist, kann die Querschnittsform
des Wickelkdrpers im aufgewickelten Zustand lber dessen
Erstreckung quer zur Wickelrichtung vorgegeben werden.
Beispielsweise kann eine Abflachung des Wickelkdrpers
durch eine geeignete Formgebung der vorzugswelse mehreren
Wickelhilfen realisiert werden, so dass eine Minimierung
des erforderlichen Bauraums in Fahrzeughochrichtung im

Bereich des Fahrzeuginnenraums erreicht werden kann.

Bei einer speziellen Ausfiithrungsform der Rolloanord-
nung nach der Erfindung sind die Wickelhilfen iber die
Erstreckung des Wickelkdrpers dreidimensional konturiert,
insbesondere bogenférmig oder gewdlbt angeordnet, so dass
die Rollobahn zu einem wickelkernfreien, bogenfdrmigen

Wickelkdrper aufgewickelt werden kann.

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des
Gegenstandes der Erfindung sind der Beschreibung, der

Zeichnung und den Patentanspriichen entnehmbar.

Ausfiihrungsbeispiele einer Rolloanordnung sind in der
Zeichnung schematisch vereinfacht dargestellt und werden

in der nachfolgenden Beschreibung ndher erlautert. Es

zeigt:
Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein Fahr-
zeugdach;
Fig. 2 eine Seiltenansicht einer Fuhrungsschiene

einer Rolloanordnung des Fahrzeugdachs;

10
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Fig. 3 eine perspektivische Darstellung eines
heckseitigen Aufsatzes der Flhrungsschiene;

Fig. 4 eine weitere perspektivische Darstellung
des Aufsatzes;

Fig. 5 eine Draufsicht auf den Wickelbereich der
Fiihrungsschiene nach Fig. 2;

Fig. 6 einen Schnitt durch die Fihrungsschiene
entlang der Linie VI-VI in Fig. 5;

Fig. 7 einen Queréchnitt durch die Fihrungsschiene
entlang der Linie VII-VII in Fig. 5;

Fig. 8 einen Schnitt durch den Wickelbereich ent-
lang der Linie VIII-VIII in Fig. 5;

Fig. 9 einen L&ngsschnitt durch die Fihrungsschie-
ne entlang der Linie IX-IX in Fig. 5;

Fig. 10 eine alternative Ausfiihrungsform eines Wi-
ckelbereichs mit einem zylindrischen Lager-
zapfen; .

Fig. 11 eine weiltere alternative Ausfihrungsform
eines Wickelbereichs mit einem konischen
Lagerzapfen;

Fig. 12 eine weitere alternative Ausfihrungsform
eines Wickelbereichs mit einer drehbar ge-
lagerten Lagerhtlilse;

Fig. 13 eine Ausfihrungsform eines Wickelbereichs
ohne seitliche Anlagefl&che flir den Wickel-
kOrper;

Fig. 14 eine alternative Ausfihrungsform eines Wi-
ckelbereichs mit einem gekriimmt ausgebilde-
ten WickelkOrper;

Fig. 15 eine weitere alternative Ausfliihrungsform
eines Wickelbereichs mit einer in Richtung
Fahrzeugbug angestellten Wickelachse einer

Konstantkraftfeder;

11
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Fig. 16 einen Wickelbereich einer Rolloanordnung
mit einer inneren Stiutzflache flr eine Kon-
stantkraftfederwicklung;

Fig. 17 einen Wickelbereich einer Rolloanordnung
mit einer als Schridge bzw. Rampe ausgebil-
dete Stitzflache flir eine Konstantkraftfe-
derwicklung; und

Fig. 18 eine Seitenansicht einer weiterer Ausfih-
rungsform eines hinteren Aufsatzes einer

Fihrungsschiene.

In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 10 mit einem Fahr-
zeugdach 12 dargestellt, das mit einem Dachausschnitt 14
versehen ist, der mittels eines hier nicht naher darge-

stellten transparenten Deckelelements verschlieBbar ist.

Zur Abschattung des Dachausschnitts 14 umfasst das
Fahrzeugdach 12 eine dargestellte Rolloanordnung 16, die
in nicht naher dargestellter Weise elektrisch betdtigbar
ist und eine Rollobahn 18 aufweist, welche an ihrem vorde-
ren Ende von einem Zugspriegel 20 begrenzt ist und heck-
seitig zu einem Wickelkdrper 22 aufwickelbar ist. An ihren
seitlichen Ri&ndern ist die Rollobahn 16 jeweils in einer

Fiihrungsschiene 24A bzw. 24B gefiihrt.

Wie den Figuren 2 bis 9 zu entnehmen ist, weist die
Rollobahn 18 zur Fihrung in den Fihrungsschienen 24A und
24B in ihren seitlichen Randbereichen jeweils eine Rand-
versteifung 26 auf, die in einer Randtasche 28 der Rollo-
bahn 18 eingendht ist und ein als Konstantkraftfeder dar-
stellendes Fiihrungsband ist. Die Randversteifung bzw. die
Konstantkraftfeder 26 hat das inhdrente Bestreben, sich
spiralfdrmig aufzuwickeln, so dass auRerhalb der Fﬁhfungs—

schienen 24A und 24B liegende Bereiche der Konstantkraft-—

12
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federn eine Zug- bzw. Offnungskraft auf die Rollobahn 18
austiben. Die Rollobahn 16 der vorliegend beschriebenen
Ausflihrungsform hat also das Bestreben sich selbsttdtig zu
dem Wickelkorper 22 aufzuwickeln. Dem wird durch geeignete
Gegenkrdfte entgegengewirkt, die am Zugspriegel 20
und/oder in den seitlichen Fihrungsbereichen der Rollobahn

18 eingeleitet werden.

Die Fiihrungsschienen 24A und 24B sind beziglich der
Fahrzeuglédngsmittelebene spiegelsymmetrisch zueinander
ausgebildet und werden daher nachfolgend nur unter Bezug-
nahme auf die in Fahrtrichtung links angeordnete Fiihrungs-

schiene 24A beschrieben.

Die Fihrungsschiene 24A umfasst einen sich im wesent-
lichen entlang eines seitlichen Randes des Dachausschnitts
14 erstreckenden, geraden Fiihrungsschienenabschnitt 30
sowle einen sich an den geraden Fihrungsschienenabschnitt
30 heckseitig anschlieBenden Aufsatz 32, der in Hbhe einer

Wickelachse 34 des Wickelkérpers 22 angeordnet ist.

In dem geraden Flihrungsschienenabschnitt 30 und dem
heckseitigen Aufsatz 32 ist eine Filihrungsbahn 36 ausgebil-
det, in welcher die Konstantkraftfeder 26 gefihrt ist,
welche an ihrem vorderen, d. h. in Richtung Fahrzeugbug

weisenden Ende mit dem Zugspriegel 20 verbunden ist.

Am heckseitigen Ende der Fihrungsschiene 24A bzw. des
Aufsatzes 32 tritt der die Konstantkraftfeder 26 aufwei-
sende Randbereich der Rollobahn 18 aus der Fihrungsschiene
247 aus, so dass sich durch die Vorspannung der Konstant-
kraftfeder 26 beim Zuriickziehen des Zugspriegels 20, d. h.
beim Freigeben des Dachausschnittes 14 die Rollobahn 18
selbsttédtig zu dem Wickelkdrper 22 aufwickelt.

13
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Der Aufsatz 32, der in den Figuren 3 und 4 in Allein-
stellung dargestellt ist, weist an seiner dem geraden Fih-
rungsschienenabschnitt zugewandten Seite zwei Positionier-
zapfen 38 auf, die in korrespondierende Ausnehmungen bzw.
Kandle des geraden Fihrungsschienenabschnitts 30 einsteck-
bar sind, so dass der innerhalb des Aufsatzes 32 angeord-
nete Abschnitt der Fihrungsbahn 36 mit dem innerhalb des
geraden Fihrungsschienenabschnitts 30 angeordneten Ab-

schnitt der Fihrungsbahn 36 fluchtet.

Zur Fixierung am Dachaufbau bzw. Fahrzeugaufbau weist
der Aufsatz 32 bezogen auf die Fahrzeugléngsmittelebene
auBen und innen Jjeweils eine Fixierlasche 40 auf, die mit
einem Langloch 42 versehen ist, mittels dessen der Aufsatz

32 mit dem Fahrzeugaufbau verschraubt werden kann.

Die Fiihrungsbahn 36, die sich in Fahrzeugléngsrich-
tung betrachtet iber die Lage der Wickelachse 36 des Wi-
ckelkdérpers 22 hinaus erstreckt, ist oben, d. h. bezogen
auf die Wickelachse 34 auBen, von einer &uReren bzw. obe-
ren Schale 44 und unten, d. h. bezogen auf die Wickelachse
34 innen, von einer inneren bzw. unteren Schale 46 be-
grenzt. Die &uBere Schale 44 und die innere Schale 46 sind
jeweils derartig gekrimmt, dass die Fiihrungsbahn 36 im
Bereich des Aufsatzes 32 einen in Fahrzeughochrichtung im
Wesentlichen S-formigen Verlauf hat. Die Krimmung der Fih-
rungsbahn 36 ist im Bereich von deren freien, heckseitigen
Stirnseite gleichsinnig mit der Wicklung des Wickelkdrpers
22 verliduft. Diese Kriummung férdert und erleichtert das
Aufwickelverhalten der Konstantkraftfeder 26 und damit
dasjenige der Rollobahn 18. Der Scheitelpunkt der gleich-
sinnig mit der Wicklung des Wickelkdrpers 22 ausgerichte-

ten Krimmung ist beziiglich der heckseitigen Stirnseite in

14
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Richtung des geraden Fihrungsschienenabschnitts 30 einge-
riickt. Dadurch ist es mdglich, die Achse 34 des Wickelkdr-
pers 22 ohne weitere Hilfsmittel, wie einem Wickelkern
oder dergleichen in Héhe des Aufsatzes 32 und damit in
Hohe der Fihrungsschiene 24A zu halten. Die S-fdrmige
Kriimmung der Fihrungsbahn 36 im Bereich des Aufsatzes 32
ermdglicht auch eine optimierte Nutzung des im Bereich des
Fahrzeugdachs 12 zur Verfligung stehenden Bauraums. Die
Bauraumeinsparung kann sich wiederum zugunsten der Hbhe
des unterhalb der Rolloanordnung 16 angeordneten Fahrzeu-

ginnenraums auswirken.

Die &duBere Schale 44 des Aufsatzes 32 fluchtet im Be-
reich ihrer vorderen Stirnseite mit einem oberen Steg 48
des geraden Filihrungsschienenabschnitts 30 und die innere
Schale 46 fluchtet mit ihrer Oberseite mit der Oberseite
eines unteren Stegs 50 des geraden Fihrungsschienenab-
schnitts 30. Der obere Steg 48 und die duBere Schale 44
einerseits und der untere Steg und die innere Schale 46
andererseits begrenzen die Fthrungsbahn 36. Die Rollobahn
18 ist derartig U~fdrmig um den oberen Steg 48 und die
juBere Schale 44 geschlagen, dass die Konstantkraftfeder
26 planparallel zu den oberen und unteren Begrenzungsfla-

chen der Fiihrungsbahn 36 in dieser geftihrt ist.

Wie Fig. 6 zu entnehmen ist, liegt die Tasche 28 bzw.
die Konstantkraftfeder 26 im Bereich des Fihrungsschienen-
abschnitts 30 mit ihrer Unterseite auf einer Stufe 52 der
Fiihrungsschiene 24A auf. Im Bereich des Aufsatzes 32 liegt
die Tasche 28 im Wesentlichen an der oberen und der unte-
ren Begrenzungsfldche an, welche durch die &ubere Schale
44 bzw. die innere Schale 46 des Aufsatzes 32 gebildet

sind.

15
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Die Dicke der &uBeren Schale 44 des Aufsatzes 32
nimmt in der dem Fiihrungsschienenabschnitt 30 abgewandten
Richtung, d.h. in Richtung Fahrzeugheck ab. Um die Rollo-
bahn trotzdem im Bereich ihres Wickelkdrpers 22 in Fahr-
zeugquerrichtung gespannt zu halten, nimmt die Breite der
duBeren Schale 44 zwischen dem sich an den Fihrungsschie-
nenabschnitt 30 anschliefienden Bereich und der heckseiti-
gen Stirnseite zu, so dass der bezogen auf die Fahrzeug-
langsmittelebene auBen angeordnete Rand der &uBeren Schale
44 einen im Wesentlichen S-fdrmigen Verlauf bezogen auf
die Fahrzeugquerrichtung hat. Der auben liegende Rand der
inneren Schale 46 verlduft gegebenenfalls parallel zum

aubBen angeordneten Rand der &duleren Schale 44.

Der Aufsatz 32 weist des Weiteren eine Anlage- bzw.
Seitenwand 52 auf, welche, wie Fig. 8 zu entnehmen ist,
den Wickelkorper 22 stirnseitig in Fahrzeugquerrichtung
begrenzt und eine Fihrungsfldche 54 fir den die Konstant-
kraftfeder 26 aufweisenden, die Wicklung der Rollobahn 18

bewirkenden Bereich des WickelkOrpers 22 gewahrleistet.

In Fig. 10 ist eine weitere Ausfithrungsform einer
Rolloanordnung der in den Figuren 1 bis 9 dargestellten
Art in ihrem Wickelbereich gezeigt. Die Rolloanordnung
entspricht im Wesentlichen der vorstehend beschriebenen,
unterscheidet sich von dieser aber dadurch, dass im Be-
reich des heckseitigen Aufsatzes 32 der Fihrungsschiene
247 zur Aufwicklung der Konstantkraftfeder 26 als Wickel-
kern ein starr mit dem heckseitigen Aufsatz verbundener
Bolzen bzw. Zapfen 56 vorgesehen ist, der in der Wi-
ckelachse 34 des Wickelkorpers 22 liegt und ein definier-
tes Aufwickeln der Rollobahn 18 insbesondere in deren die
Konstantkraftfedern 26 aufweisenden Bereichen gewdhrleis-
tet.

16
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In Fig. 11 ist eine weitere Ausfihrungsform einer
Rolloanordnung der in den Figuren 1 bis 9 beschriebenen
Art dargestellt. Diese Rolloanordnung entspricht wiederum
im Wesentlichen derjenigen nach Fig. 10, unterscheidet
sich aber von dieser dadurch, dass sie keinen zylindri-
schen Lagerzapfen, sondern einen sich konisch aufweitenden
Lagerzapfen 56' fiir den die Konstantkraftfeder 26 aufwei-
senden Randbereich des Wickelkdrpers 22 aufweist. Diese
Form des Lagerzapfens 56' gewdhrleistet, dass die innen
liegenden Wicklungen der Rollobahn 18 in ihren Randberei-
chen nicht in Richtung der Fahrzeugldngsmittelebene ver-

rutschen.

In Fig. 12 ist eine weitere Ausfiihrungsform einer
Rolloanordnung der in den Figuren 1 bis 9 beschriebenen
Art dargestellt, die wiederum im Wesentlichen derjenigen
nach Figur 10 entspricht, sich von dieser aber dadurch
unterscheidet, dass sie keinen starr mit dem hinteren Auf-
satz 32 verbundenen Lagerzapfen aufweist, sondern eine auf
einem mit dem Aufsatz 32 verbundenen Bolzen 58 drehbar
gelagerte Hllse 60 aufweist, an der der die Konstantkraft-
feder 26 aufweisende Randbereich des Wickelkérpers 22 auf-
gewickelt wird. Die drehbar gelagerte Hiilse 60 gewdhrleis-
tet eine im Wesentlichen reibungsfreie Aufwicklung dieses

Randbereichs.

In Fig. 13 ist eine weitere Ausfihrungsform einer
Rolloanordnung der in den Figuren 1 bis 9 dargestellten
Art gezeigt. Diese Ausfithrungsform unterscheidet sich von
derjenigen nach den Figuren 1 bis 9 dadurch, dass sie kei-
ne seitliche Fihrungswand fiir den Wickelkoérper 22 auf-

weist. Vielmehr wird der WickelkSrper 22 beim Aufwickeln
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der Rollobahn 18 in seinen Stirnseiten anlagefrei gebil-
det.

In Fig. 14 ist eine weitere Ausfihrungsform einer
Rolloanordnung dargestellt, die im Wesentlichen derjenigen
nach den Figuren 1 bis 9 entspricht. Die in Fig. 14 darge-
stellte Ausfiihrungsform unterscheidet sich von derjenigen
nach den Figuren 1 bis 9 aber dadurch, dass der heckseiti-
ge Aufsatz 32 eine Seitenwand 52' aufweist, die gegentiber
der Ebene der Fihrungsbahn 36 nicht einen Winkel von 90°
einnimmt, sondern in Richtung der Fahrzeugldngsmittelebene
gekippt ist. Die Normale der Anlagefldche 54 ist also nach
oben verschwenkt. Dadurch wird erreicht, dass die Wi-
ckelachse des Wickelk®drpers 22 im Bereich der Konstant-
kraftfeder 26 nicht in Fahrzeugquerrichtung weist, sondern
gegeniiber einer horizontalen Ebene angestellt ist, so dass
eine Krimmung des Wickelkorpers 22 und damit eine W&lbung
der Rollobahn 18 vorgegeben wird. Die Stirnseiten des Wi-
ckelkérpers 22 der Rollobahn 18 stiitzen sich beidseits an
symmetrisch ausgebildeten schrdg angestellten Seitenwédnden
52" ab.

In Fig. 15 ist eine weitere Ausfihrungsform einer
Rolloanordnung der in den Figuren 1 bis 9 dargestellten
Art gezeigt. Diese Rolloanordnung entspricht wiederum im
Wesentlichen derjenigen nach den Figuren 1 bis 9, unter-
scheidet sich aber von dieser dadurch, dass sie eine Sei-
tenwand 52'' aufweist, die um eine vertikal angeordnete
Achse in Richtung Fahrzeugléngsmittelebene verkippt ist,
und zwar um einen Winkel von etwa 1° bis 10°. Dadurch wird
erreicht, dass die Rollobahn bestrebt ist, eine konisch
nach auBen verlaufende Wicklung auszufiihren. Da die Stirn-
seite des Wickelkdrpers 22 aber an der Seitenwand 52"

anliegt, wird die Rollobahn in den mittleren, zwischen den
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Konstantkraftfedern 26 liegenden Bereichen besser ge-
spannt. Die Achse der Innenfl&dche der inneren Schale 46
ist parallel zur Fl&ichennormale der von der Seitenwand

52''" gebildeten Anlageflidche ausgerichtet.

In Fig. 16 ist eine weitere Ausfiihrungsform einer
Rolloanordnung dargestellt, die im Wesentlichen derjenigen
nach Fig. 13 entspricht, sich von dieser aber dadurch un-
terscheidet, dass an der inneren Schale 46 des heckseiti-
gen Aufsatzes 32 innenseitig ein Steg bzw. Vorsprung 62
ausgebildet ist, die bezogen auf die Fahrzeugldngsmittel-
ebene an seiner Innenseite eine Stutzflache fiir den die
Konstantkraftfeder 26 aufweisenden Bereich des Wickelkdr-
pers 22 abstiitzt, so dass die auBen liegenden Wicklungen
unter der inneren Schale 46 in Richtung FahrzeugauBenseite
gehalten werden, was ein gutes Wickelverhalten gewdhrleis-

tet.

Die in Fig. 15 dargestellte Ausfihrungsform einer
Rolloanordnung nach der Erfindung entspricht im Wesentli-
chen derjenigen nach Fig. 16, unterscheidet sich von die-
ser aber dadurch, dass die Stiitzfl&dche nicht von einem
Vorsprung gebildet ist, sondern von einer inneren Schale
46 mit einer unten liegenden schrdg in Richtung Fahrzeug-
langsmittelebene abfallenden Begrenzungsfldche 64. Diese
Anordnung bewirkt, dass die Rollobahn innerhalb des Wi-
ckelkdrpers 22 auch im Bereich der innen liegenden Wick-
lungen gespannt gehalten ist, was zu einem optimierten

Wickelverhalten flihrt.

In Fig. 18 ist eine weitere Ausfihrungsform einer
Rolloanordnung nach der Erfindung dargestellt, die wieder-
um im Wesentlichen derjenigen nach den Figuren 1 bis 9

entspricht, sich von dieser aber dadurch unterscheidet,
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dass die innere Schale 46 des heckseitigen Aufsatzes 32
der Fithrungsschiene 24A eine sich in Fihrungsschienen-
langsrichtung erstreckende Aussparung 66 aufweist, die bei
der Herstellung des in der Regel spritzgegossenen, aus
Kunststoff bestehenden Aufsatzes 32 eine gute Entformung
aus dem SpritzgieBwerkzeug ermdglicht. Denkbar ist es na-
ttirlich auch, dass aus diesen Grilinden die obere Schale 44

eine entsprechende Aussparung hat.

Der gerade Fﬁhrungsschienenabsatz 30 ist in der Regel

aus einem Aluminiumstrangpressprofil gebildet.

Bei alternativen, nicht n&her dargestellten Ausfih-
rungsformen kann der Wickelkorper, d. h. die Wickelachse
des Wickelkdrpers auch oberhalb des heckseitigen Aufsatzes
der Fithrungsschiene angeordnet sein. Auch kann die Fih-
rungsbahn 36 im Bereich des heckseitigen Aufsatzes nur
eine einfache Kriimmung, die gleichsinnig zu der Wicklung
des Wickelkdpers ausgerichtet ist, versehen sein. Je nach
Ausfihrungsform kénnen bzw. kann die untere Schale
und/oder die obere Schale zur Gewinnung von Bauraum ausge-

spart sein.

Denkbar ist es auch, dass die Fihrungsschienen der
Rolloanordnung nach der Erfindung einstlickig hergestellt
sind und mit einem korrespondierend mit dem vorstehend
beschriebenen heckseitigen Aufsatz ausgebildeten hecksei-

tigen Endbereich aufweisen.
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Patentanspriiche

1. Rolloanordnung fiir ein Kraftfahrzeug, insbesondere
fiir ein Fahrzeugdach, mit mindestens einer Rollobahn (18),
die entlang ihrer seitlichen Randbereiche jewelils ein als
Kraftfeder ausgebildetes Fiithrungsband (26) umfasst, das
sich entlang der Ausziehrichtung der Rollobahn (18) exr-
streckt, das in einer sich in Ausziehrichtung erstrecken-
den, die Rollobahn quer zur Ausziehrichtung spannenden
Fithrungsbahn (36) einer Fihrungsschiene (24A, 24B) gefihrt
ist, und das die Rollobahn (18) nach Austreten aus der
Fihrungsbahn (36) zu einem Wickelkdrper (22) formt, da-
durch gekennzeichnet, dass der Wickelkérper (22) eine sich
quer zur Ausziehrichtung der Rollobahn (18) erstreckende
Wickelachse (34) hat, die bezogen auf die L&ngserstreckung
der Filhrungsschienen (24A, 24B) in Hbhe der beidseits an-

geordneten Fihrungsbahnen (36) angeordnet ist.

2. Rolloanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Fihrungsbahnen (36) jeweils einen in Aus-
ziehrichtung in Wickelsinn gekrimmte Fiihrungsflédche fir
den Rollobahnabschnitt aufweist, der sich an den Wickel-
kdrper (22) anschlieBt, wobel die Kriummung der Fihrungs-
flidche gleichsinnig zu der Wicklung des Wickelkdrpers (22)

ist.

3. Rolloanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fiihrungsbahnen (36) jeweils in Hohe

der Wickelachsen an einem stirnseitigen Aufsatz (32) der
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FPihrungsschiene (24A, 24B) ausgebildet sind, der an einer
Stirnseite eines im Wesentlichen geraden Fiihrungsschienen-

abschnittes (30) angeordnet ist.

4. Rolloanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der Aufsatz (32) jeweils zumindest in Hdhe der
Wickelachse (34) eine bezogen auf die Wickelachse (34)
innere Schale (46) und eine bezogen auf die Wickelachse
(34) &uBere Schale (44) aufweisen, welche Schalen (44, 46)
die Fihrungsbahn in Hohe der Wickelachse (34) begrenzen
und mit Stegen (48, 50) korrespondieren, die die Fihrungs-
bahn (36) im Bereich des im Wesentlichen geraden Fihrungs-

schienenabschnitts (30) begrenzen.

5. Rolloanordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Aufsatz (32) eine seitliche Anlage-
flache (54) fir den korrespondierenden Randbereich des

Wickelkorpers (22) hat.

6. Rolloanordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass die Anlagefldche (54) eine Normale hat, die ge-
genliber der Fahrzeugquerrichtung in Richtung Fahrzeugbug
um vorzugsweise 1° bis 10° und/oder in vertikaler Richtung
angestellt ist, so dass eine Wélbung des Wickelkdrpers

(22) vorgegeben wird.

7. Rolloanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass die innere Schale (46) in einem der Fahrzeug-
léngsmiftelebene zugewandten Bereich eine Stutzflidche fir
den die Konstantkraftfeder aufweisenden Bereich des Wi-
ckelkorpers (22) hat.

8. Rolloanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-

net, dass die Stlutzfldche aus einer Schridge (64) gebildet
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ist, die an der inneren Schale (46) ausgebildet ist.

9. Rolloanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Stitzfliche an einem an der inneren Schale

ausgebildeten Vorsprung (62) gebildet ist.

10. Rolloanordnung nach einem der Anspriche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass im Bereich der Wickelachse (34)
ein Wickelelement fiir den Wickelk&drper (22) vorgesehen

ist.

11. Rolloanordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-

net, dass das Wickelelement ein Bolzen (68) ist.

12. Rolloanordnung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich-
net, dass der Bolzen (68) eine Stirnelement zur Fihrung

der Kraftfeder hat.

13. Rolloanordnung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Bolzen (68) kegelstumpfartig aufge-
bildet ist.

14. Rolloanordnung nach einem der Anspriliche 10 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass das Wickelelement im Bereich
der Kraftfeder (26) ein drehbar gelagertes Element um-

fasst.

15. Rolloanordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, dass das drehbar gelagerte Element eine auf einem

Bolzen gelagerte Hilse (60) ist.

16. Rolloanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- -
net, dass der Aufsatz (32) Positionierzapfen (38) auf-

weist, ilber die er mit dem im Wesentlichen gerade ausge-
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bildeten Fiihrungsschienenabschnitt (30) verbunden ist.

17. Rolloanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass der Aufsatz (32) mindestens eine Fixierlasche
(40) aufweist, mittels derer er an einem Fahrzeugaufbau

fixierbar ist.

18. Rolloanordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass der Aufsatz (32) einen Fihrungskanal (66) fir
ein Antriebskabel eines Dachéffnungssystems aufweist, wel-
cher mit einem Fihrungskanal an dem im Wesentlichen gerade

ausgebildeten Fihrungsschienenabschnitt fluchtet.

139. Rolloanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, dass tiber die Quererstreckung des
Wickelkodrpers (22) verteilt beabstandet von den Konstant;
kraftfedern (26) zumindest eine Wickelhilfe angeordnet
ist, die ausschlieBlich mit der Rollobahn (16) zusammen-—

wirkt.

20. Rolloanordnung nach Anspruch 19, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Wickelhilfe derart geformt ist, dass
zumindest in einem Teilbereich des Wickelkdrpers dieser im

Querschnitt oval abgeflacht aufwickelbar ist.

21. Rolloanordnung nach Anspruch 19 oder 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wickelhilfe iiber die Erstreckung
des Wickelkdrpers (22) dreidimensional konturiert, insbe-
sondere bogenfdrmige oder gewdlbt angeordnet sind, so dass
die Rollobahn (18) zu einem wickelkernfreien bogenfdrmigen

Wickelkdrper (22) aufwickelbar ist.
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