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TABLETTE ARRIERE DE VEHICULE AUTOMOBILE EN MATERIAU COMPOSITE.

Tablette arriére (1) de véhicule automobile destinée a
séparer I'habitacle du compartiment a bagages du véhicule,
caractérisé en ce qu'elle comporte:

- une premiére poutre (3) et une seconde poutre (4), les-
dites poutres (3, 4) étant en matériau composite et adaptées
a étre reliées d'une maniére rigide aux deux cOtés de caisse
(7) d'un véhicule automobile; et

- un panneau (6) en matériau composite reliant les deux
poutres (3, 4) entre elles.
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La présente invention concerne une tablette arriére de véhicule automobile destinée
a séparer I'habitacle du compartiment a bagages du véhicule.

Dans tous les véhicules de type berline possédant une malle a l'arriére du véhicule,
une piéce appelée tablette arriére permet la séparation horizontale de la zone dite
d’habitacle de celle de la malle arriere. Cette piéce est composée d’'une structure et
d'une garniture d’habitacle pour obtenir 'aspect intérieur. Ces deux derniers devant
assurer les interfaces avec une multitude de fonctions.

La structure de la tablette arriére est un composant structurel entierement intégré
dans la caisse en blanc. La caisse en blanc est généralement composée de piéces en
téles métalliques issues de I'emboutissage, ces piéces étant assemblées sur la ligne de
ferrage.

La structure de la tablette arriere agit sur la raideur globale du véhicule, car elle
permet a la structure compléte du véhicule de répondre correctement aux sollicitations
de torsions statiques et dynamiques provoquées par les conditions de roulage. En effet,
la tablette arriére vient rigidifier la caisse en blanc en partie médiane (dans le sens de la
hauteur), comme le plancher le fait en partie basse, et le pavillon en partie haute.

C’est pourquoi, cette structure de plage arriére est composée de piéces en téles
métalliques embouties, assemblée a la caisse en blanc avant le passage en peinture
par différents procédés : soudure, rivetage et/ou collage.

Linconvénient majeur de ce type de structure en téle est une masse importante,
alors que tous les constructeurs automobiles essaient de réduire au maximum la masse
d’un véhicule.

Par ailleurs, la structure de la tablette arriéere comporte généralement un nombre
important de pieces, nécessitant ainsi une multitude d'opérations d'assemblages pour
former un ensemble prét a étre assembler & une caisse en blanc de véhicule
automobile.

Enfin, la structure de la tablette arriere comporte des interfaces fonctionnelles (10)
avec les piéces voisines : garniture d'habitacle et de coffre, ancrages des ceintures,
ancrage du systéme dit « isofix » (norme ISO d'ancrage pour Iés siéges pour enfants),
caisson de basse, faisceaux électriques, etc... Chaque interface fonctionnelle est
généralement intégrée séparément lors du montage.

Ainsi, une structure de tablette arriere exige, une fois assemblée a la caisse en
blanc, un nombre important d'opérations de montage des équipements fonctionnels aux
interfaces fonctionnelles (10).

L'invention a pour but de remédier a ces inconvénients, en fournissant une tablette
arriére de véhicule automobile légére et ne nécessitant pas d'opération d'assemblage

de pieces et dinterfaces fonctionnelles (10), tout en garantissant sa propriété
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structurelle.

Ainsi, l'objet de linvention concerne une tablette arriere de véhicule automobile
destinée a séparer I'habitacle du compartiment a bagages du véhicule. La tablette
comporte :

- une premiére poutre et une seconde poutre, lesdites poutres étant en matériau
composite et adaptées a étre reliées d'une maniére rigide aux deux cétés de
caisse d'un véhicule automobile ; et

- un panneau en matériau composite reliant les deux poutres entre elles.

Selon linvention, au moins une des poutres peut comporter un ensemble de
nervures de rigidification, et au moins une des poutres peut comporter un corps creux
pour en améliorer la rigidité.

De préférence, au moins 'une des poutres comporte un ensemble d'interfaces
fonctionnelles moulées et/ou le panneau comporte un ensemble d'interfaces
fonctionnelles moulées.

Selon linvention, au moins un matériau composite peut étre choisi parmi les
matériaux suivants :

- matériau thermodurcissable comportant des éléments de renfort ;

- matériau thermoplastique comportant des éléments de renfort.

Préférentiellement, au moins une extrémité d’au moins une des poutres et/ou le
panneau comporte une interface métallique pouvant servir de liaison avec les cotés de
caisse.

Cette interface métallique peut étre rapportée sur la poutre et/ou le panneau en étant
surmoulée, bouterollée, collée, emmanchée, rivetée, vissée et/ou sertie.

Avantageusement, au moins une des poutres comporte un moyen d’assemblage aux
deux cétés de caisse, le moyen étant issu de l'opération de moulage de ladite poutre.

Selon un mode de réalisation, la premiére poutre intégre au moins I'un des éléments
suivants : une fixation isofix centrale, un logement et une fixation d’un enrouleur central,
des crochets et compléments de fixation pour un dossier de siége arriére.

Selon un mode de réalisation, la seconde poutre intégre un support transversal pour
piste de collage de lunette arriére. Le support transversal peut étre un insert métallique
surmoulé.

Selon un mode de réalisation, la seconde poutre intégre au moins 'un des éléments
suivants : un canal supérieur central d'évacuation des eaux de pluie autour de
Fouverture de coffre, un bord supérieur central demmanchement de joint d’étanchéité,
un logement avec un moyen pour clipper un éclairage de coffre.

Selon un mode de réalisation, le panneau intégre au moins Pun des éléments

suivants : le boitier de caisson de basse, les supports de fixation de Famplificateur, un
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réseau de nervure permettant de clipper des faisceaux électrique du périmétre.

Avantageusement, la tablette peut comporter un encliquetage pour garniture
d’habitacle assurant I'aspect intérieur.

Enfin, le panneau peut étre rapporté sur la premiére poutre et/ou sur la seconde
poutre. _'

L'invention concerne également, un ensemble comportant une tablette arriére selon
Finvention et une caisse en blanc de véhicule automobile.

De préférence, la premiére poutre peut étre reliée aux cotés de caisse au niveau des
passages de roue arriére, et la seconde poutre peut étre reliée aux cotés de caisse au
niveau d’'une zone pouvant supporter une lunette arriére de véhicule.

Enfin, la tablette peut étre reliée aux cotés de caisse par une liaison mécanique

rigide non démontable située aux extrémités d’au moins une poutre.

L'invention sera mieux comprise a la lecture des figures annexées, qui sont fournies
a titre d'exemples et ne présentent aucun caractére limitatif, dans lesquelles :

La figure 1 illustre un ensemble d’'une tablette arriére selon l'invention et d'une
caisse en blanc de véhicule automobile.

Les figures 2A a 2E illustrent différents modes de réalisation de la tablette selon
Yinvention.

La figure 3 illustre une des poutres de la tablette arriére selon I'invention, munie d’un
support pour lunette arriére.

La figure 4 illustre un ensemble de nervures ainsi qu'un logement pour éclairage de
coffre.

La figure 5 illustre un exemple de réalisation d’'un moyen d’assemblage de Ia tablette

aux cotés de caisse.

On se référe maintenant a la figure 1 qui illustre une caisse en blanc (2) de véhicule
automobile ainsi qu’une tablette arriére (1) de véhicule automobile selon linvention,
destinée a séparer I'habitacle du compartiment a bagages du véhicule.

De facon plus détaillée sur les figures 2A a 2E, la tablette arriére (1) comporte les
eléments suivants :

- une premiére poutre (3) constituée d’au moins une peau en matériau composite
adaptée a étre reliée d'une rhaniére rigide aux deux cotés de caisse (7) (parois
latérales) du véhicule, et pouvant comporter un premier ensemble d'interfaces
fonctionnelles (10) moulées évec la premiére poutre (3) ;

- une seconde poutre (4) constituée d’au moins une peau en matériau composite

adaptee a étre reliée d'une maniére rigide aux deux c6tés de caisse (7) du
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vehicule, et pouvant comporter un second ensemble d’interfaces fonctionnelles (11)
moulées avec la seconde poutre (4), au moins l'une des poutres (3, 4) comportant
un ensemble de nervures (5) de rigidification; et

- un panneau (6) en matériau composite reliant les deux poutres (3, 4) entre elles,

ledit panneau (6) comprenant un troisieme ensemble d'interfaces fonctionnelles
(12) moulées.

On appelle peau une couche continue de matériau composite. Ainsi, selon
linvention, au moins une des poutres (3, 4) est de préférence mono-peau avec un
ensemble de nervures (5) pour en améliorer la rigidité (figUres 3,4 eth).

Selon un autre mode de réalisation au moins une des poutres (3, 4) comporte un
corps creux pour en améliorer la rigidité (figures 1 et 2A a 2E).

Les deux poutres (3, 4) et la tablette (1) peuvent étre composées de matériaux
composites différents. Ce ou ces matériaux composites peuvent étre choisis parmi les
matériaux suivants :

- des matériaux thermodurcissables comportant des éléments de renforts. Par
exemple, des matériaux thermodurcissables de type SMC ou époxy, comportant des
fibres de verre, de carbone ou un mixte des deux. Ces éléments de renfort peuvent
étre des fibres coupées ou des renforts a fibres continues unidirectionnelles ou
tissées ;

- des matériaux thermoplastiques comportant des éléments de renforts. Par exemple,
des matériaux thermoplastiques résistant au passage dans les étuves de
cataphorése ou non résistant dans le cas ou la tablette (1) est assemblée aprés le
passage en cataphorése de la caisse en blanc. Parmi les matiéres thermoplastiques,
on peut utiliser des polyamides ou des polyoléfines. Ces matériaux thermoplastiques
comportent des éléments de renfort tels que des fibres de verre, de carbone ou un
mixte des deux. Ces éléments de renfort peuvent étre des fibres coupées ou des
renforts a fibres continues unidirectionnelles ou tissées
De par sa composition tout en matériau composite, la tablette arriére (1) selon

linvention permet un gain de masse conséquent par rapport a une tablette de Fart

anterieur.

De préférence, on utilise un matériau composite haute performance, c’est-a-dire un
matériau comportant au moins 50% en masse d’éléments de renfort (fibre de verre,
et/ou fibre de carbone, tissus, UD...), ceci afin d’améliorer encore la rigidité de la
tablette arriére (1).

En effet, la tablette (1) agit structurellement sur le véhicule car elle permet a la
structure compléte du véhicule de répondre correctement aux sollicitations de torsions

statiques et dynamiques exercées sur les suspensions et provoquées par les conditions
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Les deux poutres (3, 4) sont adaptées & étre reliée d'une maniére rigide aux deux
cotés de caisse (7) du véhicule, par un assemblage rigide non démontable situé au
niveau des extrémités des poutres.

Pour ce faire, au moins une extrémité d’au moins une des poutres (3, 4) ou de du
panneau (6), et de préférence chaque extrémité, peut comporter une interface
métallique (8) (figure 2A pour les poutres et figure 4 pour le panneau) entre la poutre et
le coté de caisse. Cette interface métallique (8) sert de liaison rigide avec les cétés de
caisse (7). Elle permet d'utiliser des liaisons rigides de type soudure, permettant
d’améliorer encore Ia rigidité de la tablette arriére (1).

L'interface métallique (8) peut étre rapportée sur la poutre (3, 4) en étant surmoulée,
bouterollée, collée, emmanchée, rivetée, vissée et/ou sertie.

Toujours pour permettre de relier les poutres (3, 4) d'une maniére rigide aux deux
cotes de caisse (7) du véhicule, au moins une des poutres (3, 4) peut comporter un
moyen d’assemblage (9) aux deux cétés de caisse (7), le moyen (9) étant issu du
moulage de la poutre. Utiliser un moyen de liaison issu du moulage permet de limiter le
nombre de piece de la tablette arriere (1), et donc de limiter les opérations de montage
et s'assemblage.

Comme [lillustre la figure 5, il peut s'agir par exemple d’équerres (9) directement
produites dans l'opération de moulage par le biais d'un mouvement de calle. Ensuite,
Fassemblage avec la cote de caisse peut se faire au moyen d'un écrou et d'une vis
insérée dans les équerres (9).

La tablette arriere (1) comporte un ensemble d’interfaces fonctionnelles (10, 11, 12)
moulées lors de la fabrication dudit panneau (6) et/ou desdites poutres (3, 4).

De cette fagon, on limite le nombre de piéce de la tablette arriére (1), et donc on
limite les opérations de montage et s’assemblage.

Ainsi, selon un mode de réalisation, illustré en détail sur la figure 3, la seconde
poutre (4) comporte un support transversal (11a) pour piste de collage de lunette arriére
(13) (vitre située a l'arriére du véhicule). Ce support (11a) permet d'éviter une opération
couteuse qui consiste a préparer la surface de la poutre pour le collage en déposant
localement un apprét, cette derniére opération pouvant étre difficile a automatiser.

De préférence, ce support (11a) est un insert métallique surmoulé lors du moulage

de la poutre (4), au droit de la piste d'encollage de la lunette (13) arriére, de fagon a

réaliser une continuité de matériaux entre les c6tés de caisse (7) et la poutre (4). Ceci
permet de n’utiliser qu’un type de colle parfaitement adapté aux matériaux sur toute la
piste de collage.

La seconde poutre (4) peut également comporter le canal supérieur (11b) central
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d'évacuation des eaux de pluie autour de I'ouverture de coffre, et un bord supérieur
(11c) central demmanchement de joint d’étanchéité. Dans la partie comportant
Fensemble de nervures (5), la seconde poutre (4) peut comporter un logement (14)
pour I'éclairage de coffre, illustré sur la figure 4. Ce logement (14) est issu du moulage
et il comprend de préférence des ouvertures sur les parois afin de permettre de clipper
I'éclairage. Ce logement (14) comprend également un dégagement afin de permettre le
passage du faisceau d'alimentation et de commande d'éclairage et son branchement.

La premiére poutre (3) peut intégrer au moins I'un des éléments suivants : une
fixation isofix (10a) centrale, le logement et la fixation (10b) de Fenrouleur central, les
crochets et complément (10c) de fixation pour le dossier de siége arriére et isofix.

Enfin, le panneau (6) de liaison peut comporter le boitier de caisson de basse, les
supports de fixation de 'amplificateur, et/ou un réseau de nervure permettant de clipper
des faisceaux électriques destinés a traverser la tablette (1) pour alimenter la zone
arriére du véhicule.

Par ailleurs, la tablette arriére (1) peut comporter un encliquetage pour rapporter une
garniture d’habitacle assurant I'aspect intérieur. Cet encliquetage peut se situer sur le
pourtour du panneau (6) a l'interface du contour de la garniture, ou au centre, et il peut
comporter un ou deux points d’encliquetage.

Le panneau (6) est rapporté sur la premiére poutre (3) et/ou sur la seconde poutre
4) comme I'illustre les figures 2A a 2D, par exemple par moulage ou surmoulage.

Linvention concerne également un ensemble d'une tablette arriere (1) selon
linvention et d’'une caisse en blanc (2) de véhicule automobile.

La tablette (1) est reliée aux c6tés de caisse (7) de la caisse en blanc (2) par une
liaison mécanique rigide non démontable situé aux extrémités d’au moins une poutre
(3, 4). La tablette (1) peut ainsi étre collée, emmanchée, rivetée, vissée et/ou sertie sur
les cotés de caisse (7).

La premiére poutre (3) est de préférence reliée aux cotés de caisse (7) au niveau
des passages de roue arriére.

La seconde poutre (4) est de préférence reliée aux cotés de caisse (7) au niveau
d’une zone pouvant supporter une lunette arriére de véhicule.

Elle peut étre reliée aux composants de la caisse par le biais d'un écrou et d'une vis

insérée dans les équerres (9).
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REVENDICATIONS

—

Tablette arriere (1) de véhicule automobile destinée a séparer I'habitacle du
compartiment a bagages du véhicule, caractérisé en ce qu’elle comporte :

- une premiére poutre (3) et une seconde poutre (4), lesdites poutres (3, 4) étant
en matériau composite et adaptées a étre reliées d'une maniere rigide aux deux
cbtés de caisse (7) d'un véhicule automobile ; et

- un panneau (6) en matériau composite reliant les deux poutres (3, 4) entre elles.

2. Tablette arriere selon la revendication 1, dans lequel au moins une des poutres (3,
4) comporte un ensemble de nervures (5) de rigidification.
3. Tablette arriere selon 'une des revendications précédentes, dans lequel au moins

une des poutres (3, 4) comporte un corps creux pour en améliorer la rigidité.

4. Tablette arriere selon 'une des revendications précédentes, dans lequel au moins
l'une des poutres (3, 4) comporte un ensemble d’interfaces fonctionnelles (10, 11)
moulées et/ou le panneau (6) comporte un ensemble d’interfaces fonctionnelles
(12) moulées.

5. Tablette arriere selon 'une des revendications précédentes, dans lequel au moins
un matériau composite est choisi parmi les matériaux suivants :

- matériau thermodurcissable comportant des éléments de renfort ;
- matériau thermoplastique comportant des éléments de renfort.

6. Tablette arriere selon 'une des revendications précédentes, dans lequel au moins
une extrémité d’au moins une des poutres (3, 4) et/ou le panneau (6) comporte une
interface métallique (8) pouvant servir de liaison avec les c6tés de caisse (7).

7. Tablette arriere selon la revendication 6, dans lequel l'interface métallique (8) est
rapportée sur la poutre (3, 4) et/ou le panneau (6) en étant surmoulée, bouterollée,
collée, emmanchée, rivetée, vissée et/ou sertie.

8. Tablette arriere selon 'une des revendications précédentes, dans lequel au moins
une des poutres (3, 4) comporte un moyen d’assemblage (9) aux deux cbtés de
caisse (7), le moyen (9) étant issu de l'opération de moulage de ladite poutre (3, 4).

9. Tablette arriere selon l'une des revendications précédentes, dans lequel la
premiere poutre (3) integre au moins I'un des éléments suivants : une fixation isofix
centrale, un logement et une fixation d’'un enrouleur central, des crochets et
compléments de fixation pour un dossier de siege arriére.

10. Tablette arriere selon I'une des revendications précédentes, dans lequel la seconde
poutre (4) integre un support transversal (11a) pour piste de collage de lunette
arriere.

11. Tablette arriere selon la revendication 10, dans lequel le support transversal (11a)
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est un insert métallique surmoulé.

Tablette arriére selon 'une des revendications précédentes, dans lequel la seconde
poutre (4) intéegre au moins I'un des éléments suivants : un canal supérieur central
d’évacuation des eaux de pluie autour de l'ouverture de coffre, un bord supérieur
central d'emmanchement de joint d’étanchéité, un logement avec un moyen pour
clipper un éclairage de coffre.

Tablette selon l'une des revendications précédentes, dans lequel le panneau (6)
integre au moins l'un des éléments suivants : le boitier de caisson de basse, les
supports de fixation de 'amplificateur, un réseau de nervure permettant de clipper
des faisceaux électrique du périmetre.

Tablette selon 'une des revendications précédentes, comportant un encliquetage
pour garniture d’habitacle assurant I'aspect intérieur.

Tablette selon l'une des revendications précédentes, dans lequel le panneau (6)
est rapporté sur la premiére poutre (3) et/ou sur la seconde poutre (4).

Ensemble d’'une tablette arriere (1) selon 'une des revendications 1 a 15 et d’'une
caisse en blanc (2) de véhicule automobile.

Ensemble selon la revendication 16, dans lequel la premiere poutre (3) est reliée
aux cOtés de caisse (7) au niveau des passages de roue arriére.

Ensemble selon 'une des revendications 16 et 17, dans lequel la seconde poutre
(4) est reliée aux cOtés de caisse (7) au niveau d’'une zone pouvant supporter une
lunette arriere (13) de véhicule.

Ensemble selon I'une des revendications 15 a 18, dans lequel la tablette (1) est
reliée aux cbotés de caisse (7) par une liaison mécanique rigide non démontable

situé aux extrémités d’au moins une poutre (3, 4).
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