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(54) Ovlddaci za¥izeni ndjezdové brzdy

Releni se tjkd obou ndjezdovych brzd
a PeS1 problém automatického vyrazeni nd-
jezdové brzdy z Cinnosti pri zpétné jizdé
priv8sniho vozidla pripojendho k taZndmu
vozidlu, ddle problém podstatnédho zménSeni
pasivanich odport ovlddaciho za¥izeni jako
celku., Podstata FeSeni spolivd v tom, Ze
nosny dil ovlddaciho za¥izeni, tvoreny
svielymi obdélnikovymi sténami, je v obou
sténdch opat¥en napril upevnénym Uchytnym
depem, ns ndm? je ovalovitym Zikmo polo-
Zenym otvorem otodné a posuvné uloZen vy-
kvvny ‘spojovaci dil, opatifeny v predni
dolni C4sti kulovym vybrdnim pro spojeni
8 kulovym Sepem taZného zaFizeni taZného
vozidla. V obou sténdech vykyvného spojo-
vaciho dilu je upevnén vzpérny Cep, jehoi
koncové cdsti Jsou volnd umistény ve vo-
dicich drdZkdch, vytvoPfenych v nosndm dilu,
pridemZ ke stredni Cdsti vzpdrndho Cepu je
prostPednictvim kloubu pfigojena tlaéna
ty¢ brzdového systému - bud hydraulického
nebo mechanického provedeni, pro prevod
gilového G&inku mezi kulovym Sepem & kulo=-
vym vybrdnim, spojend s pPfevodovym {lenem
brzdového systému ndjezdové brzdy. Redeni
je vyhodné& vyuZitelné u jedno i mnohondpre-
vovych privésnych vozidel predeviim za osob-
ni automobily.
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Vyndlez se tykd ovlddaciho za¥izeni ndjezdové brazdy p¥i-
v&sndho vozidla,

Jsou zndma ovlddaci za¥izeni ndjezdové brzdy pr¥ivésného vo-
zidle teleskopického provedeni, jejichZ podstata spodivd v pouZi-
t{ vndjsiho trubkového vedeni opat¥endho kluznymi pouzdry, ve

terém je uloZeno vnit¥ni trubkové vedeni spojené s tlumicem,
které je bud p¥imo, nebo pomoci pFevodu spojeno s tladnou tydi
hlavniho brzdového vdlce. ’

P¥i pouZiti uvedendho usporddédni spodiva funkce systému nd-
jezdové brzdy privdsnédho vozidla v tom, Ze pPi sniZeni rychlosti
taZného vozidla p¥i jizdé vpred plsobi v misté spojeni taZného
vozidla s privésnym vozidlem sila, kterd vznikd p¥i brzdéni tai-
ného vozidla pribliZovdnim p¥ivésného vozidle k taznému vozidlu,
Tato sila plsobici na spojovaci zaiizeni obou vozidel, které jJe
souddsti ovlddaciho zafizeni, je prevddéna prostrednictvim pre-
vodu brzdy na vlastni brzdy umisténé v kolech privésného vozidla,

Nedostatky stdvajicich FesSeni teleskopickych provedeni brz-
dového systému ndjezdové brzdy spodivaji predevsim ve vzniku
znaénych pasivhich odpord v trubkovych vedenich & kluznymi pou-
zdry v disledku vlivu klopného momentu t&Zisté pPivésného vozid-
la kolem osy kol, ¢imZ se sniZuje brzdny udéinek ndjezdové brzdy,
predevéim v poddtku brzdéni. Je zndmo Yedeni, které uvedenou ne-
vyhodu odstranuje p¥i jizdd vpPed pouZitim pdkového vedeni vstup-
ni €dsti brzdového systému, misto obvyklych trubkovych vedeni,
V3eobecnym nedostatkem vSech dosud zndmych Peseni vSak je, Ze
pri zpétné Jjizdé tdZného vozidla a k nénu pripojendho privésného
vozidla je nutné v misté spojeni obou vozidel mechanicky provddét
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vytezeal ndjezdov? brzdy z Cinnosti. Za nedostatek je'nutno dile
povaZovat skuteinost, Ze sila vznikejici ve spojovacim za¥izent
obou vozidel, Je pYevdd3na na vlastni brzdové istroji v kolech
pPivésndho vozidla ve stdlém pPfevodovém pomdru.

Vi%e uvedend nedostatky odstranuje oviddaci za¥izeni ndjez-
dové brzdy privdsného vozidla podle vyndlezu,opatPené ovliddaci
rukojeti k ovldddni zajisdTovaciho mechanismu, kterf ve spojeni
s kulovym Sepem tainého za¥izeni taZného vozidla zajisfuje spoje-
ai taZného vozidla s pFivisnim vozidlem,apievodovym Zlenem brz-
dového systému, jehoZ tladnd ty¢ je opatfena kloubem pro spoje-
ni se vzpérnym Cepem vykyvného spojovaciho dilu ovlddaciho za¥i-
zeni,

Podstatu vyndlezu spodivd v tom, Ze nosny dil, tvoreny dvé-
ma svislymi obdélnikovitymi soub&Znd situovanymi, mechanicky vz4-
jemn& spojenymi sténami, urden’ pro upevndni na pbedni 3dst oje
pFivésného vozidla, je v obou stdndch své pFedni horni &dsti o-
patfen nap?i¢ upevnénym fdchyitnym Sepem, na némZ je mezi sténami
- nosného dilu svym pouzdrem s ovdlovitym Sikmo poloZenym otvorem
oto8né a posuvné zavélen vykyvny spojovaci dfl, tvoPeny dvima
goub3zZné situovanymi, svislymi smérem dold trojdhelnikovité roz-
§{Yenymi, mechanicky vzdjemné spojenymi sténami. Ve své pYedni
3dsti je vykyvny spojovaci dil opatifen kulovym vybrdnim pro spo-
Jeni s kulovym Jepem taZného zarizeni taZného vozidla. V obou
sténdch vykyvnsho snojovaciho dilu je upevndn vzpdrny Sep, jehoZ
nap¥i& situované koncové ddsti jsou volné umistény ve vodicich
drd¥kdch, vytvodenjch v obou soub&infch st&ndch nosného dilu a
k st¥edni Cdsti vzpérného Sepu je prostiednictvim kloudbu pPipoje-
na tladnd tyE brzdového systému pro »H¥evod silového ddinku mezi
kulovym Sepem ta¥ndho zarizeni ta¥ného vozidla a kulovym vybri-
nim vjkyvného gpojovaciho dilu, spojend s prevodovym Elenem brz-
dového systému ndjezdové brzdy privésniho vozidla, spojenym s vy-
stupem ovlddaciho zarizeni. |

Vyhody ovlddaciho zabizeni nijezdové brzdy podle vyndlezu
gpodivaj? v podstatném sniZeni pasivnich odoori, coZ zlepsuje
funkei ovlddaciho zarizeni ndjezdové brzdy predevd8im na poddtku
brzddni, ReSeni ddle umoinuje jfzdu vzad bez nutnosti pfﬁbhozi—
ho vyFazeni ovlddaciho zatizeni ndjezdové brzdy z Einnosfi, nte-
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dev3dim ve sﬁojeni s dvoundb&Znymi brzdovymi systémy v kolech pii-
v&sného vozidla. Dile je moZ¥no za vyhodu povaZovat progresivitu
brzdndho dlinku p¥i brzdéni danou zvitSovidnim pFevodového pomdru
se zvétdujicim se zavihem ovlddactho za¥izeni ndjezdové brzdy,
kterym je sila vznikajici ve spojovacim za¥izeni obou vozidel
prevdd&na na viastni brzdové dstroji v kolech pFivEsného vozidla.
Ovlddeci za¥izeni vstupni ddsti brzdového systému ndjezdovs
brzdy privésného vozidla bude ndsledovnd bliZe popsdno v prikla-
dovyeh provedenich s odkazem na p¥ipojend vykresy, na nichZ
obr, 1 znazornuae polohu vykyvndho spojovaciho dilu vidi nosnému.
dilu s hydraullckym brzdovym systémem privésového vozidla ve vy-
chozim stavu, shodném se stavem pri sméru jizdy obou vzdjemnd spo-
jenyeh vozidel vp¥ed, obr., 2 zndzornuje polohu vikyvného spojova-
ciho dilu vi&l nosnému d{lu s hydraulickym brzdovym systémem, ve
stavu brzdéni ta¥ného vozidla, p¥i smdru jizdy vpFed, obr. 3
zndzoriuje polohu vykyvného spojovactho dilu vidi nosnému dilu
8 hydraulickym brzdovym systémem, ve stavu p*i sméru jizdy dozadu
& obr. 4 zndzornuje polohu vykyvného spojovaciho dilu vidi nosné-
mu dilu s mechanickym brzdovym systémen pPivEsného vozidla p¥i
smdru Jizdy vpred.
78kledni 8dsti ovlddaciho za¥izeni ndjezdové brudy pPivés~
ného vozidla podle obr., 1 je nosny dil 1 tvodeny dviéma svislymi,
obdélnikovitymi, soubéZné situovanymi, vzdjemné mechanickymi
prvky 10a, 10b spojenymi sténami, Vzhledem ke své funkei je nos-
ny 4i1 1 urden pro upevndni na pifedni &dsti ndznakové zndzorndné
oje 5 privésného vozidla, V obou gtindch své predni horni ddsti
Je nosny di1 1 opatfen mezi nimi nepfid upevndnym dchytnym Sepem
11. Mezi sténami nosného dilu 1 je umistédn vykyvny spojovaci dil
2, tvoreny dvéma soubézZné situovanymi, svislymi, smérem dold
trojuhelnikovité rozSirenymi sténami, mechanicky vzdjemnd spoje-
nymi ve své predni okrajové Cdsti deldim pFednim spojovacim &lew
nem 20a a v zadni &dsti krat$im zadnim spojovacim Slenem 20b.
Ve vrcholu obou svych trojdhelnikovité vytvoFenych stén je vykyv-
ny spojovaci dil 2 opat¥en pouzdrem s ovdlovitym otvorem 21 $ik-
mo polo¥enym, kter§ je na Gchytném Sepu 11 otoéné a posuvné za-
véSen, Mezi pF¥ednimi dolnimi Jddstmi obou soub&Znych stdn vykyv-
ného spojovactho dilu 2 je vytvoreno kulové vybrdni 23 pro spoje-
ni s tvarové odpovidejicim kulovym Sepem 4 ta%ného za¥izeni tai-
ného vozidla, Protilehle k mistu spojeni kulového vybrdni 23
8 kulovym Cepem 4 doléhd na kulovy 8ep 4 zajisfovaci mechanismug
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241 pro zejisdténi spojeni taZného vozidla s p¥ivésnym vozidlem
a pripojeny k ovlddaci rukojeti 24. Napfié mezl obéme sténemi
vykyvného spojovaciho dflu 2 je v jejich zadnich dolnich &dstech
pevind umistén vzpdrny dep 22, jehoi pFednivajici koncové &dati
jsou s vili, to je bezdotykovd umistdny ve vodicich drdZkdch
128, 12b vytvorenych v obou soub&inych sténdch noaného dilu 1,
pFidem? ve vychozim stavu doléhaji ne dorazové dolni zaobleni
kruhovych drédZek 12a, 12b, kdy stied roztedné kruinice 13 leZd
' na ose lchytného Zepu 11, nachdzejiciho se v dolnim zaoblend
Sikmo poloZenédho ovdlovitého otvoru 21. Ke stredni 8dsti vzpér-
ného epu 22 je prost¥ednictvim nezndzornsného kloubu p¥ipojena
tladnd tyd 3 prevodového Slenu 31 b&Zného brzdového systému.
PouZi td situedni oznaleni "predni" a "zadni" Jsou uvaZovdne se
zietelem na jizdu vozidla smérem vpred, jak je b&Zné v daném obo-
ru,

Prevodovy d&len 31 brzdového systému Je podle obr., 1 vytvoFen
vdlcem 31a hydraulického brzdového systému p¥ipojenym k vystupu
321 hydraulického brzdového systému. Je opatien tlumiSem 328
a brzdovym kapalinovym védlcem 32¢ hydraulického brzdového systému,

Prevodovy &len 31 brzdového systému viak miZe byt tvoXen
ddle bliZe popsenym pdkovym mechanismem 31b opatenym tlumidem
32b, pfipojenym k vystupu 322 mechanického brzdového systému, jak
zndzornéno na obr. 4.

Ve vychozim stavu obou vzdjemnd spojenych vozidel podle ob-
rdzku 1 jJe sila S1, kterou plsobi ovlddaci za¥izeni ndjezdové
brzdy pFivésného vozidla na kulovy Sep 4 taZného zaiizeni tainé-
ho vozidla v kulovém vybrdni 23 dand momentem celkové hmotnosti
privésného vozidla kolem osy jeho kol, P¥i jizd& vpred obou spo-
jenjoh'vozidel Je sila S1 zv&tsSena o silu S2, vyvozenou klopnym
momentem taZné sily S3 kolem osy kol pPfivésnédho vozidla. Tato
celkovd sila 512 stlali p¥i jizd& vp¥ed dchytny Sep 11 upevndny
v nosném dilu 1 p¥ipevndndm k oji 5 phivisného vozidla do dolni-
ho zaobleni ovdlovitsho otvoru 21 ‘sikmo vytvorendho ve tvaru
pouzdre ve vrcholu obou trojdhelnikovité tvarovanych stén vikyve
'ného spojovaciho dilu 2, Vazpdrny Sepn 22 se vliivem taZné sily S3
vyvozené tahem taZného vozidla a pPenddend jeho ta%nym zab{zenim
progsthednioctvim xulového kloubu 4 v kulovém vybrdni 23, op¥e o
dorazové dolni zaobleni vodicich kruhovych drdfek 12a, 12b. vytvo-
Fenych v obou soubd¥nfch stdndch nosného dilu *. Za stavu pusobe~
ni taZné seily 83 taZného vozidla je tladnd tyd 3 nezatiZena,
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takZze k brzdovému Ulinku v kolech priv8sného vozidla nedochdzi,

P¥i brzdéni taZného vozidla p¥i jizd8 vpred dojde vliivem si-
ly S5 vzniklé setrvadnym pohybem pFivEsného vozidla p¥i jeho pii-
- bliZeni k taZnému vozidlu e tim i k Gdstednému vykyvauti spojova-
cfho vykyvného dilu 2, jehoZ vzpdrnf Sep 22 se svymi konci v
drdzkdch 12a, 12b soudasnd vychylf z pivodni polohy, jek zndzor~
néno na obr, 2, 3imz dochdzi k tlakovému phsobdni stiedni Edsti
vzpérného Sepu 22 na tladnou tyé 3 a k ni p¥ipojeného p¥evodové-
ho vykyvného vélce 31a, k ndmu o¥ipojenou pomoei kloubu, jejim¥
pohybem se pdevddi 1iéinek sily S5 na vystup 321 ovlddaciho zaii-
zeni brzdového systému, éimZ nagtdvd brzdny dlinek v kolech pPi-
vésného vozidla., Brzdnd sila 54 na obvodech kol p¥ivésného vo-
zidla zp&tnd vyvoldvd zvidtdeni sily S1 o silu S6, kterou plisobi
ovlddaci za¥rizeni ndjezdové brzdy p¥ivEsného vozidla svisle na
kulovy 8ep 4 taZfného za¥izeni vozidla. Soudtem sil S16 je uchyt-
ny &ep 11 tladen do dolniho zaobleni Sikmo poloZeného ovdlovité-
ho otvoru 21 vykyvnZho spojovaciho dflu 2. V t4to poloze proché-
zi osa dchytného Gepu 11'rozteénou kruzniei 13, jejiZ polomdx
Je v daném stavu shodny se vzddlenosti os tchytného Sepu 11 a
vzpérného fepu 22, jek vyplyvd z obr, 2, V disledku zatladeni
nosného epu 11 do dolniho zaoblen{ Sikmo poloZendho ovdlovitého
otvoru 21 Jje umoZndn vykyvny pohyb pPednivajicich okrajl vzpdr-
ného Sepu 22 ve vodicich kruhovjch drdZkdch 128, 12b v nosném
dilu 1, a tim spolehlivd funkce ovlddaciho zabizeni hydraulické-
ho brzdového systému.

P¥1 J{zd¥ vzad se pribliZi tafné vozidlo k piivisnému vo-
zidlu, jak zndzornuje obr. 3 do té miry, Ze dojde k lehkému pihi-
brzdéni kol pFive&sného vozidla. To zpisobi, Ze tladnd sila S7
taZného vozidla vyvodi kolem osy svych kol moment, jehoZ disled-
kem je sila S8, kterd zpé&tnd vyvodi pohyb oje 5 pifiv€sného vo-
zidla s upevndnfm nosnym dilem 1, &im¥ dojde k pohybu ﬁchytného‘
Cepu 11 zpevnéného v nosném dflu 1, smdrem k hornimu zaobleni
vykyvného spojovaciho dilu 2 v ovdlovitém otvoru 21, Pohybem t= °
chytného Cepu 11 v ovdlovitém otvoru 21 sm3rem k jeho hornimu
zaobleni se zv&t8i vzddlenost mezi osami dchytného &epu 11 a
vykyvného Sepu 22, co% zpisobi vzepfeni vzpérného Sepu 22 o
vnéJ8i radius vodicich kruhovfch drdZelk i(2a, 12b ve stdndch
nosného dilu 1. Tim je zamezeno daldimu zvitSovdni brzdné sily
S4 na obvodu kol p¥ivEsndho vozidla i kdyZ se tladnd sila S7
tazného vozidla zvétSuje, Zvétseni vzddlenogti je ddno dhlem,
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ktery svird spojnlce sthedu dolnfho zaobleni ovdlovitého otvoru
21 me stPedem otvoru ve vykyvném spojovacim dilu 2 vytvoFeném
pro vzpdrny Sep 22 a podélnou osou ovdlovitého otvoru 21. Tento
Ghel musi byt v&t5i ne? 90°,

Funkee vykyvného spojovaciho dflu 2 otodné a posuvné uchyce-
ného na dchytném Sepu 11 v nosném dilu 1, i v ném upevndného
vzpérného Gepu 22, Je u mechanického brzdového systému shodnd
g funkci hydraulického brzdovéhe systému, Tladnd tyd 3 kloubové
spojend se vzpdrnym depem 22 viak pisobi na p¥evodovou pdku 31b
mechanického brzdového systému, jejim? prost¥ednictvim se pPevé-
df déinek setrvainé sily S5 p¥ivésndho vozidla ne vystup 322
ovliddaciho za¥izen{ mechanického brzdového gystému. Ddle Je
vzpérnym Sepem 22 kloubové spojen tlumié 32b mechanického brz-
dového systému, Na obr. 4 je zndzorndno pouze jedno z moZnych
Ye¥eni pFipojeni tlumide 32b, nebol tento tlumid miZe byt piipo-
Jen i na néktery z kloubl p¥evodové pdky 31b mechenického brzdo-
vého systému,

Vfhoda Fefeni podle vyndlezu se vyrazné projevi pFi pouZiti
dvoundbdZnych brzd v kolech pPiv8aného vozidla, piredeviim pPi
jizd8 do svahu, kdy db&Zné Eelisti zpisobuji zméndeni brzdného
Wdinku, U jednob&Znych brzd se nepfiznivé projevuje servoddinek
néb¥¥né ¥elisti jako semodinné ne¥ddouci zvétdeni brzdného GSine
ku, ktery zpétnou jizdu do svehu ztdZuje,
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Ovlddaci zarizeni ndjezdové brzdy privdsného vozidla, opat-
Yené jednak ovlddeci rukojeti k ovlgddni pPipojeného zajisfova-
ciho mechanismu, ktery ve spojeni s kulovym Cepem taZného zaibizeni
tafného vozidla zejisfuje spojeni taZného vozidla s pFivdsnym vo-
zidlem, a ddle prevodovym &lenem brzdového systému, jehoZ tlalnd
tyd je opatiensa kloubem pro spojeni se VZpernym depem vykyvného
gpojovaciho dflu ovlddaciho zarizeni, vyznaéné tim, %e nosny dil
(1),sestava31c1 se ze dvou svislych, obdélnikovych, soubéind situ-
ovanych, mechanicky vzdjemnd spojenych stdn, urdeny pro upevnéni
ne predni &dst oje (5) p¥ivEsného vozidla, je v obou stdndch své
horni 3dsti opat¥en napfi upevndnym dchytnym epem (11) a ddle
z vykyvadho spojovaciho dilu (2) tvorendho dvdma soub&Zné situo-
vanymi svislymi, smdrem dold trojdhelnikovité rozdiY¥enymi mecha-
nicky vzdjemnd spojenymi sténami, v predni dolni Sdsti opatFenymi
kulovym vybrdnim (23) pro spojeni s kulovym depem (4) ta¥ného za-
¥izeni taZného vozidla, »n¥idemZ tento spojovaci dfl (2) je ve své
horni $4sti opatden ovdlovitym, ¥ikmo poloZenym otvorem {21),
kterym prochdzi dchytny Sep (11) nosnédho dflu (1) a v ohou stdndch
vykyvného spojovaciho dilu (2) je upevndn vzpérny Sep (22), jehoZ
nap?id situovené koncové Sdsti jeou volnd umistény ve vodicich
drdZkdch (12a, 12b) vytvoXenych v obou soubdZnfch sténdch nosného
dilu (1) a k stéedni Cdsti vzpérného 8epu (22) je prostrednictvim
kloubu pPfipojena tlaind tyd& (3) prevodového &lenu (31) brzdového
systému ndjezdové brzdy privésndho vozidla spojenédho s vystupem
(321,322) ovlddaciho zabizend,

2 vykresy
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Obr. 2
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