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Description 

L'invention  concerne  un  dispositif  d'échappe- 
ment  comprenant  une  ligne  d'échappement  mono- 
bloc  pour  véhicules  automobiles,  composée,  notam- 
ment,  d'un  silencieux  avant  et/ou  d'un  silencieux  in- 
termédiaire  et  d'un  silencieux  arrière,  ceux-ci  étant 
reliés  entre  eux  au  moyen  de  tronçons  de  tubes.  La 
présente  invention  trouvera  son  application  dans  le 
domaine  de  l'industrie  de  l'automobile  et  concerne, 
plus  particulièrement,  les  fabricants  de  ligne  d'échap- 
pement. 

La  diversité  actuelle  dans  les  modèles  de  véhicu- 
les  existants  et  leur  cadence  de  production  ont  amené 
les  fabricants  de  pots  d'échappement  à  réviser  la 
conception  de  ceux-ci  en  vue  de  faciliter  leur  monta- 
ge,  à  l'origine  sur  lesdits  véhicules. 

En  effet,  il  y  a  lieu  de  comprendre  que  chaque 
modèle  de  véhicule  comporte  une  ligne  d'échappe- 
ment  particulière  composée  d'un  ou  plusieurs  silen- 
cieux  disposés  en  série  ou  en  parallèle  et  reliés  entre 
eux  par  des  tronçons  de  tubes.  L'ensemble  doit  s'in- 
tégrer  au  mieux  au-dessous  du  châssis  de  véhicule. 

Jusqu'alors,  ces  lignes  d'échappement  furent 
conçues  en  plusieurs  tronçons  distincts  associés  les 
uns  aux  autres  par  l'intermédiaire  de  manchons  de 
raccordement  spécifiques.  Plus  précisément,  de  part 
et  d'autre  de  ces  manchons  de  raccordement  ve- 
naient  à  s'emboîter  les  extrémités  de  tubes  corres- 
pondant  à  deux  tronçons  distincts  de  la  ligne  et  abou- 
tant  l'un  à  l'autre.  Des  bagues  de  serrage,  en  prise  sur 
lesdits  manchons  de  raccordement  en  assuraient  la 
liaison  rigide.  De  tels  manchons  de  raccordement 
sont,  notamment,  connus  par  le  document  US-A-3. 
124.376. 

Le  montage  de  lignes  d'échappement  ainsi 
conçues  présente  de  sérieux  inconvénients  en  ce 
sens  que  les  opérations  qu'il  s'agit  d'effectuer  sont 
multiples.  Notamment,  il  convient  de  positionner,  an- 
gulairement,  chaque  tronçon  de  ligne  par  rapport  à 
l'autre  avant  de  les  assembler.  Toutefois,  la  concep- 
tion  de  ligne  d'échappement  en  plusieurs  tronçons 
présente  un  avantage  certain  qui  est  l'interchangea- 
bilité  desdits  tronçons. 

A  ce  propos,  on  notera  que  la  substitution  d'un 
tronçon  de  lignes  endommagé  par  un  ensemble  neuf 
comporte  certaines  difficultés.  En  effet,  ce  change- 
ment  peut  intervenir  au  bout  d'un  temps  plus  ou  moins 
long  et  il  est  fréquent  que,  tant  le  manchon  de  raccor- 
dement  que  les  éléments  de  serrage  soient  fortement 
corrodés  et  empêchent,  dans  une  certaine  mesure, 
de  dissocier  deux  tronçons  de  ligne  ainsi  connectés. 

Pour  remédier  à  cet  inconvénient,  il  a  été  conçu 
d'autres  moyens  de  liaison  moins  sensibles  à  la 
corrosion.  A  titre  d'exemple,  on  notera  la  solution  du 
bicone  consistant  en  une  pièce  annulaire  effilée  sur 
sa  périphérie,  et  venant  à  s'interposer  entre  les  extré- 
mités  évasées  de  tubes  correspondant  à  deux  tron- 

çons  de  lignes  à  raccorder.  Une  bague  de  serrage  en 
prise  sur  ces  extrémités  évasées  des  tubes  précités, 
en  assure  la  liaison  rigide. 

Dans  tous  les  cas,  les  difficultés  de  stockage  et 
5  la  nécessité  constante  de  réduire  le  temps  de  monta- 

ge  d'une  pièce  sur  un  véhicule  automobile,  ont  amené 
les  fabricants  à  réaliser  des  lignes  d'échappement 
monobloc.  Il  est  bien  évident,  dans  ces  conditions, 
que  le  montage  s'en  trouve  considérablement  facilité 

10  en  ce  sens  qu'il  ne  fait  intervenir  que  les  points  d'an- 
crage  de  ladite  ligne  d'échappement  monobloc  sur  le 
véhicule.  Toutefois,  en  cas  d'adoption  d'une  telle  so- 
lution,  il  y  a  lieu  de  résoudre  le  problème  de  la  rechan- 
ge.  En  effet,  sans  cela  et  lors  d'une  réparation  affec- 

15  tant  la  ligne  d'échappement,  l'usager  d'un  véhicule 
est  dans  l'obligation  de  changer  celle-ci  dans  son  in- 
tégralité  même  dans  le  cas  ou  qu'un  seul  de  ses  élé- 
ments  constitutifs  est  détérioré,  tel  que  le  silencieux 
intermédiaire  ou  le  silencieux  arrière. 

20  Une  solution  consiste  à  découper  la  ligne  de  ma- 
nière  à  prélever  le  tronçon  endommagé  et  procéder  à 
sa  substitution  par  un  élément  équivalent  neuf.  Ce- 
pendant,  cette  solution  impose  l'utilisation  de  man- 
chons  de  raccordement,  dont  les  inconvénients  ont 

25  été  exposés  ci-dessus  ,  pour  relier  à  nouveau,  les  dif- 
férents  tronçons  de  lignes  ainsi  obtenus.  Par  ailleurs, 
la  pose  de  tels  manchons  de  raccordement  peut 
s'avérer  difficile  voire  impossible  en  raison  de  l'espa- 
ce  exigé  réservé  à  la  ligne  d'échappement  à  certains 

30  endroits,  sous  le  véhicule. 
Ayant  considéré  que  le  silencieux  arrière  présen- 

tait  le  risque  de  détérioration  le  plus  élevé,  soit  lors 
d'un  accident,  soit  en  cours  d'une  utilisation  normale 
du  véhicule,  les  concepteurs  de  la  ligne  d'échappe- 

35  ment,  selon  l'invention,  ont  envisagé  de  rapporter,  par 
soudure,  un  bicone  sur  le  tronçon  de  tubes  reliant  le 
silencieux  intermédiaire  et  le  silencieux  arrière.  Plus 
précisément,  la  soudure  sur  ledit  tronçon  de  tube  du 
bicone  s'effectue  dans  la  partie  avant  de  ce  dernier, 

40  orientée  en  direction  du  silencieux  intermédiaire.  De 
ce  fait,  le  tronçonnage  de  la  ligne  d'échappement  ne 
peut  être  réalisé  qu'à  l'arrière  de  ce  bicone  afin  de  re- 
tirer  le  silencieux  arrière.  La  pièce  de  rechange  est 
équipée,  dans  ces  conditions,  d'un  embout  dont  l'ex- 

45  trémité  libre  est  évasée  de  sorte  qu'il  soit  susceptible 
de  coopérer  avec  la  face  arrière  du  bicone  et  qu'un 
élément  de  serrage  approprié  puisse  en  assurer  la 
liaison. 

Tel  qu'exposé  ci-dessus,  la  solution  du  bicone 
50  soudé  sur  la  ligne  d'échappement  ne  permet  de  sec- 

tionner  cette  dernière  que  du  côté  non  soudé  de  ce  bi- 
cone.  En  effet,  en  procédant  au  tronçonnage  de  ligne 
au  niveau  de  la  soudure,  le  bicone  viendrait  à  se  dé- 
tacher  du  tube  auquel  il  est  sensé  rester  associé. 

55  La  présente  invention  a  pour  but  de  remédier  à 
l'ensemble  des  inconvénients  précités  en  proposant 
une  ligne  d'échappement  monobloc  dont  chacune 
des  parties  puisse  être  substituée  par  une  pièce  de 
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rechange  sans  qu'il  soit  nécessaire,  pour  autant,  de 
faire  appel  au  traditionnel  manchon  de  raccordement. 

L'invention  telle  qu'elle  est  caractérisée  dans  les 
revendications  résout  le  problème  et  consiste  en  un 
dispositif  d'échappement  comprenant  une  ligne 
d'échappement  monobloc  pour  véhicules  automobi- 
les  composée,  notamment,  d'un  silencieux  avant 
et/ou  d'un  silencieux  intermédiaire  et  d'un  silencieux 
arrière,  ceux-ci  étant  reliés  entre  eux  au  moyen  de 
tronçons  de  tubes,  dont  certains  sont  munis  de 
moyens  de  connexion  à  l'avant  ou  à  l'arrière  desquels 
la  ligne  d'échappement  monobloc  peut  être  tronçon- 
née  pour  interchanger  le  ou  les  silencieux  disposés  à 
l'avant  ou  à  l'arrière  desdits  moyens  de  connexion, 
ceux-ci  étant  aptes  à  coopérer  avec  les  pièces  de  re- 
change  pour  les  connecter  à  ladite  ligne  d'échappe- 
ment  monobloc. 

Selon  une  autre  caractéristique  de  la  présente  in- 
vention,  les  moyens  de  connexion  sont  constitués  par 
une  pièce  annulaire  ou  bicone,  effilée  sur  sa  périphé- 
rie  et  comportant  au  niveau  de  sa  paroi  interne,  des 
moyens  pour  assurer  sa  liaison  mécanique  à  un  tron- 
çon  de  tube. 

Les  avantages  obtenus  grâce  à  cette  invention 
consistent,  essentiellement,  en  ce  qu'il  est  possible 
de  concevoir  une  ligne  d'échappement  monobloc 
dont  chacune  des  parties  qui  la  constitue  puisse  être 
interchangée  le  cas  échéant. 

L'invention  est  exposée  ci-après  plus  en  détail  à 
l'aide  de  dessins  représentant  seulement  un  mode 
d'exécution. 

-  la  figure  1  représente  schématiquement  et  en 
plan  un  dispositif  d'échappement  conforme  à 
l'invention  ; 

-  la  figure  2  représente  schématiquement  et  en 
plan  une  ligne  d'échappement  conforme  à  l'in- 
vention  et  dont  le  silencieux  arrière  est  une  piè- 
ce  de  rechange  ; 

-  la  figure  3  représente  schématiquement  et  en 
plan  une  ligne  d'échappement,  conforme  à  l'in- 
vention  et  dont  le  silencieux  intermédiaire  à  été 
interchangé  ; 

-  la  figure  4  représente  schématiquement  et  en 
plan  une  ligne  d'échappement  conforme  à  l'in- 
vention  et  dont  le  silencieux  arrière  et  le  silen- 
cieux  intermédiaire  ont  été  interchangés  suc- 
cessivement  ; 

-  la  figure  5  représente  schématiquement  et  en 
coupe  un  bicone  constituant  les  moyens  de 
connexion  ; 

-  la  figure  6  représente  schématiquement  et  en 
coupe  le  détail  de  la  liaison  entre  les  moyens  de 
connexion  et  un  tronçon  de  tubes. 

La  présente  invention  est  relative  à  un  dispositif 
d'échappement  comprenant  une  ligne  d'échappe- 
ment  monobloc  1  et  dont  un  exemple  de  réalisation 
est  représenté  en  figure  1  . 

Cette  ligne  d'échappement  1  est  composée,  no- 

tamment,  d'un  embout  2  destiné  à  être  relié  au  collec- 
teur  d'échappement  d'un  moteur  de  véhicule  non  re- 
présenté,  cet  embout  2  étant  solidaired'un  premiersi- 
lencieux  3,  dénommé  silencieux  avant,  en  raison  de 

5  sa  position  par  rapport  audit  véhicule. 
Ladite  ligne  d'échappement  monobloc  1  compor- 

te,  éventuellement,  un  silencieux  intermédiaire  4  ve- 
nant  s'interposer  entre  le  silencieux  avant  3  et  un  si- 
lencieux  arrière  5  et  étant  relié  à  ce  dernier  par  l'in- 

10  termédiaire  de  tronçons  de  tubes  6,  7.  Un  embout 
d'échappement  8,  disposé  en  sortie  du  silencieux 
arrière  5,  permet  aux  gaz  d'échappement  provenant 
du  moteur  de  véhicule  de  gagner  l'atmosphère. 

Selon  une  caractéristique  de  la  présente  inven- 
15  tion,  la  ligne  d'échappement  monobloc  1  comporte, 

sur  au  moins  un  des  tronçons  de  tubes  6,7  reliant  les 
silencieux  3,4,5  entre  eux,  des  moyens  de  connexion 
9.  En  fait,  ceux-ci  ont  pour  fonction  d'autoriser  le  dé- 
coupage  de  la  ligne  d'échappement  monobloc  1  pour 

20  procéderà  la  substitution  du  tronçon  de  ligne  ainsi  ob- 
tenu  et  disposé  à  l'avant  ou  à  l'arrière  desdits  moyens 
de  connexion  9. 

Selon  un  mode  de  réalisation  préférentiel,  repré- 
senté  aux  figures  5  et  6  ces  moyens  de  connexion  9 

25  sont  constitués  par  une  pièce  annulaire  ou  bicone  10 
comportant  un  alésage  11  de  diamètre  12  ajusté  au 
tube  13  avant  assemblage.  Cette  pièce  annulaire  10 
est  par  ailleurs,  effilée  au  niveau  de  sa  périphérie  14 
de  sorte  qu'elle  soit  en  mesure  de  coopérer,  de  part 

30  et  d'autre  de  son  plan  médian  vertical  1  5,  avec  les  ex- 
trémités  évasées  de  tronçons  de  tubes  faisant  partie 
intégrante  des  pièces  de  rechange. 

Selon  une  autre  caractéristique  de  la  présente  in- 
vention,  cette  pièce  annulaire  ou  bicone  1  0  comporte, 

35  au  niveau  de  la  paroi  16  de  l'alésage  11  des  moyens 
17  permettant  de  la  rendre  solidaire  mécaniquement 
d'un  tube  13. 

Plus  précisément,  ces  moyens  17  consistent  en 
une  gorge  circulaire  18  usinée  dans  la  paroi  16  de 

40  l'alésage  11.  Dans  cette  gorge  circulaire  18  vient  s'im- 
prégner,  par  foulement  de  matières,  la  paroi  20  du 
tube  13.  En  somme,  la  pièce  annulaire  ou  bicone  10 
est  dudgeonnée  sur  le  tube  13,  celui-ci  comportant, 
après  assemblage  un  diamètre  externe  21  sensible- 

45  ment  supérieur  au  diamètre  interne  12  de  l'alésage 
11. 

A  ce  propos,  il  convient  de  remarquer  que  la  dé- 
formation  du  tube  13  a  pour  conséquence  de  définir 
sur  le  pourtour  externe  25  de  celui-ci,  non  seulement 

50  un  rebord  périphérique  22  s'intégrant  dans  la  gorge 
circulaire  18  du  bicone  10  mais,  en  outre,  deux  épau- 
lements  23,24,  coopérant  avec  la  face  avant  26  et  la 
face  arrière  27  de  ladite  pièce  annulaire  10.  Une  telle 
configuration  a  pour  avantage  d'augmenter,  sensible- 

55  ment,  l'étanchéité  entre  ces  moyens  de  connexion  9 
et  le  tube  13.  Cet  aspect  est  non  négligeable  étant 
donné  qu'il  s'agit  de  tenir  compte  du  fait  qu'une  ligne 
d'échappement  est  soumise,  de  manière  fréquente,  à 
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des  chocs  thermiques  importants  en  raison  de  son  in- 
tégration  sous  le  véhicule. 

Grâce  à  cette  liaison  mécanique  et  contrairement 
à  la  soudure  habituellement  mise  en  oeuvre  pour  ren- 
dre  solidaire  les  moyens  de  connexion  9  d'un  tube  13, 
il  est  possible  de  découper  ce  dernier,  tant  à  l'avant 
28  qu'à  l'arrière  29  desdits  moyens  de  connexion  9. 

On  se  réfère  plus  précisément  à  la  figure  2.  Dans 
cette  dernière  est  représentée  une  ligne  d'échappe- 
ment  monobloc  1  dont  le  silencieux  arrière  5  est  sup- 
posé  détérioré  et  doit  être  substitué  par  une  pièce  de 
rechange  30.  Aussi,  on  découpe  ladite  ligne  d'échap- 
pement  monobloc  1  immédiatement  à  l'arrière  29  des 
moyens  de  connexion  9  disposés  sur  le  tronçon  de 
tube  7  interposés  entre  le  silencieux  arrière  5  et  le  si- 
lencieux  intermédiaire  4.  Puis  on  procède,  à  la  mise 
en  place  de  la  pièce  de  rechange  30.  Celle-ci  est 
composée  d'un  silencieux  arrière  5  comportant  à 
l'une  de  ses  extrémités,  un  embout  d'échappement  8 
et,  à  son  extrémité  opposée  un  embout  de  raccorde- 
ment  31.  Plus  précisément,  ce  dernier  présente  une 
extrémité  libre  32  allant  en  s'évasant  et  susceptible  de 
coopérer  avec  la  face  arrière  27  du  bicone  1  0.  Des 
moyens  de  serrage  appropriés,  venant  en  prise  sur 
cette  extrémité  libre  évasée  32  de  l'embout  de  raccor- 
dement  31  et  sur  ledit  bicone  10,  assurent  la  liaison 
rigide  de  cette  pièce  de  rechange  30  à  la  ligne 
d'échappement  1. 

La  figure  3  représente  une  ligne  d'échappement 
dont  le  silencieux  intermédiaire  4  est  substitué  par  un 
silencieux  intermédiaire  de  rechange  33.  Dans  ces 
conditions  la  ligne  d'échappement  monobloc  1  est  dé- 
coupée  d'une  part,  à  l'arrière  29  des  moyens  de 
connexion  9  disposés  sur  le  tronçon  de  tube  6  reliant 
le  silencieux  intermédiaire  d'origine  4  au  silencieux 
avant  3.  D'autre  part,  un  tronçonnage  est  effectué  à 
l'avant  28  des  moyens  de  connexion  9  présent  sur  le 
tronçon  de  tube  7  reliant  ledit  silencieux  intermédiaire 
4  au  silencieux  arrière  5. 

Quant  au  silencieux  intermédiaire  de  rechange 
33,  celui-ci  est  muni  de  deux  embouts  de  raccorde- 
ment  34,  35,  comportant  des  extrémités  libres  36,37 
évasées  et  susceptibles  de  coopérer  avec  les  bicones 
10  disposés  sur  lesdits  tronçons  de  tube  6,7. 

Dans  la  figure  4,  est  représenté  une  ligne 
d'échappement  dont  le  silencieux  intermédiaire  et  le 
silencieux  arrière  ont  été  interchangés  successive- 
ment.  Aussi,  les  silencieux  arrière  et  intermédiaire  de 
rechange,  respectivement  30,33  comportent,  cha- 
cun,  un  embout  de  raccordement  31  ,34  qu'il  s'agit  de 
connecter  l'un  à  l'autre.  Dans  ces  conditions,  il  est  fait 
appel  à  un  bicone  flottant  38  venant  à  s'interposer  en- 
tre  les  extrémités  libres  évasées  32  et  36  de  ces  em- 
bouts  de  raccordement  31  et  34,  des  moyens  de 
serrage  appropriés  les  reliant  de  manière  rigide. 

A  ce  propos,  on  notera  que  le  bicone  flottant  38 
peut  être  issu  de  la  ligne  d'échappement  monobloc  1 
initiale  et  ayant  été  découpée  sur  le  tronçon  de  tube 

7  reliant  le  silencieux  intermédiaire  4  et  le  silencieux 
arrière  5  d'origine.  Toutefois,  il  peut  être  avantageux 
de  commercialiser  un  tel  bicone  flottant  38  en  tant  que 
pièce  de  rechange. 

5  Les  moyens  de  serrage  auxquels  il  est  fait  réfé- 
rence,  a  plusieurs  reprises,  ci-dessus,  ne  sont  pas  dé- 
crits  dans  la  présente  invention  étant  donné  qu'ils  font 
partie  de  l'état  de  la  technique  antérieure  connue  par 
l'Homme  du  Métier. 

10  La  présente  description  se  rapporte  à  une  ligne 
d'échappement  monobloc  1  comportant  des  moyens 
de  connexion  9  disposés,  plus  précisément,  sur  le 
tronçon  de  tube  6,7  reliant  les  différents  silencieux 
3,4,5  entre  eux.  Toutefois,  il  peut  être  prévu  d'équiper 

15  une  telle  ligne  d'échappement  monobloc  1  en  tout  au- 
tre  endroit,  de  moyens  de  connexion  9,  ceci  dans  le 
but  d'offrir  à  l'usager  d'un  véhicule,  la  possibilité  d'in- 
terchanger  d'autres  parties  de  son  pot  d'échappe- 
ment  que  celles  auxquelles  il  a  été  fait  référence  plus 

20  haut. 
De  même,  il  est  possible  de  concevoir  une  ligne 

d'échappement  monobloc  1  comportant  des  moyens 
de  connexion  9  disposés,  uniquement,  sur  le  tronçon 
de  tube  7  reliant  le  silencieux  arrière  5  au  silencieux 

25  intermédiaire  4.  Dans  ces  conditions,  il  sera  néces- 
saire  d'adopter  la  solution  du  manchon  de  raccorde- 
ment  pour  relier  le  silencieux  intermédiaire  de  rechan- 
ge  4  au  silencieux  avant  3. 

Les  avantages  obtenus  grâce  à  cette  invention 
30  consistent,  principalement  en  ce  que  l'on  résout  le 

problème  de  la  rechange  dans  le  cadre  d'une  ligne 
d'échappement  monobloc. 

35  Revendications 

1.  Dispositif  d'échappement  comprenant  une  ligne 
d'échappement  monobloc  (1)  pour  véhicules  au- 
tomobiles  composée,  notamment,  d'un  silen- 

40  cieux  avant  (3)  et/ou  d'un  silencieux  intermédiai- 
re  (4)  et  d'un  silencieux  arrière  (5),  ceux-ci  étant 
reliés  entre  eux  au  moyen  de  tronçons  de  tubes 
(6,  7),  caractérisé  par  le  fait  qu'il  comporte  sur  un 
ou  l'ensemble  des  tronçons  de  tubes,  (6,  7,  13) 

45  reliés  aux  différents  silencieux  (3,  4,  5)  des 
moyens  de  connexion  (9),  à  l'avant  (28)  ou  à 
l'arrière  (29)  desquels  la  ligne  d'échappement 
monobloc  (1)  peut  être  tronçonnée  pour  inter- 
changer,  par  des  pièces  de  rechange  (30,  33)  le 

50  ou  les  silencieux  (3,  4,  5)  disposés  à  l'avant  (28) 
ou  à  l'arrière  (29)  desdits  moyens  de  connexion 
(9),  ceux-ci  étant  aptes  à  coopérer  avec  les  piè- 
ces  de  rechange  pour  les  connecter  à  ladite  ligne 
d'échappement  monobloc. 

55 
2.  Dispositif  d'échappement  selon  la  revendication 

1,  caractérisé  par  le  fait  que  les  moyens  de 
connexion  (9)  sont  constitués  par  une  pièce  an- 

4 
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nulaire  ou  bicone  (10),  effilée  sur  sa  périphérie 
(14)  et  comportant  un  alésage  (11)  de  diamètre 
(12)  ajusté  au  tronçon  de  tube  (13)  avant  assem- 
blage,  cette  pièce  annulaire  ou  bicone  (10) 
comportant  au  niveau  de  la  paroi  (16),  de  son  alé- 
sage  (11),  des  moyens  (1  7)  pour  la  rendre  solidai- 
re  mécaniquement  dudit  tronçon  de  tube  (13). 

3.  Dispositif  d'échappement  selon  la  revendication 
2,  caractérisé  par  le  fait  que  les  moyens  (1  7)  pour 
rendre  solidaire  mécaniquement  la  pièce  annulai- 
re  ou  bicone  (10)  d'un  tronçon  de  tube  (13)  sont 
une  gorge  circulaire  (1  8)  usinée  dans  la  paroi  (16) 
de  l'alésage  (11)  correspondant  à  ladite  pièce  an- 
nulaire  ou  bicone  (1  0),  dans  cette  gorge  circulaire 
(1  8)  venant  s'imprégner,  par  un  procédé  de  refou- 
lement  de  matière,  la  paroi  (20)  dudit  tronçon  de 
tube  (13). 

4.  Dispositif  d'échappement  selon  les  revendica- 
tions  2  et  3,  caractérisé  par  le  fait  que  la  pièce  an- 
nulaire  ou  bicone  (1  0)  est  dudgeonnée  sur  le  tron- 
çon  du  tube  (13). 

5.  Dispositif  d'échappement  selon  la  revendication 
3,  caractérisé  par  le  fait  que  le  tronçon  du  tube 
(13)  présente,  sur  son  pourtour  externe  (25)  et 
après  déformation  et  montage  de  la  pièce  annu- 
laire  ou  bicone  (10),  d'une  part,  un  rebord  péri- 
phérique  (22)  s'intégrant  dans  la  gorge  circulaire 
(18)  et,  d'autre  part,  deux  épaulements  (23,  24) 
coopérant  avec  la  face  avant  (26)  et  la  face  arriè- 
re  (27)  de  ladite  pièce  annulaire  ou  bicone  (10). 

6.  Dispositif  d'échappement  selon  les  revendica- 
tions  1  et  2,  caractérisé  par  le  fait  que  la  ou  les 
pièces  de  rechange  (30,  33)  comportent,  au 
moins,  un  embout  de  raccordement  (31,  34,  35) 
présentant  une  extrémité  libre  (32,  36,  37)  éva- 
sée  et  susceptible  de  coopérer  avec  la  face  avant 
(26)  ou  la  face  arrière  (27)  d'une  pièce  annulaire 
ou  bicone  (10). 

Patentansprùche 

1  .  Abgasanlage,  umfassend  eine  Monoblockabgas- 
leitung  (1)  fur  Motorfahrzeuge,  die  nàmlich  aus 
einem  Vorderauspufftopf  (3)  und/oder  einem 
Zwischenauspufftopf  (4)  und  einem  Hinteraus- 
pufftopf  (5)  besteht,  wobei  dièse  letzten  ùber 
Rohrabschnitte  (6,  7)  mit  einander  verbunden 
sind,  dadurch  gekennzeichnet,  dali  sie  an  einem 
oderden  sàmtlichen,  an  den  verschiedenen  Aus- 
pufftôpfen  (2,  3,  5)  angeschlossenen  Rohrab- 
schnitten  (6,  7,  13)  Anschlulimittel  (9)  umfalit,  an 
deren  Vorderseite  (28)  oder  Hinterseite  (29)  die 
Monoblockabgasleitung  (1)  abgeschnitten  wer- 

den  kann,  zum  Austausch  durch  Ersatzteile  (30, 
33)  des  Auspufftopfes  oder  der  Auspufftôpfe  (3, 
4,  5),  die  an  der  Vorderseite  (28)  oder  Hinterseite 
(29)  der  genannten  Anschlulimittel  (9)  angeord- 

5  net  sind,  wobei  dièse  letzten  geeignet  sind,  mit 
den  Ersatzteilen  zusammenzuwirken,  zum  An- 
schlielien  derselben  an  die  genannte  Monoblock- 
abgasleitung. 

10  2.  Abgasanlage  nach  Anspruch  1,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dali  die  Anschlulimittel  (9)  aus  einem 
ring-  oder  doppelkegelfôrmigen  Teil  (10)  beste- 
hen,  der  an  dessen  Umkreis  (14)  spitzfôrmig  ist 
und  eine  Bohrung  (11)  eines  dem  Rohrabschnitt 

15  (13)  vor  der  Verbindung  angepaliten  Durchmes- 
sers  (12)  umfalit,  wobei  dieser  ring-  oder  doppel- 
kegelfôrmige  Teil  (10)  im  Bereich  der  Wand  (16) 
seiner  Bohrung  (11)  Mittel  (17)  zurmechanischen 
festen  Verbindung  dièses  letzten  mit  dem  ge- 

20  nannten  Rohrabschnitt  (13)  umfalit. 

3.  Abgasanlage  nach  Anspruch  2,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dali  die  Mittel  (17)  zur  mechanischen 
festen  Verbindung  des  ring-  oder  doppelkegelfôr- 

25  migen  Teils  (1  0)  mit  einem  Rohrabschnitt  (1  3)  ei- 
ne  in  der  Wand  (16)  derdem  genannten  ring-  oder 
doppelkegelfôrmigen  Teil  (10)  entsprechenden 
Bohrung  (11)  verarbeitete  kreisfôrmige  Nute  (18) 
sind,  wobei  in  dièse  kreisfôrmige  Nute  (18)  die 

30  Wand  (20)  des  genannten  Rohrabschnitts  (13) 
durch  ein  Materialstauchungsverfahren  impràg- 
niert  wird. 

4.  Abgasanlage  nach  Ansprùchen  2  und  3,  dadurch 
35  gekennzeichnet,  dali  der  ring-  oder  doppelkegel- 

fôrmige  Teil  (10)  durch  Verformung  am  Rohrab- 
schnitt  (13)  festgeklemmt  wird. 

5.  Abgasanlage  nach  Anspruch  3,  dadurch  gekenn- 
40  zeichnet,  dali  der  Rohrabschnitt  (13)  an  dessen 

Aulienumkreis  (25)  und  nach  Verformung  und 
Montage  des  ring-  oder  doppelkegelfôrmigen 
Teils  (10),  einerseits,  eine  in  die  kreisfôrmige  Nu- 
te  (18)  integrierende  Umkreiswulst  (22)  und,  an- 

45  dererseits,  zwei  Schulter(23,  24),  die  mitderVor- 
derflàche  (26)  und  der  Hinterflàche  (27)  des  ge- 
nannten  ring-  oder  doppelkegelfôrmigen  Teils 
(10)  zusammenwirken,  aufweist. 

50  6.  Abgasanlage  nach  Ansprùchen  1  und  2,  dadurch 
gekennzeichnet,  dali  der  oder  die  Ersatzteile  (30, 
33)  mindestens  ein  Anschlulistùck  (31,  34,  35) 
umfassen,  das  ein  erweitertes  freies  Ende  (32, 
36,  37)  aufweist,  das  geeignet  ist,  mit  der  Vorder- 

55  flàche  (26)  oder  der  Hinterflàche  (27)  eines  ring- 
oder  doppelkegelfôrmigen  Teils  (10)  zusammen- 
zuwirken. 

5 
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Claims  rearface(27)ofanannularorbiconical  part  (10). 

1.  Exhaust-gas  System  comprising  a  monobloc  ex- 
haust  line  (1)  formotorvehicles,  viz.  comprised  of 
a  front  silencer  (3)  and/or  an  intermediate  silène-  5 
er  (4)  and  a  rear  silencer  (5),  thèse  latter  being 
connected  to  each  other  by  means  of  pipe 
lengths  (6,  7),  characterized  in  that  it  includes,  on 
one  or  ail  of  the  pipe  lengths  (6,  7,  13)  connected 
to  the  various  silencers  (2,  3,  5),  Connecting  10 
means  (9),  at  the  front  (28)  or  the  rear  (29)  of 
which  the  monobloc  exhaust  line  (1)  may  be  sec- 
tionned  for  exchanging  by  spare  parts  (30,  33) 
the  silencer  or  silencers  (3,  4,  5)  arranged  at  the 
front  (28)  or  the  rear  (29)  of  said  Connecting  15 
means  (9),  thèse  latter  being  capable  of  co-oper- 
ating  with  the  spare  parts  to  connect  same  to  said 
monobloc  exhaust  line. 

2.  Exhaust-gas  System  according  to  daim  1,  char-  20 
acterized  in  that  the  Connecting  means  (9)  are 
comprised  of  an  annularorbiconical  part  (10),  ta- 
pered  on  its  periphery  (14)  and  including  a  bore 
(11)  of  a  diameter  (12)  fitted  to  the  pipe  length 
(13)  priorto  assembling,  this  annularor  biconical  25 
part  (10)  including,  at  the  level  of  the  wall  (16)  of 
its  bore  (11),  means  (17)  for  making  same  mech- 
anically  intégral  with  said  pipe  length  (13). 

3.  Exhaust-gas  System  according  to  daim  2,  char-  30 
acterized  in  that  the  means  (17)  for  making  the 
annular  or  biconical  part  (10)  mechanically  inté- 
gral  with  a  pipe  length  (13)  are  a  circular  groove 
(18)  made  in  the  wall  (16)  of  the  bore  (11)  corre- 
sponding  to  said  annular  or  biconical  part  (10),  35 
into  this  circular  groove  (18)  impregnating, 
through  a  material-heading  process,  the  wall  (20) 
of  said  pipe  length  (13). 

4.  Exhaust-gas  System  according  to  claims  2  and  3,  40 
characterized  in  that  the  annular  or  biconical  part 
(10)  is  expanded  onto  the  pipe  length  (13). 

5.  Exhaust-gas  System  according  to  daim  3,  char- 
acterized  in  that  the  pipe  length  (13)  has,  on  its  45 
outer  periphery  (25)  and  upon  distortion  and  fit- 
ting  of  the  annular  or  biconical  part  (10),  on  the 
one  hand,  a  peripheral  rim  (22)  integrating  into 
the  circular  groove  (18)  and,  on  the  other  hand, 
two  shoulders  (23,  24)  co-operating  with  the  front  50 
face  (26)  and  the  rear  face  (27)  of  said  annularor 
biconical  part  (10). 

6.  Exhaust-gas  System  according  to  claims  1  and  2, 
characterized  in  that  the  spare  part  or  parts  (30,  55 
33)  include  at  least  a  connection  nipple  (31,  34, 
35)  having  a  widened  free  end  (32,  36,  37)  capa- 
ble  of  co-operating  with  the  front  face  (26)  or  the 

6 
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