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1

Vynélez se tykd zafizeni pro dopravu meteridlu ve st¥iZ¥ném prostoru klikovych letmych
niZek, urfenych zejména pro déleni pohybujfcich se teplych sochord ne presné m&rné délky.

Jednim z hlavnich po¥adavki na moderni vélcovaci trat& je neustdle zvétdovat prifezy
letmo st¥fhanych sochord. Tomuto poZadavku nejlépe vyhovuji tzv. Etyfklikové letmé niZky
s oboustrannym uloZenim klikovych hf¥fdeld a s pohonem vech &ty? klik. ProtoZe mezi posled-
nim dopravnim véleSkem v niZkdch a prvnim véle¥kem odvéd&ciho dopravniku za niZkemi vznikd
s ohledem na pohybujic{ se no¥e znalné mezera, umistujf se ve st¥i¥ném prostoru riznéd zeri-
zeni pro podepreni a vedeni materidlu. Je znémo nepfiklad zafizeni s prevddécim segmentem,
upevnénym na dolnim klikovém hrideli niZek. Tento prevdd&c{ segment ve tvaru kruhového ko-
ryte je tvoPen ¥dst{ vdlcové plochy, souosé s uloZenim hlavni kliky, jejiZ polomé&r Je dén
vzdélenosti osy klikového hi*fdele od dopravoveného materidlu. Dno tohoto ptevdd&ciho seg-
mentu bezprostiedn& po stfihu podb&hne poddvany materidl, ktery pak unddf a podpird piimo
ve st¥i¥né rovind. Protoe polomér dna tohoto segmentu je mnohem v&t31{, neZ je polomér kru-
hové dréhy noZe, pohybuje se prevdddci segment po stfihu na v&i3i dsti brzdné drdhy niZek
rychleji ne¥ dopravoveny materidl. Tim je umoZn¥no bezpedné vytaZeni krdtkych zbytkd mate-
ridlu do délky cca 1,5 af 3 m po poslednim stFihu ze stfiZného prostoru na odvéddci doprav-
nik.

Stejnym zpisobem plsobi prevédéci segment na odst¥i’ky 2z predniho a zadnfho konce ma-
toridlu, dlouhé jen cca 0,2 a% 1,5 m, které padaji mezerou za niZkemi do odpadového sklu-
Zu. Vyhodou tohoto jednoduchého zarizeni je jeho spolehlivéd funkce p¥i prevéddni koncl me-
teridlu pri dopravnich rychlostech nad 3 m/sec. Deld{ znémé ¥eSeni vyuZivéd pro dopravu
materidlu ve st¥iZném prostoru niZek noside, opatieného nepohdnénym dopravnim vélelkem.
Tento nosi® je kyvné uloZen na dolnim klikovém hifideli a do st¥i¥né roviny je zasouvén a
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op&t vysouvén periodicky mezi jednotlivymi st¥ihy. Jeho kyvné pohyby jsou odvozeny od vad-
kového nebo klikového mechenismu, umist3ného ne hifdeli pomocnych klik. Je z2némo také za-
rizeni, sestdvajfci z pohyblivého dopravniku, ktery je ovldddn mechanismem, nezévislym na
pohonu niZek. VZdy po poslednim st¥ihu se pohyblivy dopravnik zasune do stdi¥ného prostoru
a bezprostfedn¥ po st¥ihu se opét vysune. Existuje teké Fredenf, kde v parkovaci poloze nd-
Zek je do st¥iiné roviny zasunuto vfkyvné remeno, opat¥ené dopravnim vélelkem, ktery miZe
byt pohén&n samostatnym pohonem. Vykyvné remeno Je uloZeno vykyvné na rému ni¥ek a je ovlé-
déno hydreulickym vdlcem.

Nevyhodou zarfzeni s prevdddcim segmentem je, Ze rychlost tohoto segmentu je zdvisl4
na otdeni klikovych hiideld niZek a tedy pfi jejich precovnim re%imu start-stop se prevé-
d&ci segment spolu s ni%kemi po probdhnut{ brzdné dréhy zastavuje. V parkovaci poloze ni-
fek predstavuje pievddsci segment pouze nepohyblivou podp¥ru ve st¥iiné rovin&, co% vede
zejména u kratdich m&rnfch délek kolem 6 m ke zkracovéni posledni mérné délky vlivem zpo~
maleni konce materidlu pred poslednim stiihem. Opusti-1i konec materidlu nepfiklad o délce
4 aZ 6 m poddvac{ védlce, popFipadd dopravni véledek v nifkéch, dochézi pri prichodu Jeho
t&218t¢ stii¥nou rovinou nejen ke zpomaleni, ale v nékterjch pripadech k uplnému zastaveni
- konce materidlu na pfevdddcim segmentu. Ndsledkem Je nejen neZddouci zkrdceni poslednt
mérné délky, ele i nebezped{ havérie ni¥ek st¥ihem do stojiciho materidlu, nebof pri auto-
matickém provozu niZfek ¥fzenych po&{tafem vydd &idlo, indikujici p¥{tomnost materidiu
v ndZkéch, povel k poslednimu stiihu. Tato zévada prakticky zcela znemo¥iuje optimalizaci
d¥leni sochord v&tsich prifezd niZkemi fizenymi po¥ftadem pii stiihdni krétkych délek
do cca 6 a¥ 8 m. Daldf TeSeni, které pro dopravu materidlu ve st#i¥ném prostoru niZek vy-
uZivd vysuvny nosil s nepohéninym dopravnim vélelkem, sice sniZuje nebezpe®f havérie niZek,
ale nevyhodou zde v3ak zistdvd skutednosty %e vdle&ek nent pohdnén, a tedy jeho pasivni
odpory budou rovn$% materidl brzdit.

Dal31 nevyhodou je 1 sloZity mechanismus, ktery vede k ne¥ddoucimu prodlouZeni silnd
neméhanych klikovfch h¥ideld. Nevyhodou zaiizeni s pohyblivym dopravnikem je jeho kompliko-
vané ovléddni a pravddpodobnost velké havérie pfi selhéni funkce, a to kolizi tohoto do-
pravniku se st¥i¥nym dstrojim ni%ek. Nevyhodou TFeSeni, kde na vykyvném remeni Je uspoidddn
pohén&ny dopravni védle¥ek.je, Ze kyvny pohyb vfkyvného ramene se s¥f{téd s pochybem dopravni-
ho vélelku, takZfe vyslednd rychlost aktivn{ &&ésti tohoto dopravniho vdledku, pisobic{ na
materidl, neni konstantni, co% nep¥iznivé ovlivng posledni mérnou délku st¥fhaného mate-~

.ridlu. Souhrnn® lze pek $ici, Ze p¥i zv¥tSyjicich se strihangch prifezech, rostoucich roz-
mérech letmych niZek s ni%sf rychlosti pohybu materidlu, vznikejf u stdvajfcich Fedeni
potiZe p¥i dopravd konce st¥fhaného materidlu rovnom&rnou rychlosti st¥i’ngm prostorem ni-
Zek. Pritom tyto potiZe jsou principiélniho cherakteru, nebol brzdné dréhe p¥i malych do-
pravnich rychlostech je velmi mald. Dald{ nep¥iznivou skutednosti je, %e p¥i konstentnim
mé&feni rychlosti lze zajistit posledn{ m&rnou délku v prijatelné toleranci pouze zajiité-
nim rovnomdrného pohybu konce materidlu e% do st¥iZné roviny, a to shodnou rychlost{ s po-
slednim ddajem kontaktniho &idla rychlosti.

Uvedené nevyhody odstraiuje za¥{zen{ pro dopravu materidlu ve st¥iZném prostoru kliko-
v¥ych letmych ndZek podle vyndlezu, kde v pohyblivém nosi¥i je oto¥n& uloZen nejméné jeden
dopravni vélelek.

Podstatou zerfzenf podle vyndlezu je to, %e kaZdy dopravni véledek pohyblivého noside,
pevn& spojeného s dolnim klikovym htfdelem, je opat¥en ozubdenym kolem, které je v trvalém -
2ébéru s ozubenym véncem, otoéné‘uloienym na dolnim klikovém h¥fdeli niZek a kinematicky
spojenym s pohén&cim motorem dopravniho véledku, pevn& spojenym se skiin{ niZek.

V¥hodou zerizeni podle vyndlezu je to, %e zaji¥fuje rovnomérny pohyb do st¥fihu dopra-
vovaného zadniho konce materidlu pohénénym védlelkem nebo védledky, pisobicimi bezprostiedn&
po stfihu p¥imo ve stri’iné roving niZek, a to pti Jejich pracovnim reZimu start-stop, tak
pti reZimu periodické zm¥ny otd&ek. Zarizeni podle vyndlezu také umozﬁuje, fe-letmé niZky
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mohou st¥fihat v3echny poZadované délky, a tedy i krdtké mdrné délky, blizké tzv. zékladni
délce cca 3 m, popripad® prevdd&t delsi vyuZitelné zbytky materidlu na odvédd&ci{ dopravnik,
a to p¥i pln¥ automatickém provozu, Fizeném a optimelizovaném politalem. Pritom vhodnym
tvarem predni &4sti pohyblivého nosile dopravnich vélelki lze dosdhnout i bezpelné vyhazo-
véni zcela krétkych odst¥iZk( pfedniho i zadnfho konce materidlu de odpadového skluzu za
niZkami.

Dal¥i vyhodou je, Ze Xlikovy hi*idel ndZek nemusi byt prodlouZen, nebo¥ pohon doprav-
nich véledkd zabird velmi maly prostor a je uspordéddn na rameni klikového hfidele. Tento
pohon tvoli vlastn& uzavienou planetovou ski*{n, kterd je s vyhodou mazéne a chlazena cirku-
lainim olejem, privddénym a odvéddnym z hnaci pfevodové skiin& nlZek.

Zar{zeni podle vyndlezu je prikladng schematicky znézornéno na obr. 1 a% 4 pripojenyech
vykresi. Obr. 1 je bokorysny pohled v podélném svislém Fezu niZkemi, vedenym osou podédvae-
ného materidlu, s pohyblivym nosidem jednoho dopravniho véledku, hnaného vn&jSim ozubenym
véncem a pohén¥cim Fet¥zem a obr. 2 je pohled v priném Pezu A~A ndZkemi, prochdzejicim
stPfiZnou rovinou v jejich parkovaci poloze, s pohyblivym nosifem jednoho dopravniho védled-
ku, hnaného vn&jSim ozubenym vdncem a pohén¥cim ozubenym kolem. Obr. 3 je pohled v Zdstel-
ném podélném svislém Pezu ndfkami, vedenym osou podévaného materidlu, s pohyblivym nosilem
fady dopravnich vdledkd, hnanych vnitinim ozubenym véncem a pohdné&cim ozubenym kolem a
obr. 4 je pohled v Zdste¥ném pti¥ném Fezu B-B niikemi stejného provedeni dle obr. 3.

Jak patrno z obr. 1 a 2 pripojenych vykresd je s dolnim klikovym hi¥idelem 1 niZek
pevn& spojen pohyblivy nosi& 13, nap¥ikled tvaru kruhového segmentu, ve kierém je otolnd
uloZen dopravni védledek 7, opatfeny ozubenym kolem 2. S dolnim klikovym nhridelem 1 je
pevn& také spojen vnit¥ni krouZek axidlniho - radiélnfho velkoprimé&rového loZiska 12, je-
ho% vn&j¥1 krouZek je opatien ozubenym véncem 3 s vn&j¥im ozubenim, se kterym je v trvalém
z4béru ozubené kolo 2 dopravniho vélefku 7. Pohon ozubeného vEnce 3 Je ieden napfiklad Fe-
t&zovym kolem 5, retézem 6 a pohdn¥cim motorem 8, uspofddenym na horni st¥nd skfin& 13
nizek - obr. 1. V jiném pripadé - obr. 2 - je pohon ozubeného vince J PeSen pohdnécim ozu~
benym kolem 4, které bud p¥imo nebo p¥es dald{ pdr ozubenych kol a hifdeld, uloZenych
otodnd ve skfini 15 niZek, je kinematicky spojeno s pohén&cim motorem 8, upevn&nym na bolni
st&nd skirin& 15 ndzek. S{fka vn&jdiho ozubeni ozubeného vEnce 3 je pak o néco v&tdi, nek
soudet %itek ozubeni ozubeného kola 2 dopravniho véledku J a pohdén&ciho ozubeného kola 4.
Tato ozubend kola 2, 4 se totiZ pPi otddeni kliky dolnfho klikového hi*f{dele 1 vzhledem
ke spolednému zdbdru s ozubenym v&ncem 3 navzdjem mijeji v dolni poloze. Z obr. 3 a 4 p¥i-
pojenych vykresi je patrno zarizeni podle vyndlezu, kde na v&t3f &4sti obvodu pohyblivého
nosie 13 je rovnomérné rozlo¥ena Fada dopravnich vdle¥kd 7, spolefn& pohdnénych ozubenym
véncem 3.

Osy vdech dopravnich vdledkd 7 leZi na jedné kruZnici tek, ¥e jejich ozubend kola 2
jsou v trvalém z4b&ru s vnit¥nim ozubenim hnacfho vince 3, které Jje vytvoreno pfimo na
vnitinfim krouZku axidliniho - radidlnfho velkoprimérového loZiska 12. Ozubeny vénec 3 je
opatten také vn¥jdim ozubenim, se kterym je v trvalém zdbéru pohdéndci ozubené kolo 4, ki~
nematicky spojené s pohénééim motorem 8. Vn&j3i kroufek axidlniho - radidlnfho velkoprimé-
rového loZiska 12 je pevnd spojen s dolnim klikovym hifdelem 1, souose s jeho uloZenim
ve skPfini 15 n8Zek. Pohdéndci motor 8 dopravnich vdlelkd ] je pak oviddén spoleln¥ s neza-
kreslenym pri{vodnim dopravnikem, poddvacimi vdlci 9, vdledkem 10 v nlZkéch a odvéd&cim
dopravnikem 11.

Funkce zaPizeni podle vyndlezu Jje nésledujici:

Re$eni s jednim dopravnim véledkem 7 na pohyblivém nosidi 13 ~ obr. 1, 2 - vyhovuje
zejména u letmych nlfek s pracovnim refimem start-stop, pouZivangch pro st¥ihén{ v&t3ich
délek, kdy ni%ky setrvévajf mezi dvéma stiihy urditou dobu v parkovaci poloze a dopravni
vdletek T plsobi deldi dobu na dopravovany materidl 14. Dopravni védlelek 7 ve sv/é funkin{
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poloze, tj. v parkovaci poloze niZek tak vlastnd pilf vzddlenost mezi vdledkem 10 v niZkéch
a prvnim vélefkem odvdd&ciho dopravniku 11. V okem¥iku rozb&hu letmych ni%ek do stiihu

se pohyblivy nosi& 13 otod{ spolu s remenem kliky dolniho klikového hifdele I ve smérh
dopravy materidlu 14, dopravni vélelek 7 opusti svou funk&ni polohu a uvolni st¥iZnou ro-
vinu noZlm. Pohyblivy nosi& 13 pek prebird na krétkou dobu dopravni funkci, ale rychlost
opérné plochy pohyblivého nosie 13 ji% neni konstantni, nebol je zdvisld na otédkdch dol-
niho klikového hi¥idele 1. V okolf{ mista st¥ihu prevezme dopravu materidlu 14 spodni ndZ,
jehoZ rychlost je shodnd s rychlostf tohoto materidlu l14. Po sti¥ihu bdhem brzdéni ndZek
pisobi na materidl 14 op&t predni &4st pohyblivého noside 13 a po zastaveni ndZek v parko-
vacl poloze se do funkce dostdvé opdt dopravni vdledek 1.

KeZeni s vice dopravnimi védlelky ] na pohyblivém nosidi 13 - obr. 3, 4 - je vyhodné
pro dopravu materidlu 14, st¥fhaného na krétké délky, blizké zdékladni délce, kters se rov-
nd obvodu kruhové dréhy noZl, kdy se ni¥ky mezi st¥ihy trvale otdZeji periodicky prom&nli-~
vou rychlosti. Do kontektu s doprevovenym materidlem 14, jehoZ pohyb v niZkéch zajidtuj{
mimo jiné poddvaci vdlce 9 a vdlelek 10 v niZkéch, prfichézejl ve stifi%né rovind postupnd
Jednotlivé dopravni vélelky 7 pohyblivého noside 13. Jejich vysledné absolutni rychlost,
dend rozdilem und3ivé rychlosti pohyblivého noside 13 a druhotné rychlosti vlastnich oté-
dek dopravnich véle¥kd I pii odvalovéni jejich ozubenych kol 2 po vnit¥nIim ozubeni ozube-
ného vénce 3 je konstantni a nezdvisld na otédenf dolnfho klikového h¥ifdele 1 niZek.
JestliZe navic priméry ozubenych kol 2 jsou shodné s préméry dopravnich véle&kd 1, maji
body valeni ozubenych kol 2 po vnit¥nim ozubeni ozubeného vénce 3 rychlost, shodnou s abso-
lutni rychlosti povrchu dopravnich véledk( 7. Rychlost ozubeného vénce 3, pohdn&ného pohd~
nécim ozubenym kolem 4 a zabirajicim do jeho vm&j3fho ozubeni, je volena tak, aby byla
rovna dopravni rychlosti st¥fheného materidlu 14.

Na materidl 14 plsobi tedy postupn® jednotlivé dopravni vélefky 1 pohyblivého noside
13 na velké drédze dolnfho klikového hiidele ] %édsnou podévaci konstentni rychlosti i bé-~
hem oté¢eni niiZek. V okoli mista stiihu opdt uvolnuje pohyblivy nosi& 13 dopravanich vdled-
ki 7 misto ve stFi¥né rovin® noiim a dopravu materidlu 14, bezprostiedn& pied strihem,

pfebird spodni niZ letmych niZek.

PREDMET VINALEGZU

Zatizeni pro dopravu materidlu ve stiiZném prostoru klikovyich letmgch niZek, kde
v pohyblivém nosi&i je oto¥nd uloZen nejmén& jeden dopravni vdlelek, vyznadujicl se tim,
Ze kaZdy dopravni védledek (7) pohyblivého noside (13), pevn® spojeného s dolnfm klikovym
h¥idelem (1) niZek, je opatfen ozubenym kolem (2), které je v trvalém zébdru s ozubenym
véncem (3), uloZenym oto¥n¥ na dolnfm klikovém hifdeli (1) niZek a kinematicky spojenym
s pohdnécim motorem (8) dopravniho véledku (7), pevnd spojenym se skfini (15) niZek.

4 listy vykresd
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