dsterreichisches

9 patentamt

10 AT 508 097 A1 2010-10-15

1z Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 554/2009 (51) Int. CI.8: B65G 47/52(2006.01),
(22) Anmeldetag: 08.04.2009 B65G 47/74 (2006.01)
(43) Veréffentlicht am: 15.10.2010

(73) Patentinhaber:

SPRINGER MASCHINENFABRIK AG
A-9360 FRIESACH (AT)

(72) Erfinder:

AT 508 097 A1 2010-10-15

ROTH HEINZ
FRIESACH (AT)
(54) UMLENKVORRICHTUNG
(57) Bei einer Umlenkvorrichtung (1) fur langli- ! ) 2
ches Stlickgut (8), wobei das Stuckgut (8) \ 41
] 42

eingangsseitig mittels einer Ubergabeein-
richtung (2) im Quertransport aufgenom- 9’? s
men wird und an einem Ausgang (3) im \
Langstransport abgegeben wird, wird zur

schnellen, anlagenschonenden, effizienten
und stlickgutschonenden Umlenkung lang-

licher Stlckguter (8) vorgeschlagen, dass
eine Beschleunigungseinrichtung (4) zur

(’lN-ﬂ

I rARAL ‘u i w‘n T
‘ Ih Ih 1+

Beschleunigung in Langstransportrichtung ; Ill m

(91) im Wesentlichen kegelstumpfférmige

Walzen (41) zur Aufnahme der Stickgiiter o 21

(8) umfasst. ” % e e\

DVR. 0078018




(1) e 000 L 2] L X4 L] L 2]
. P . . ee *
Y [ ) [ ] e 6o e o L
- L (4 o - ® oee
L] [ 4 .o LN ] .0 [ ] *

LA ee (2 4 L 2] 0 LR ]

12

ZUSAMMENFASSUNG

Bei einer Umlenkvorrichtung (1) fiir lingliches Stiickgut (8), wobei das Stiickgut (8)
eingangsseitig mittels einer Ubergabeeinrichtung (2) im Quertransport aufgenommen wird
und an einem Ausgang (3) im Lingstransport abgegeben wird, wird zur schnellen,
anlagenschonenden, effizienten und stiickgutschonenden Umlenkung linglicher Stiickgiiter 8
vorgeschlagen, dass eine Beschleunigungseinrichtung (4) zur Beschleunigung in
Langstransportrichtung  (91) im Wesentlichen kegelstumpfformige Walzen (41) zur
Aufnahme der Stiickgiiter (8) umfasst.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Umlenkvorrichtung gemiB dem Oberbegriff des
Patentanspruches 1.

Es ist bekannt ldngliche Stiickgiiter, beispielsweise Balken, Triger und/oder
Bretter, im Quertransport zu fordern. Weiters ist bekannt lingliche Stiickgiiter im
Langstransport zu fordern. Beide Fordermethoden werden in einer Anlage oftmals
hintereinander geschaltet, wobei die Stiickgiiter vom Lingstransport in den Quertransport
umzulenken bzw. vom Quertransport in den Langstransport umzulenken sind.

Dieses Umlenken kann manuell, also von Hand, durchgefiihrt werden indem
das Stiickgut von einem ersten Forderer, auf welchem das Stiickgut beispielsweise im
Quertransport angefordert wird, abgehoben wird und auf einen zweiten Férderer aufgelegt
wird, auf welchem das Stiickgut beispielsweise im Lingstransport abgefdrdert wird. Dieses
Umlenken kann auch maschinell, also mittels automatisierter Greifer, erfolgen. Nachteilig
dabei ist, dass der manuelle oder maschinelle Aufwand hoch ist. Bei anderen bekannten
Umlenkmethoden der Forderrichtung der linglichen Stiickgiiter werden die Anlage und/oder
die Stiickgiiter belastet.

Aufgabe der Erfindung ist es daher eine Umlenkvorrichtung der eingangs
genannten Art anzugeben, mit welcher die genannten Nachteile vermieden werden kénnen
und mit welcher die linglichen Stiickgiiter schnell, anlagenschonend, effizient und
stlickgutschonend umgelenkt werden kénnen.

ErfindungsgemdB wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1
erreicht.

Dabei wird das langliche Stickgut vor der Ubergabeeinrichtung  im
Quertransport gefordert, in welchem Quertransport die Forderrichtung normal zur
Léngsrichtung des linglichen Stiickgutes ausgebildet ist. Die Ubergabeeinrichtung iibernimmt
das lingliche Stiickgut im Quertransport und iibergibt das lingliche Stiickgut an die
Beschleunigungseinrichtung, welche eine beschleunigende Wirkung auf das langliche
Stiickgut in Léngsrichtung des Stiickgutes ausiibt.
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Die Beschleunigungseinrichtung der Ubergabeeinrichtung gewihrleistet, dass
die linglichen Stiickgiiter schnell, anlagenschonend, effizient und stiickgutschonend vom
Quertransport in den Lingstransport umgelenkt werden kénnen. Insbesondere kénnen
Wartungskosten, Energiekosten und CO2-AusstoB der Ubergabeeinrichtung gering gehalten
werden.

Dabei kann gewihrleistet sein, dass bei konstanter Drehzahl der Walzen
eingangsseitig der Beschleunigungseinrichtung die Geschwindigkeitskomponente der
Férdergeschwindigkeit in Lingsrichtung des langlichen Stiickgutes gering ist und, wenn das
langliche Stiickgut von der Ubergabeeinrichtung weg gefordert wird, dass die
Geschwindigkeitskomponente der Fordergeschwindigkeit in Lingsrichtung des linglichen
Stiickgutes kontinuierlich zunimmt. Vorteilhaft dabei ist, dass das lingliche Stiickgut in der
Umlenkvorrichtung in Quertransportrichtung zum linglichen Stiickgut kontinuierlich
abgebremst und in L#ngsrichtung zum linglichen Stiickgut kontinuierlich beschleunigt
werden kann. Vorteilhaft dabei ist, dass das lingliche Stiickgut kaum ruckartigen
Beschleunigungen und Belastungen ausgesetzt ist, womit das lingliche Stiickgut bei einem
hohen Durchsatz dennoch stiickgutschonend und energieeffizient umgelenkt werden kann.

Die Unteranspriiche, welche ebenso wie der Patentanspruch 1 gleichzeitig
einen Teil der Beschreibung bilden, betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der
Erfindung.

In besonders vorteilhafter Weise kann vorgesehen sein, dass die
Ubergabeeinrichtung zur Entnahme der Stiickgiiter von einem Quertransporter vorgesehen ist,
und dass Achsen der kegelférmigen Walzen an dem der Ubergabeeinrichtung zugewandten
Seite ndher zu dem Ausgang als an dem der Ubergabeeinrichtung abgewandten Seite
angeordnet sind. Wenn auf die Walzen das lingliche Stiickgut hiebei im Quertransport
iibergeben wird, dann versetzt der quergerichtete Impuls des linglichen Stiickgutes die
Walzen in Rotation derart, dass die Rotation der Walzen die Beschleunigung des langlichen
Stiickgutes in Langsrichtung des langlichen Stiickgutes bewirkt.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen,
in welchen lediglich eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform beispielhaft in
unterschiedlichen Ansichten dargestellt ist, niher beschrieben.

Fig. 1 zeigt eine Aufsicht auf die Umlenkvorrichtung einer besonders
bevorzugten ersten Ausfiihrungsform mit vorgeschaltetem Quertransporter und mit

nachgeschaltetem Léngstransporter; und
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Fig. 2 zeigt die Umlenkvorrichtung der Fig. 1 sowie den vorgeschalteten

Quertransporter in Seitenansicht.

Die Fig. 1 und 2 zeigt eine Umlenkvorrichtung 1 fiir lingliches Stiickgut 8,
wobei das Stiickgut 8 eingangsseitig mittels einer Ubergabeeinrichtung 2 im Quertransport
aufgenommen wird und an einem Ausgang 3 im Léngstransport abgegeben wird, wobei zur
schnellen, anlagenschonenden, effizienten und stiickgutschonenden Umlenkung ldnglicher
Stiickgiiter 8 vorgesehen ist, dass eine Beschleunigungseinrichtung 4 zur Beschleunigung in
Liangstransportrichtung 91 im Wesentlichen kegelstumpfformige Walzen 41 zur Aufnahme
der Stiickgiiter 8 umfasst.

Vorteilhaft dabei ist, dass bei einer konstanten Rotationsgeschwindigkeit der
Walzen 41 die Fordergeschwindigkeit in Léngstransportrichtung 91 des langlichen Stiickgutes
8 eingangsseitig, also im zur Ubergabeeinn'chtlmg 2 benachbarten Bereich, geringer als in
einem der Ubergabeeinrichumg 2 entfernt liegenden Bereich der Walzen 41 ist. Dies kann die
einfache, stiickgutschonende, schnelle, energieeffiziente und anlagenschonende Umlenkung
der Forderrichtung des linglichen Stiickgutes 8 gewihrleisten. Dies gewihrleistet weiters,
dass das lingliche Stiickgut 8 im der ﬁbergabeeinrichtung 2 zugewandten Bereich der
Beschleunigungseinrichtung 4 vergleichsweise gering in Lingstransportrichtung 91
beschleunigt wird bzw. mit geringer Geschwindigkeitskomponente in Langstransportrichtung
91 geférdert wird und dass das lingliche Stiickgut 8 im der Ubergabeeinrichtung 2 entfernt
angeordneten, also der Ubergabeeinrichtung 2 abgewandten, Bereich der
Beschleunigungseinrichtung 4  vergleichsweise stark in Lingstransportrichtung 91
beschleunigt wird bzw. mit hoher Geschwindigkeitskomponente in Lingstransportrichtung 91
gefordert wird.

Die Umlenkvorrichtung 1 ist fiir ein Verfahren zum Umlenken fiir langliches
Stiickgut vorgesehen, wobei das Stiickgut 8 eingangsseitig mittels einer Ubergabeeim‘ichtlmg
2 im Quertransport aufgenommen wird und an einem Ausgang 3 im Léngstransport
abgegeben wird und wobei vorgesehen ist, dass kegelstumpfformige Walzen 41 einer
Beschleunigungsvorrichtung die langlichen Stiickgiiter 8 im Quertransport aufnehmen, in
Léngstransportrichtung 91 beschleunigen und an einem Ausgang 3 im Lingstransport
ausgeben. Die Langstransportrichtung 91 kann auch als Lingsforderrichtung bezeichnet
werden und verlduft parallel zur Langsrichtung des langlichen Stiickgutes 8 bei dessen

Férderung entlang der Umlenkvorrichtung 1. In vorteilhafter Weise bleibt die Ausrichtung
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des langlichen Stiickgutes 8 wihrend dessen Férderung entlang der Umlenkvorrichtung 1
konstant, wobei das langliche Stiickgut 8 um eine zur Lingsachse des linglichen Stiickgutes 8
normal angeordnete Achse im Wesentlichen nicht verdreht wird.

Die Umlenkvorrichtung 1 kann insbesondere die Umlenkung vom
Quertransport in den Langstransport des ldnglichen Stiickgutes 8 einfach, schnell, zuverlissig,
anlagenschonend und energieeffizient gewihrleisten, wenn die Ubergabeeinrichtung 2 zur
Entnahme der Stiickgiiter 8 von einem Quertransporter 5 vorgesehen ist, wozu der
Umlenkvorrichtung 1, insbesondere der in Fig. 1 und 2 dargestellte erste Ausfiihrungsform
der Umlenkvorrichtung 1, ein Quertransporter 5 vorgeschaltet und ein Léngstransporter 7
nachgeschaltet sind.

Die Stiickgiiter 8 konnen mittels des Quertransporters 5 in vorbestimmbarer
Fordergeschwindigkeit im Quertransport angeférdert werden. Der Quertransporter 5 kann zur
Forderung der Stiickgiiter 8 wenigstens zwei umlaufende erste Transporterbinder 72
umfassen.

Die Stiickgiiter 8 konnen mittels des Lingstransporters 7 in vorbestimmbarer
Fordergeschwindigkeit im Langstransport abgeférdert werden. Der Lingstransporter 7 kann
zur Forderung der Stiickgiiter 8 wenigstens ein umlaufendes zweites Transporterband 71
umfassen.

Jede der Walzen 41 weist jeweils eine der Ubergabeeinrichtung 21 zugewandte
Seite 43 und eine der Ubergabeeinrichtung 21 abgewandte Seite 44 auf. Die zugewandte Seite
43 der Walze 41 weist dabei einen kleineren Durchmesser als die der abgewandten Seite der
Walze 41 auf.

In diesem Zusammenhang kann in vorteilhafter Weise vorgesehen sein, dass
Achsen 42 der kegelstumpffSrmigen Walzen 41 an dem der Ubergabeeinrichtung 2
zugewandten Seite 43 niher zu dem Ausgang 3 als an dem der Ubergabeeinrichtung 2
abgewandten Seite 44 angeordnet sind. In Aufsicht auf die erste Férderbahn 51 des
Quertransporters 5 sind die Achsen 42 dabei um einen vorbestimmbaren ersten Winkel
geneigt zur Quertransportrichtung 92 angeordnet. Der erste Winkel wird im weiteren als
horizontaler Neigungswinkel bezeichnet und wird in einer horizontalen Ebene zwischen der
Quertransportrichtung 92 und der Achse 42 gemessen. Der horizontale Neigungswinkel
betrégt in vorteilhafter Weise zwischen 5° und 30° und kann in Abhingigkeit der Geometrie
der Umlenkvorrichtung 1 und/oder in Abhingigkeit der Walzengeometrie 41 und/oder in
Abhiéngigkeit der Fordergeschwindigkeit der linglichen Stiickgiiter 8 bei deren
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Ubergabefsrderung  in  der Ubergabeeinrichtung 2 gewshlt werden. Besonders
stiickgutschonend und besonders energieeffizient hat sich ein horizontaler Neigungswinkel
von in etwa 9°, also zwischen 7° und 11°, erwiesen, wie dies in Fig. 1 dargestellt ist. Wenn
das langliche Stiickgut 8 mit vorbestimmter erster Fordergeschwindigkeit im Quertransport in
Quertransportrichtung 92 angefordert wird, weist es einen wohldefinierten ersten Impuls auf.
Da in Quertransportrichtung 92 weisend, kann der erste Impuls als Querimpuls bezeichnet
werden. Sobald das lingliche Stiickgut 8 mit den dieser Art geneigten Walzen 41 in Kontakt
treten bewirkt die Hafireibung zwischen linglichem Stiickgut 8 und Walzen 41, dass in
Léngstransportrichtung 91 Kréfte zwischen dem linglichen Stiickgut 8 und den Walzen 41
austauschbar sind.

Die Walzen 41 weisen einen Kegelwinkel von 5° bis 30°, womit eine
zuverlidssige Arbeitsweise der Beschleunigungseinrichtung 4 gewdhrleistet werden kann.
Besonders zuverldssige Umlenkung wurde mit einem Kegelwinkel von in etwa 15°, also
zwischen 12° und 18°, erzielt. Dieser Winkel wird zwischen gegeniiberliegenden
Mantelbereichen des Kegelmantels gemessen.

Bei einer anderen — nicht dargestellten — vorteilhaften Weiterbildung kann
vorgeschen sein, dass der horizontale Neigungswinkel der Achsen 42 in dem halben
Kegelwinkel entspricht. Vorteilhaft dabei ist, dass der dem Ausgang 3 zugewandte Bereich
der Kegelmantelfliche normal auf die Langstransportrichtung 91 gerichtet ist, welches bei
besonders langem langlichen Stiickgut 8 von Vorteil sein kann.

Die Achsen 42 sind insbesondere als Rotationsachsen der Walzen 41
ausgebildet, um welche Rotationsachsen die Walzen rotieren.

Die Walzen 41 kénnen aus dauerhaftem Material, beispielsweise aus Metall
und/oder technischem Kunststoff gefertigt sein. Die Walzen 41 kénnen aus Vollmaterial
bestehen. In vorteilhafter Weise kénnen die Walzen 41 als Hohlwalzen ausgebildet sein,
womit Gewicht eingespart werden kann und womit die Walzen 41 energieschonend
rotationsbeschleunigt werden konnen.

In vorteilhafter Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die Walzen 41 an
deren Mantelfliche eine reibungserhohende Beschichtung aufweisen, beispielsweise
gummiartig beschichtet sind. Vorteilhaft dabei ist, dass die langlichen Stiickgiiter 8 schonend
und zuverléssig gefordert werden kénnen.

Die Walzen 41 kénnen antriebsfrei in der Umlenkvorrichtung 1 angeordnet

sein.
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Die Walzen 41 konnen einen Freilauf aufweisen. Beim Freilauf sind die
Walzen 41 in eine Rotationsrichtung mit vorbestimmbarer Rotationsgeschwindigkeit
antreibbar, kénnen jedoch in diese Rotationsrichtung freilaufend schneller als die
vorbestimmbare Rotationsgeschwindigkeit rotieren.

Die antriebsfreien Walzen 41 bzw. die Walzen 41 mit dem Freilauf kénnen
einen Teil der Rotationsenergie unmittelbar vom angefbrderten linglichen Stiickgut 8
iibernehmen. Wenn das langliche Stiickgut 8 auf die Walzen 41 im Quertransport iibergeben
wird, dann versetzt der in Quertransportrichtung 92 gerichtete Impuls des ldnglichen
Stiickgutes 8 die Walzen 41 derart in Rotation, dass die Rotation der Walzen 41 das ldngliche
Stiickgut 8 in Langstransportrichtung 91 des langlichen Stiickgutes 8 beschleunigen. Hiebei
wird der quergerichtete Impuls des linglichen Stlickgutes 8, insbesondere kontinuierlich, in
einen lingsgerichteten Impuls des linglichen Stiickgutes 8 umgewandelt, womit das lingliche
Stiickgut 8 in  Quertransportrichtung 92  kontinuierlich abgebremst und in
Léngstransportrichtung 91, insbesondere kontinuierlich, beschleunigt wird. Ein Gutteil der
Bewegungsrichtungsumlenkung 93 kann dabei durch den urspriinglichen Impuls des
angeforderten linglichen Stiickgutes 8 bewirkt sein, welchen urspriinglichen Impuls das
langliche Stiickgut 8 in dem Moment aufweist, in dem es von der Ubergabeeinrichtung 2 an
die Beschleunigungseinrichtung 4 iibergeben wird. Der ‘urspriingliche Impuls in
Quertransportrichtung 92 kann teilweise auf die Walzen 41 und teilweise in einen
Léngsimpuls, also in einen Impuls in Langstransportrichtung 91 des linglichen Stiickgutes 8,
aufgeteilt werden.

In vorteilhafter Weise kénnen die Walzen 41 reibungsarm gelagert werden,
womit diese nach Abtransport eines der langlichen Stiickgiiter 8 nachrotieren kénnen, womit
das néchstangeforderte lingliche Stiickgut die Walzen nicht oder lediglich gering
beschleunigen braucht. Vorteithaft dabei ist, dass der urspriingliche Impuls des angefSrderten
langlichen Stiickgutes 8 zu einem GroBteil in den Léngsimpuls des linglichen Stiickgutes 8
umgewandelt werden kann, womit die Umlenkvorrichtung 1 sowohl besonders
energieeffizient als auch besonders stiickgutschonend zum Umlenken des langlichen
Stiickgutes 8 verwendet werden kann.

In besonders vorteilhafter Weise kann vorgesehen sein, dass die Achsen 42 der
kegelstumpfformigen Walzen 41 im Wesentlichen parallel angeordnet sind, wie dies in Fig. 1
dargestelit ist.
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In Weiterbildung kann in vorteilhafter Weise vorgesehen sein, dass die von den
kegelformigen Walzen 41 ausgebildete Auflageebene 45 im Wesentlichen mit der
Transportebene 51 des Quertransporters 5 eine Ebene ausbildet, wie dies in Fig. 2 dargestellt
ist. Hiezu ist zwischen der Transportebene 51 und den Achsen 42 ein vertikaler
Neigungswinkel ausgebildet, welcher im Wesentlichen dem halben Kegelwinkel entspricht.
Der vertikale Neigungswinkel wird in einer vertikalen Ebene zwischen der Achse 42 und der
Transportebene 51 gemessen. Die Transportebene 51 kann insbesondere im Wesentlichen in
einer horizontalen Ebene liegen. Vorteilhaft dabei ist, dass Auflageebene 45 und
Transportebene 51 im Wesentlichen in einer Ebene liegen. In Quertransportrichtung 92
gesehen sind die Walzen 41 demgemiB schrig nach unten angeordnet. Die
Quertransportrichtung 92 kann auch als Querférderrichtung bezeichnet werden und verlauft
quer zur Léngsrichtung des langlichen Stiickgutes 8 bei dessen Foérderung entlang der
Umlenkvorrichtung 1.

In vorteilhafter ~Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die
Ubergabevorrichtung 2 Ubergaberider 21 umfasst, wobei das Stiickgut 8 mittels der
Ubergaberiider 21 von dem Quertransporter 5 zu den kegelfSrmigen Walzen 41 bewegbar ist.
Dies kann die besonders zuverlissige Ubergabe des Stiickgutes 8 vom vorgeschalteten
Transporter, insbesondere Quertransporter 5, zur Beschleunigungseinrichtung 4
gewdhrleisten. Bei der Stiickgutibbergabe rotieren die Ubergaberider 21 - in
Langstransportrichtung 91 gesehen - im Uhrzeigersinn, sodass der obenliegende Bereich der
Ubergaberider 21 das langliche Stiickgut 8 in Quertransportrichtung 92 fordert.

In diesem Zusammenhang kann gemiB einer zweiten vorteilhaften
Ausfiihrungsform der Umlenkvorrichtung 1 vorgesehen sein, dass die Ubergaberider 21 zur
teilweisen Beschleunigung des Stiickgutes 8 in Richtung des Ausganges 3 angeordnet sind.
Hiezu kénnen die Ubergaberider 21 — in Quertransportrichtung 92 gesehen — schriig in
Richtung zum Ausgang geneigt sein, womit die Ubergaberider 21 das Stiickgut 8 ein Stiick in
Richtung Ausgang 3 befsrdern.

Die Walzen 41 der Beschleunigungseinrichtung 4 konnen bevorzugt entlang
der Léangstransportrichtung 91 angeordnet sein, womit die Walzen 41 entlang einer Gerade
angeordnet sind.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass an der der Ubergabeeinrichtung 2

abgewandten Seite 44 der kegelstumpffSrmigen Walzen 41 eine Anschlagvorrichtung 6
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angeordnet ist. Dies gewihrleistet, dass das lingliche Stiickgut 8 nicht iiber die der
Ubergabeeinrichtung 21 abgewandte Seite 44 der Walzen 41 hinausfillt.

In diesem Zusammenhang kann vorgesehen sein, dass die Anschlagvorrichtung
6 ein in Langstransportrichtung 91 bewegbares Fordermittel 61 umfasst. Bei Anschlagen des
ldnglichen Stiickgutes 8 an der Anschlagvorrichtung 6 kann das bewegbare Férdermittel 61
die Lingsférderung, als die Forderung in Lingstransportrichtung 91, des Stiickgutes 8
bewirken. Dabei kann stiickgutschonend und anlagenschonend ein hoher Durchsatz
gewihrleistet werden.

In kostengiinstiger und energieeffizienter Weise kann das Foérdermittel 61
endlos umlaufend ausgebildet sein.

Insbesondere zur Umlenkung von linglichem Stiickgut 8 mit rundem und/oder
rechteckigem Querschnitt kann in vorteilhafter Weise vorgesehen sein, dass das Férdermittel
61 im Wesentlichen rechtwinkelig zur Auflageebene 45 angeordnet ist, wie dies bei der ersten
Ausfiihrungsform der Umlenkvorrichtung 1 vorgesehen ist.

Bei anderen vorteilbaften Ausfiihrungsformen kann vorgesehen sein, dass das
Fordermittel 61 in einem Winkel groBer 90°, insbesondere iiber 90° und unter 120°, zur
Auflageebene 45 angeordnet ist. Ein dementsprechender Winkel hat sich insbesondere als
vorteilhaft bei linglichem Stiickgut 8 mit unregelméBigem Querschnitt entlang dessen
Langserstreckung sowie bei sechseckigem Querschnitt erwiesen.

Insbesondere kann die reibungserhohende Beschichtung in Richtung des
Ausgangs 3 wirkend ausgebildet sein, wobei die reibungserhéhende Beschichtung in
Quertransportrichtung 92 gering wirkend und in Lingstransportrichtung 91 hoch wirkend
ausgebildet ist. Beispielsweise kann die reibungserhhende Beschichtung dazu eine Rillung
entlang de;g Mantelfliche aufweisen, welche Rillung insbesondere im Wesentlichen geradlinig
zwischen der der Ubergabeeinrichtung 2 zugewandten Seite 43 und der der
Ubergabeeinrichtung abgewandten Seite 44 der Walze 41 verlaufen kann, womit die
reibungserh6hende Wirkung in Lingstransportrichtung 91 stirker ausgebildet ist als in
Quertransportrichtung 92. Dies kann die zuverlidssige und schnelle Beschleunigung des
langlichen Stiickgutes 8 in Langstransportrichtung 91 gewihrleisten.

Zur zuverldssigen Vereinzelung der linglichen Stiickgiiter 8 kann der
Quertransporter 5 wenigstens zwei Blockiermittel 53 zur Blockierung der QuerfSrderung der
langlichen Stiickgiiter 8 iiber die Blockiermittel 53 hinaus umfassen. Mittels der

Blockiermittel 53 kann das langliche Stiickgut 8 vom Quertransporter 5, insbesondere von
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den ersten Férderbindern 52, abgehoben werden kann, womit die Férderung des langlichen
Stiickgutes 8 in Quertransportrichtung 92 zuverldssig verhindert sein kann. In diesem
Zusammenhang kann jedes der Blockiermittel 53 hakenférmig ausgebildet sein, bei
wenigstens zwei hakenférmige Blockiermittel 53 zum Einhaken am lénglichen Stiickgut 8
entlang der Lingserstreckung des linglichen Stiickgutes 8 vorgesehen sind.

Weitere erfindungsgemiBe Ausfithrungsformen weisen lediglich einen Teil der

beschriebenen Merkmale auf, wobei jede Merkmalskombination, insbesondere auch von

verschiedenen beschriebenen Ausfithrungsformen, vorgesehen sein kann.

Patentanspriiche:
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1. Umlenkvorrichtung (1) fiir lingliches Stiickgut (8), wobei das Stiickgut (8)
eingangsseitig mittels einer Ubergabeeinrichtung (2) im Quertransport aufgenommen wird
und an einem Ausgang (3) im Lingstransport abgegeben wird, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Beschleunigungseinrichtung (4) zur Beschleunigung in Lingstransportrichtung (91)
im Wesentlichen kegelstumpfformige Walzen (41) zur Aufnahme der Stiickgiiter (8) umfasst.

2. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubergabeeinrichtung (2) zur Entnahme der Stiickgiiter (8) von einem Quertransporter (5)
vorgesehen ist, und dass Achsen (42) der kegelstumpfférmigen Walzen (41) an dem der
Ubergabeeinrichtung (2) zugewandten Seite (43) niher zu dem Ausgang (3) als an dem der
Ubergabeeinrichtung (2) abgewandten (44) Seite angeordnet sind.

3. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Achsen (42)
der kegelstumpfformigen Walzen (41) im Wesentlichen parallel angeordnet sind.

4. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
von den kegelformigen Walzen (41) ausgebildete Auflageebene (45) im Wesentlichen mit der
Transportebene (51) des Quertransporters (5) eine Ebene ausbildet.

5. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubergabevorrichtung (2) Ubergaberdder (21) umfasst, wobei das Stiickgut (8) mittels der
Ubergaberdder (21) von dem Quertransporter (5) zu den kegelfsrmigen Walzen (41)

bewegbar ist.
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6. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubergaberider (21) zur teilweisen Beschleunigung des Stiickgutes (8) in Richtung des
Ausganges (3) angeordnet sind.

7. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass an der der Ubergabeeinrichtung (2) abgewandten Seite (44) der kegelstumpfformigen
Walzen (41) eine Anschlagvorrichtung (6) angeordnet ist.

8. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlagvorrichtung (6) ein in Lingstransportrichtung (91) bewegbares Fordermittel (61)

umfasst.

9. Umlenkvorrichtung nach Ahspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das

Fordermittel (61) endlos umlaufend ausgebildet ist.

10.  Umlenkvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichmet, dass das
Férdermittel (61) im Wesentlichen rechtwinkelig zur Auflageebene (45) angeordnet ist.
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1. Umlenkvorrichtung (1) fir ldngliches Stiickgut (8), wobei das Stiickgut (8)
eingangsseitig mittels einer Ubergabeeinrichtung (2) im Quertransport aufgenommen wird
und an einem Ausgang (3) im Lingstransport abgegeben wird, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Beschleunigungseinrichtung (4) zur Beschleunigung der Stiickgiiter (8) in
Léngstransportrichtung (91) im Wesentlichen kegelstumpfformige Walzen (41) zur
Aufnahme der Stiickgiiter (8) umfasst.

2. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubergabeeinrichtung (2) zur Entnahme der Stiickgiiter (8) von einem Quertransporter (5)
vorgesehen ist, und dass Achsen (42) der kegelstumpfférmigen Walzen (41) an dem der
Ubergabeeinrichtung (2) zugewandten Seite (43) der Walzen (41) naher zu dem Ausgang (3)
als an dem der Ubergabeeinrichtung (2) abgewandten Seite (44) der Walzen (41) angeordnet

sind.

3. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass — in Aufsicht
auf die erste Forderbahn (51) des Quertransporters (5)‘ gesehen — die Achsen (42) um einen
vorbestimmbaren ersten Winkel zwischen 5° und 30°, insbesondere zwischen 7° und 11°,

geneigt zur Quertransportrichtung (92) angeordnet sind.

4, Umlenkvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Achsen (42) der kegelstumpfformigen Walzen (41) im Wesentlichen parallel angeordnet sind.

5. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bi;_ﬂ__dad.uuh-gokennza’dmvl}
dass die Walzen (41) an den der Ubergabeeinrichtung (2* M%ﬁ‘gﬂ:{le




Walzen (41) einen Kkleineren Durchmesser als an den der Ubergabeeinrichtung (2)

abgewandten Seiten (44) der Walzen (41) aufweisen.

6. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die von den kegelformigen Walzen (41) ausgebildete Auflageebene (45) im

Wesentlichen mit der Transportebene (51) des Quertransporters (5) eine Ebene ausbildet.

7. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ubergabevorrichtung (2) Ubergaberider (21) umfasst, wobei das Stiickgut (8) mittels
der Ubergaberider (21) von dem Quertransporter (5) zu den kegelfsrmigen Walzen (41)

bewegbar ist.

8. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubergaberider (21) zur teilweisen Beschleunigung des Stiickgutes (8) in Richtung des

Ausganges (3) angeordnet sind.

9. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass an der der Ubergabeeinrichtung (2) abgewandten Seite (44) der kegelstumpfformigen
Walzen (41) eine Anschlagvorrichtung (6) angeordnet ist.

10. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlagvorrichtung (6) ein in Léngstransportrichtung (91) bewegbares Férdermittel (61)

umfasst.

11. Umlenkvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das

Fordermittel (61) endlos umlaufend ausgebildet ist.

12.  Umlenkvorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fordermittel (61) im Wesentlichen rechtwinkelig zur Auflageebene (45) angeordnet ist.

13. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Walzen (41) einen Kegelwinkel zwischen 5° bis 30°, insbesondere in etwa 15°,

aufweisen.
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14. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,

dass die Walzen (41) an deren Mantelflache eine reibungserh6hende Beschichtung aufweisen.

15. Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Walzen (41) antriebsfrei in der Umlenkvorrichtung (1) angeordnet sind.

16.  Umlenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,
dass die Walzen (41) in eine Rotationsrichtung mit vorbestimmbarer.

Rotationsgeschwindigkeit antreibbar sind und einen Freilauf aufweisen.

Der Patentanwalt:
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