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DISPOSITIF DE SECOURS POUR FREIN ELECTRIQUE DE STATIONNEMENT DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ La présente invention concerne un dispositif de se-
cours pour frein électrique de stationnement de véhicule
automobile.

Le dispositif est caractérisé en ce que le boitier (1) dans
lequel est logé 'ensemble motoréducteur électrique (2-6)
est situé a proximité du siége conducteur sous une trappe
et un mécanisme (13), par exemple a manivelle, est prévu
pour entrainer manuellement I'ensemble motoréducteur
pour commander le déplacement de cables (8) dans le sens
du serrage ou du desserrage des organes de freinage du
véhicule.

L’invention trouve application dans le domaine de l'auto-
mobile.
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La présente invention concerne un dispositif de
secours pour frein électrique de stationnement de
véhicule automobile.

On connait un frein électrique de stationnement de

5> véhicule automobile comprenant un boitier dans lequel est
logé un ensemble motoréducteur électrique et qui est
monté a proximité de la traverse arridre du véhicule. Cet
ensemble peut étre commandé a distance pour provoquer,
par 1l'intermédiaire de ~cables, un serrage ou un

10 desserrage des organes de freinage du véhicule.

Le frein électrique est en outre muni d'une tirette
d'extraction manuelle permettant un desserrage de secours
des organes de freinage en cas de panne du systéme
électrique.

15 Cependant, du fait que 1le boitier de logement de
l'ensemble motoréducteur électrique est situé a proximité
de la traverse arridre du véhicule, la tirette
d'extraction manuelle n'est pas d'accés facile pour
l'utilisateur. De plus, cette tirette a pour fonction de

20 faire rentrer 1la gaine correspondante de guidage d'un
cable d'actionnement des organes de freinage a
l'intérieur du boitier pour permettre le desserrage de
secours. Cet agencement a pour inconvénient d'enlever un
arrét de la gaine, rendant peu commode la remise en place

25 de 1la gaine en appui sur 1la paroi correspondante du
boitier.

La présente invention a pour but d'éliminer les
inconvénients ci-dessus des dispositifs de secours
antérieurement connus.

30 A cet effet, selon 1l'invention, le dispositif de
secours pour frein électrique de stationnement de
véhicule automobile, ou le frein électrique comprend un
ensemble motoréducteur électrique logé dans un boitier et
pouvant étre commandé & distance pour provoquer, par

35 1l'intermédiaire de cables, un serrage ou un desserrage
des organes de freinage, est caractérisé en ce que le
boitier dans lequel est logé 1'ensemble motoréducteur
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électrique est situé a proximité du siége du conducteur
et l'ensemble motoréducteur est accessible par une trappe
pour permettre 1l'entrainement manuel, par un mécanisme
approprié, du motoréducteur afin de commander le

5 déplacement des cables dans le sens du serrage ou du
desserrage des organes de freinage.

Selon un mode de réalisation, le mécanisme
d'entrainement manuel du motoréducteur comprend une
manivelle permettant d'entrainer 1'arbre du moteur

10 électrique de 1'ensemble motoréducteur.

La manivelle est fixée en permanence a l'arbre du

moteur électrique.

Selon une variante, la manivelle est séparable de
l1'arbre du moteur électrique.

15 Selon un autre mode de réalisation, le mécanisme
d'entrainement manuel du motoréducteur comprend une clé a
douille a mouvement de rotation réversible engagée en
bout de 1'arbre du moteur électrique de 1'ensemble
motoréducteur.

20 La clé a douille est fixée en permanence a l'arbre
du moteur électrique.

Selon une variante, la clé a douille est séparable
de l'arbre du moteur électrique.

Le Dboitier dans lequel est logé 1'ensemble

25 motoréducteur €lectrique est disposé sous une boite a
gants située entre les deux siéges avant du véhicule.

La trappe d'accés a 1l'ensemble motoréducteur est
située au fond de la boite a gants.

Selon une variante, la trappe d'accés a l'ensemble

30 motoréducteur est située sur une console voisine de 1la
boite a gants.

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts,
caracteristiques, détails et avantages de <celle-ci
apparaitront plus clairement dans la description

35 explicative qui va suivre faite en référence aux dessins
schématiques annexés donnés uniquement a titre d'exemple

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, [¥E 4 B | ERS 1]
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illustrant deux modes de réalisation de 1l'invention et
dans lesquels

la figure 1 est une vue en coupe partielle et
élévation 1longitudinale d'un mode de réalisation du
5 dispositif de secours de 1'invention pour un frein
€lectrique de stationnement de véhicule automobile

la fiqure 2 est une vue en coupe partielle et
€lévation longitudinale d'un autre mode de réalisation du
dispositif de secours selon 1'invention du frein de
10 stationnement du véhicule automobile ; et

- la figure 3 est une vue de dessus suivant 1la
fleche III de la fiqure 2.

En se reportant a la figure 1, le frein électrique
de stationnement de véhicule automobile comprend un

15 boitier 1 qui contient un ensemble motoréducteur
€lectrique constitué d'un moteur électrique 2 dont
l'arbre moteur 3 entraine en translation rectiligne, par
l'intermédiaire d'un réducteur a trois pignons 4, 5, 6,
une crémaillére 7 pour provoquer le déplacement de deux

20 cables 8, dont un seul est représenté, d'actionnement des
organes de freinage du véhicule (non représentés). Chaque
cable 8 traverse la paroi latérale correspondante du
boitier 1 et est logé, & 1l'extérieur de ce boitier, dans
une gaine de guidage 9 en appui sur cette paroi latérale.

25 Chaque cadble 8 est fixé a 1'extrémité libre
correspondante de la crémaillare 7.

Le moteur électrique 2 peut é&tre actionné a
distance par exemple & partir d'un bouton de commande
manuel (non représenté) situé, par exemple, au tableau de

30 bord du véhicule. Ce bouton posséde deux positions
actives d'entrainement du moteur électrique 2 dans un
sens donné ou en sens inverse de facon a déplacer les
cables 8 dans le sens du serrage ou du desserrage des
organes de freinage.

35 L'ensemble motoréducteur électrique ci-dessus

décrit peut &tre remplacé par tout autre ensemble
motoreducteur électrique connu.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, T 1 B s |
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Selon 1l'invention, 1le boitier 1 dans lequel est
logé 1'ensemble motoréducteur est situé a proximité du
sieége conducteur.

Dans le mode de réalisation décrit ci-aprés, cet

5 ensemble motoréducteur est fixé au tunnel longitudinal 10
du véhicule sous une boite a gants 11 a accoudoir
articulé 12 formant couvercle de fermeture de la boite a
gants 11 située entre les deux siéges avant du véhicule.

Un mécanisme est prévu pour permettre & un

10 wutilisateur d'entrainer manuellement l'arbre 3 du moteur
€lectrique 2 en cas de panne du systéme électrique de
commande du frein électrique de facon a déplacer 1la
crémaillére 7 dans un sens ou dans l'autre pour serrer ou
desserrer les organes de freinage.

15 Ce mécanisme comprend une manivelle 13 pouvant étre
fixée en bout de 1l'arbre moteur 3 a 1l'extérieur du
boitier 1, 1l'arbre 3 OCCupant une position verticale, et
la manivelle 13 peut étre soit fixée en permanence a
l'arbre moteur 3, soit séparable de celui-ci apreés

20 utilisation. En tout cas, la manivelle 13 est située
pratiquement juste en dessous du fond 1la de la boite a
gants 11 et qui peut comporter une trappe 1l1llal fixée
amoviblement ou de fagcon articulée au fond 1la pour
dégager une ouverture d'acceés a la manivelle de manoeuvre

25 13. Selon une variante, 1la boite 4 gants peut é&tre
entieérement amovible pour accéder a la manivelle 13.

Ainsi, 1lors d'une défaillance de 1la commande
€lectrique du frein secondaire, l'utilisateur peut
accéder a la manivelle 13 ou placer celle-ci en bout de

30 1'arbre moteur 3 pour serrer ou desserrer 1le frein
secondaire, le temps de serrage ou de desserrage, bien
que relativement important du fait de 1la présence du
réducteur a pignons 4-6, étant acceptable dans ce genre
de situation qui se produit trés rarement.

35 Selon le mode de réalisation repreésenté aux figures
2 et 3, ou le moteur électrique 2 de 1'ensemble
motoréducteur électrique du frein secondaire est monté
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horizontalement, le mécanisme d'entrainement de 1l'arbre

moteur 3, comportant & une extrémité un pignon denté 13

taillé directement dans celle-ci et en engrénement avec

la crémaillére 7 de déplacement des deux cables de frein

5 8, est constitué par une clé a douille 14 & cliquet

réversible 15, dont 1la douille s'engage en bout de

l'arbre moteur 3 opposé A son extrémité dentée 13 de

facon & permettre & 1l'utilisateur d'entrainer en rotation

dans un sens ou dans l'autre 1'arbre moteur 3 et & ainsi

10 déplacer 1les cables 8 dans le sens du serrage ou du

desserrage des organes de freinage. La clé & douille 14

est connue en soi notamment dans le domaine de serrage ou

de desserrage de vis de fixation et n'a pas besoin drétre

détaillée sinon qu'elle comporte un bouton rotatif de

15 manoeuvre l4a permettant de changer le sens

d'entrainement positif de 1'arbre moteur 3. La clé a

douille 14 peut é&tre fixée en permanence a 1l'arbre moteur

3 a l'extérieur du boitier contenant le moteur 2 ou étre

séparable de celui-ci. Bien entendu, l'arbre 3 peut étre

20 relié a 1la crémaillere 7 par un reducteur du genre
representé en figure 1.

Selon wune variante de réalisation, 1'accés a
l'ensemble motoréducteur du frein électrique peut
s'effectuer par wune trappe 16a de la console 16 au

25 voisinage de la boite a gants en avant de celle-ci dans
la mesure ou 1'arbre moteur 3 irait au-dela de la boite a
gants vers 1l'avant du véhicule. Comme représenté, 1la
trappe 16a est montée pivotante d'un cété a la console
16, mais peut étre tout simplement amovible.

30 Le dispositif de secours pour frein électrique de

stationnement de véhicule automobile conforme a

l'invention est trés facile dracceés et permet a

l'utilisateur de manoeuvrer les cables de desserrage des
organes de freinage sans effort particulier du fait de la

35 présence du réducteur de l'ensemble motoréducteur
électrique.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de secours pour frein électrique de
5 stationnement de véhicule automobile, le frein électrique
comprenant un ensemble motoréducteur électrique logé dans
un boitier (1) et pouvant &tre commandé a distance pour
provoquer, par l'intermédiaire de cables (8), un serrage
Ou un desserrage des organes de freinage, caractérisé en
10 ce que le boitier (1) dans lequel est logé 1'ensemble
motoréducteur électrique situé a proximité du siége du
conducteur et 1'ensemble motoréducteur (2, 4-6) est
accessible par une trappe pour permettre l'entrainement
manuel, par un mécanisme approprié (13, 14), du
15 motoréducteur afin de commander le déplacement des céables
(8) dans 1le sens du serrage ou du desserrage des organes
de freinage.
2. Dispositif selon la revendication 1, caractériseé
én ce que le mécanisme d'entrainement manuel du
20 motoréducteur comprend une manivelle (13) permettant
d'entrainer 1l'arbre (3) du moteur electrique (2) de
l'ensemble motoréducteur.
3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
€n ce que la manivelle (13) est fixée en permanence a
25 1l'arbre (3) du moteur électrique (2).
4. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
eén ce que la manivelle (13) est séparable de 1'arbre (3)
du moteur électrique (2).
5. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
30 én ce que le mécanisme dr'entrainement manuel du
motoréducteur comprend une clé a douille (4) a mouvement
de rotation réversible engagée en bout de 1'arbre (3) du
moteur électrique (2) de l'ensemble motoréducteur.
6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé
35 ‘en ce que la clé a douille (4) est fixée en permanence a
1'arbre (3) du moteur électrique.
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7. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé
en ce que la clé a douille (4) est séparable de 1l'arbre
(3) du moteur électrique (8).
8. Dispositif selon 1'une quelconque des
5 revendications précédentes, caractérisé en ce que le
boitier (1) dans lequel est logé l'ensemble motoréducteur
électrique est disposé sous une boite a gants (11) située
entre les deux siéges avant du véhicule.
9. Dispositif selon la revendication 8, caractérisé
10 en ce que 1la trappe dr'accés (1lal) a 1'ensemble
motoréducteur est située au fond (lla) de la boite a
gants (11).
10. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 7,
caractérisé en ce que la trappe d'accés (16a) a
15 1l'ensemble motoréducteur est située sur une console (16)
voisine de la boite & gants (11).
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