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1

Vyndlez se tykd za¥izeni pro pfihon zviFat, zajména skotu p#i dojicim procesu,

Pro pfihdnéni zvifaf, zejména skotu, se v ZivodiSné vyrobd pouZivaji rizné druhy a
typy p¥ihédndcich za¥izeni, PouZivaji-li se typy za¥izeni s p¥imofarym pohybem p¥ihdndci
zébrany, je jejich zdkladni nevyhodou pomérné mald vykonnost, protoZe nutny zpé&tny pohyb
zdbrany predstavuje &asovou ztrdtu, brotoie v dob8 zp&tného pohybu zdbrany je pPfihdnéeil
za¥izeni pro pracovni proces nevyu?ito, Daldi nevyhody potom spofivaji v konstrukéni
strdnce za¥{zeni anebo jsou zpiisobeny uspoifdddnim, respektive celkovou koncepci zafizeni,
které md komplikovany pohon pohyblivych souddsti pomoci elektromotori s kabelovfmi pPivo-
dy. Z toho vyplyvd n@tnost dodrZet bezpeéhostni normy, ?ddné a ndrodné uklddat kabelové
p¥ivody pro zamezeni jejich ﬁoékozeni, piidem%Z je jejich Zivotnost znadné omezend a v ne-
poaledni Fad& je pro zarizeni nutno pbuiit Fadu ndroénych a érahych konstrukdnich prvki.
Obvykle je nutno toti¥ pouZit reverzovatelnych elektromotori, prokluzovych spojek a ce}é
za¥izeni velmi pedlivé konstruovat a postavit tak, aby nedochdzelo k pfifeni p¥#i pohybu,
coZ by zti%ilo nebo dokonce znemoZnilo jeho sprévnou funkci. Z toho vypl¥vaiil tedy jednak

provozni nedostatky, zplsobujici nedostatedny vykon zarizeni a moZnost pomérné snadnych

P g

provoznich poruch, jednask potom konstrukce t&chto za¥izeni p¥ind8{ pomirné vysoké ndklady
po¥izovaci, Neni tedy ekonomika t&chto za¥{zeni nijak vyhodnd,

Jgou také zndma zabizeni pro ptihon zvifet na principu pohybi.l zédbrany v kruhové vy-
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gedi., Tato zabizenl maji sice zjednodudenou konstrukei po strdnce pchonu, avsak pfefuéova-
ny provoz zpisobuje opdt Casové ztrdty, nehledé na obtiZe umistit takovdto zabizeni tam,
kde je k dispozicil rovnob&Zinikovy prostor pro p¥ihon, respektivé pro pohyb zvi¥at, Nutnost
provést tato zatizeni jako obloukovd respektive ve tvaru kruhové vysede, zhorSuje vyuZiti
prostéru anebo naopak, vy%aduje pom&rn& znadny prostor pro provddéni pracovni operace pri-
honu zvi¥at na stanovenéd misto. Urdité problémy také pfedatavuje ztiZend elektroinstalaée
t8chto zabizeni,

Ddle jsou zndima za¥izeni pro‘kontinuélni pfihon zviFfat na principu kruhové zdbrany
pohybujici se stdle v kruhu v jednom smdru, Tato za¥izeni jsou sice po strénce dosahované-
ho vykonu vyhovujici, aviak vyZaduji znadny stavebni prostor a neni moinéhjé‘ve viech p¥i-
padech pou¥it, zejména je-li k dispoziei pouze,jiZ zﬁinénj relativné maly rovnob&Znikovy
prostor pro p¥ihon zvitat,

Uvedené nevyhody a nedostatky v plné mire odstraﬁuje zafizeni pro p¥ihon zvirat podle
vyndlezu, jeho% podstata spodivd v tom, %e na pojezdové drdze ohrazeni opatfeného vstﬁpni-
mi dvifky, je uloZen most spojeny s alespoﬁ jednim pohybovym lanem nebo Fet&zem napojenym
pomoci hnaci kladky na hnaci motor a opatfeny p¥ihdnéci zbdranou zav&Senou pomoci alespon
jedné pohybové kladky ve smylce Fetdzu nebo lana, vedeného pfes prevdd®ci kladky na jedné
strand ke kotvicimu dchytu, nadruhé strané k navijecimu bubnu,

Zavizeni pro p¥ihon zviFat podle vynilezu md mnoho vyhod a prednosti, V disledku jeho
konstrukéntho pojet{ je mo¥no je snadno zadlenit jak do nové budovanych objektd tak i pou~
¥{t v pPipadd adaptace objektl ji% d¥ive vybudovanych. Jeho prostorové ndroky jsou malé a
vyuZiti daného prostoru dokonalé, Stavebnicové pojeti konstrukce, pouziti jednoduchych hy-
draulickych hnacich a ovlddacich mechanizmi spolu s kontrolni a $fdici automatikou potom
zaruduje i jednoduché provoznd spolehlivé a bezpedné ovladatelné uspofdddni pohonu a pFi-
vodu hnaci sily. Ddvd moZnost plné automatizace #{dlciho a pracovniho procesu takze je vy-
u?itelné zejména u novych velkokapacitnich objektd Zivolisné vyroby s modernimi provozy.
Je mo¥no je uspo¥ddat do vhodného tvaru, nikoliv tedy jen s primodarym pohybem, pohyb 26~
brany miZze byt i lomeny. PouZiti hydraulického zpisobu pohonu pétom pPinds8{ ni¥s{ energe-
tické ndroky oproti zabizenim elektricky pohdnénym coZ je zejména z hlediska energetickych
dspor velmi vyhodné., Jeho instalace je jednoduchd a levnd, také tak i jeho konstrukce. P31
gteiné kapacitd prihdndciho prostoru ve srovnédni s dosud zndmyml za¥izenimi md potom pod=
statnd vy33i vykonnost jednak v disledku kontinudlnostl pracovniho procesu p¥ihonu zvirat,
jedhak z hlediska vyu?iti stavebniho prostoru vzhledem k vykonu zaiizeni., PoFizovaci i
provozni nédklady za’bizeni podle vyndlezu jsou nizké a celkovd ekonomickd strdnka jeho vy-
uziti{ velmi vyhodnd, ‘

Na pripojenych vykresech je schematicky zndzorn&n pPiklad provedeni zafizeni podle
vyndlezu, kde na obr. 1 je za¥izeni v pidoryse, na obr. 2 je bokorysny pohléd na za¥izend,
ne obr, 3 je za¥izeni v ndryse, na obr. 4 je perspektivni pohled na uspoidddni pohonu zé-
brany p¥i jejim horizontdlnim pohybu a na obr,., 5 je perspektivni pohled na uspofdddni zd-
‘brany z hlediska udrZeni nebo zmény jeji polohy ve vertikdlnim sméru pfi soudasném pohybu

v horizontdlnim sm8ru pomoci konstrukdniho pohybového uspo?dddni z obr. 4.
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P¥ihdndcl prostor L je tvofen ohrazenim 3 nesenym nosnymi sloupy 4. V ohrazeni 5

2, zavd¥ens na koneci lana nebo Fetézu 39, vedeném pfes klad-

jsou provedena vstupni dviika

3 vetupnich dvirek 2, nepiiklad hy-

ku Qé,luSpofédanou na pistnici 37 linedrniho motoru
draulického vdlce, a ulofend ve vatupnim svislém vedeni 38, Lano nebo Yetdz 39 je upevnén
v ukotveni 41 svym druhym koncem, Ohrazeni 2 je ve své horni &deti zpevndno vodorovnymi
vzpérami 6. V horni &dsti ohrazeni 5 je na kotevnich patkdch 7 zakotvena pojezdovd drdha
8 a jsou na nich také voditka 2 pohybového lana nebo Yetdzu 10, Ten je veden p¥es hnaci
kladky 11, spojené spojovacim h¥idelem 12. S nim je 'spu.en hnaci motor 13, nap¥iklad hy-
dromotor, mezi n&j¥ a spojovaci h¥idel 12 je s vghodou vPhazen impulsnf snimad 14 otddek.
Pohybovy Petéz 10 je na druhé strand veden pres napinaci kladky 15. Ve spodni &dsti ohra-
zeni 5 je vytvoPena vodici drdha 16, kterd je zakotvena na sloupech 4 ponoci dchytnych
patek 17, V miété vstupnich dvi¥ek 2 je vodici drdha 16 pro umozndni svislého pohybu dvi-
tek 2 preruSena, Na pojezdové drdze 8 je ulofen most 18, spodivajici na pojezdovych klad-
kéch 19 =a ustaveny odprufenymi kladkami 20. Most 18 je spojen s pohybovym %etééem 10 po-
moci dchytd 21, pricemi alespoﬁ jeden je regulovatelny. Most 18 je opat¥en prevddécimi
kladkami 22 a svislym vedenim 23, v kterém jsou uloZeny pohyblivé kladky 24, priclemZz Zepy
25 jsou spojeny s p¥ihdndci zdbranou 26. Pohyblivé kladky 24 jsou na st-andch zdbrany 26
obepindny smydkou Yetdzu nebo lana 21, které je vedeno pres pPevdddci kladky 22 a na jed-
né strand zakoiveno na kotvicich tchytech 29, Na druhé strang je lano 2] uchyceno na navi-
jeqim bubnu 28, Lana 27 jsou dv& a jsou uspobdddna na obou strandch mostu 18. Navijeci
bubny 28 jsou z tohoto divodu také dva a jsou bud ovldddny nezndzorndnyml hydromotory a
nebo jinymi motory pro navijeni, nebo jsou upevnény na spoledném h¥ideli 30, na kterém
je upevndn také pomocny navijeci buben 31, na kterém je zachyceno pomocné lano nebo retéz
vedeny ve smySce pres zvedaci kladku 33 uchycenou na vysouvaci pistnici 40 zvedaciho 1i-
nedrniho motoru 35, nap¥iklad hydraulic'cého védlce, pFihdndciho zébrany 26, smirem k zAdvé-
su 34, Ovldddni zvedaciho linedrniho motoru 35, hnactho motoru 13 a linedrniho motoru 3
je s vdhodou napojeno mna ovlddaci automatiku, v jeiim¥ systému je zafazen impulsni sni-
mad 14 otddek spojovaciho hi¥idele 12 a nezndzorndné dalsf snimace, ${dici a reguladéni
prvky, spfazené vzdjemné za Ulelem dosazeni nebo naopak blokovédni pohybu jednotlivych
soudsti, konkrétnd potom vstupnich dvifek 2, mostu 18 a prihdndci zdbrany 26 tak, aby by-
1o dosa¥eno plnd automatizovaného, funk&né nédvazného spolehlivého provozu za¥izeni podle
vyndlezu,

Za¥izeni podle vyndlezu funguje taktos:
Uvedenim linedrniho motoru 3 v dinnost, at ji% obsluhou a nebo v rdmci automatizovaného
provozu, se zdvihnou vetupni dvi¥ka 2 a p¥ed piihdnéci zdbranu.26, kterd se nalézd v polo-

3 vstupni dvitka 2

zé A, vejdou zvifata. Po vstupu posledniho kusu se linedrnim motorem
opét zavPou a pomoci hnaciho motoru 13 otd8enim hnacich kladek 11 spojovacim h¥idelem 12
ge zadnd most 18 s prihdndci zdbranou 26 pohybovat vpred. V poloze B tedy za vstupnimi
dvitky 2 se tyto p¥i automatizovaném provozu zvednou a do prostoru za p¥ihdndeci zdbranou
26 se mohou vpustit dalsi kusy zvitat, zatim co pred p#ihdndci zdbranou 26 jsou zvifata

touto tladena a vyhdndna tak dlouho, a% prihdndci zdbrana dosdhne polohy C. P7i pohybu
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mostu 18 zGstdvd diky stdlé délce emylky lana 27 p¥ihdndci zdbrana 26 stdle ve stejné
vySce pres to, %e se pohybuje vpFed s mostem 18. Po vyhndni zvifat do nésledného prostoru
(nezndzornén), tedy po dosa¥eni polohy C, se pomoci zvedaciho linedrniho motoru 35 p¥ihéd-
n¥ci zdbrana 26 zvedne do vyle a v této poloze se vraci zpdt do polohy A. Je vyhodné je-1i
cely provoz véetné spoudtdni piihédnéci zdbrany 26 doll v poloze A vzdjemnd automaticky
sladdn, spojen a blokovdn, nap¥{klad posuv mostu 18 s pF¥ihdndeci zdbranou 26 v misté vstup-
nich dvirek 2, jsou-li tato oteviena, ddle zastaveni daldiho pohybu mostu 18 p¥i dosaZeni
stanoveného tluku p¥ihdndci zdbrany 26 na momentdlnd se nepohybujici zvife, coZ lze za-
bezﬁeéit nap¥iklad viazenim tlakového idla do obvodu hnaciho hydromotoru 13 atd. P#i
tomto uspordddni je potom moZno vyndlez pouiit pPi automatizovanych velkochovech hospo-
dd¥skfch zvirat, napPiklad pro p¥ihdndni dojnic ve velkokapacitnich kravinech do doiiren

a podobnd, Je pPirozend, ¥e po dosa¥eni polohy A mostu 18 se pak vidy cely cyklus konti-

nudlné opakuje,

PREDMET VYNAKLEGZU

1., Za¥fizeni pro p¥ihon zvifat, opat¥ené horizontdln& pohyblivou prihdnéci zdbranou, vy-
znadené tim, %e na pojezdové dréze (8) ohrazeni (5), opat¥eného vstupnimi dvirky (2),
je uloZen most (18), spojeny s alespon jednim pohybovym lanem nebo Petdzem (10), napo=
jenym pomoei hnaci kladky (11) na hnaci motor (13) a opat¥eny pfihénéci zdbranou (26),
zavéSenou pomoci alespoﬁ jednd spohyblivé kladky (24) ve smydce Fetdzu nebo lana (27),
vedeného pres prevddici kladky (22) na jedné strane ke kotvicimu dchytu (29), na druhé
strand k nevijecimu bubnu (28), ‘

2, Za¥izeni podle bodu 1, vyznodené tim, e navijeci bubny (28) Yet&zd nebo lan (27) phi-
hédn¥ci zdbrany (26) jsou upevndny na spoledném h¥ideli (30); opatfeném pomocnym navi-
jecim bubnem (31) pomocného lana nebo Fetdzu (32), vedendho ve smydce pres zvedaci
kladku (33), uchycenou na vysouvaci pistnici (40) zvedmciho linedrnfho motoru (35) a
ddle na zdvés (34).

3. Zafizeni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze pohybové lano nebo Fetéz (10) je na mostu (18)
uchycen pomoci dchytd. (21) a veden na jedné strand pres napinaci kladku (15), na druhé
pres hnaci kladku (11),

4, Za¥izeni podle bodu 1, vyznadené tim, Ze vstupni dvifka (2) jsou zavéSena na lanu nebo
Fet&zu (39), vedeném pres kladku (36), usporddanou na pistnici (37) linedrnfho motoru

(3), k ukotveni (41).

5 vykresi
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