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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt eine Einrichtung
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Fangvorrichtung in einer Aufzugsanlage (1), sowie entsprechend
ausgeriistete Aufzugsanlagen. Die Einrichtung (14) beinhaltet einen
Druckspeicher (24), vorzugsweise eine Druckfeder, welcher im

Bedarfsfalle mindestens zwei  Fangelemente (12) der
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16 Fangposition bewegen kann wund eine fernbetitigbare

17, 20a, 20b

13

Riickstelleinrichtung (30) die den Druckspeicher wieder in eine
Bereitschaftsposition spannen kann.
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Einrichtung fiir die Betiitigung und die Riickstellung einer Fangvorrichtung

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung und eine Verfahren zur Betitigung und
Riickstellung einer Fangvorrichtung in einer Aufzugsanlage, sowie entsprechend

ausgeriistete Aufzugsanlagen.

Aufzugsanlagen sind in einem Gebaude eingebaut. Sie bestehen im Wesentlichen aus
einer Aufzugskabine, welche iber Tragseile oder Tragriemen mit einem Gegengewicht
oder mit einer zweiten Aufzugskabine verbunden sind. Mittels eines Antriebes, der
wahlweise auf die Tragmittel, direkt auf dic Kabine oder das Gegengewicht einwirkt,
wird die Kabine entlang von, im Wesentlichen vertikalen, Fithrungsschienen verfahren.
Die Aufzugsanlage wird verwendet um Personen und Giiter innerhalb des Gebaudes iiber
einzelne oder mehrere Etagen hinweg zu befoérdern.

Die Aufzugsanlage beinhaltet Vorrichtungen um die Aufzugskabine im Falle des
Versagens des Antriebes oder der Tragmittel zu sichern oder auch bei einem Halt in einer
Etage vor ungewolltem Wegdriften oder Abstiirzen zu bewahren. Dazu werden in der
Regel Fangvorrichtungen verwendet, welche im Bedarfsfalle die Aufzugskabine auf den
Fithrungsschienen abbremsen konnen.

Bis heute wurden derartige Fangvorrichtungen durch mechanische
Geschwindigkeitsbegrenzer aktiviert. Zunehmend werden heute aber auch elektronische
Uberwachungseinrichtungen  verwendet, welche im Bedarfsfalle Brems- oder
Fangvorrichtungen aktivieren kénnen.

Um trotzdem auf bekannte und bewéhrte Fangeinrichtungen zuriickgreifen zu kénnen
sind elektromechanische Betitigungseinheiten erforderliche, welche bei entsprechender

Ansteuerung Fangvorrichtungen betatigen kénnen.

Aus EP0543154 st eine derartige Vorrichtung bekannt. Hierbei wird eine
Hilfszangenbremse bedarfsweise mit einer Fithrungsschiene in Eingriff gebracht und
diese  Hilfszangenbremse betédtigt ein bestehendes Hebelsystem wodurch
Fangvorrichtungen betétigt werden. Diese Hilfszangenbremse wird ausgelegt um das
Hebelsystem und Massenteile der Fangvorrichtung bewegen zu koénnen. Die
erforderlichen elektromagnetischen Einheiten miissen entsprechend gross dimensioniert

werden.
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Aus US7575099 ist eine weitere derartige Einrichtung bekannt. Bei dieser Losung
werden im Bedarfsfalle Fangkeile einer Fangvorrichtung durch Federn direkt betétigt. Die
Federn sind durch einen Elektromagneten vorgespannt und die vorgespannten Federn
werden im Bedarfsfalle freigegeben. Die Fedem lassen sich durch einen Spindelantrieb
wiederum zuriickstellen, bzw. spannen. Auch dieser Elektromagnet ist entsprechend gross
zu dimensionieren, da die gesamte Vorspannkraft mehrerer Federn direkt aufgenommen

und gehalten werden muss.

Die Erfindung bezweckt somit die Bereitstellung mindestens einer alternativen Losung
zur Betitigung und Rickstellung einer Fangvorrichtung in einer Aufzugsanlage mittels
elektrischer Ansteuerung und deren Integration in die Aufzugsanlage.

Diese Losung oder Losungen sollen mit herkémmlichen Fangvorrichtungen kombiniert
werden konnen und / oder sie sollen sicher sein.

Weitere Aspekte wie eine schnelle Betitigung der Fangvorrichtung, geringer
Energicbedarf, cinfache Montage, Verhalten der Einrichtung bei Energicausfall oder

Bauteilfehlern sollen mitberiicksichtigt werden.

Die in den unabhingigen Patentanspriichen definierten Losungen erfiillen zumindest
einzelne dieser Anforderungen und sie beriicksichtigen mit ihren Ausgestaltungen geméss

den abhingigen Anspriichen weitere nutzbringende Aspekte.

Eine Aufzugsanlage dient dem Transport von Giitern und Personen in Gebéduden. Die
Aufzugsanlage beinhaltet dazu zumindest c¢ine Aufzugskabine zur Aufnahme der
Personen und Giiter, und in der Regel ¢in Gegengewicht. Gegengewicht und
Aufzugskabine sind tber ein Tragseil, einen Tragriemen oder andere Tragmittel
miteinander verbunden. Diese Tragmittel sind iiber eine Umlenkrolle, bzw. eine
Antriebsscheibe gefilhrt und das Gegengewicht und die Aufzugskabine bewegen sich
somit gegengleich im Gebdude, bzw. in einem im Gebiude vorgesechenem
Aufzugsschacht. Um einen Absturz der Kabine und fallweise auch des Gegengewichts zu
verhindern, oder auch um anderes Fehlverhalten dieser Fahrkorper — unter Fahrkorper ist
im Folgenden sowohl diec Aufzugskabine wie auch das Gegengewicht verstanden - zu
verhindern, ist zumindest die Aufzugskabine und fallweise auch das Gegengewicht mit

einer Fangvorrichtung ausgeriistet. Der Fahrkorper beinhaltet dabei in der Regel zwei
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Fangvorrichtungen, welche je einer Fihrungsschiene zugeordnet sind. Die
Fithrungsschienen — in der Regel zwei Fithrungsschienen — fithren den Fahrkérper dem
Aufzugsschacht entlang und sie beinhalten einen Steg auf den die Fangvorrichtung zum
Zwecke des Bremsens eingreifen kann. Fine Ausfithrungsart einer herkdmmlichen
Fangvorrichtung beinhaltet zwei Fangkeile. Die Fangkeile sind in der Fangvorrichtung
vertikal verschiebbar gelagert und gefithrt. Im Normalbetrieb der Aufzugsanlage befinden
sich die Fangkeile in einer unteren Bereitschaftsposition. Im Bedarfsfalle werden die
Fangkeile durch eine Einrichtung zur Betétigung und Riickstellung der Fangvorrichtung,
entlang einer geneigten Fihrungsbahn nach oben geschoben, bis sie den Steg der
Fithrungsschiene klemmen. Die durch die Klemmung entstehende Reibkraft bewegt nun —
bei sich weiterbewegender Fangvorrichtung, bzw. Fahrkorper — die Fangkeile weiter in
ein Gehduse der Fangvorrichtung bis zu einem Keilanschlag. Durch diese
Weiterbewegung wird, durch die Keilwirkung der Fangkeile, das Gehiduse, welches
entsprechend federnd ausgefithrt ist, aufgedriickt. Dieses Aufdriicken bestimmt
schlussendlich eine Andriickkraft der Fangkeile an den Steg der Fithrungsschiene und

damit eine Bremskraft welche den Fahrkorper bremst.

Gemiss einem Aspekt der Erfindung beinhaltet die Einrichtung zur Betitigung und
Riickstellung der Fangvorrichtung einen einzelnen Druckspeicher, welcher im
Bedarfsfalle die zwei Fangkeile der vorgingig erlauterten Fangvorrichtung, im
Wesentlichen synchron, von der Bereitschaftsposition bis an den Steg der
Fithrungsschiene, in eine Fangposition bewegt. Weiter beinhaltet die Einrichtung eine
vorzugsweise fernbetitigbare Ruckstelleinrichtung die  ausgelegt ist um den
Druckspeicher wieder in eine Bereitschaftsposition zu spannen. Dies erfolgt wenn der
Fahrkorper nach erfolgter Bremsung und Priifung des Sicherheitszustands der
Aufzugsanlage wieder freigegeben werden soll.

Der gemeinsame Druckspeicher ermoglicht eine sichere Betatigung der Fangvorrichtung,
da beide Keile gleichzeitig und verklemmungsfrei betétigt werden konnen. Der
gemeinsame Druckspeicher kann auch einfach, beispielsweise iiber ein Hebelsystem an
Fangvorrichtungen gekoppelt werden.

Selbstverstandlich lassen sich auch andersartige Fangvorrichtungen, wie beispielsweise
eine Rollensperr-Fangvorrichtung entsprechend betdtigen, wobei bei derartigen
Fangvorrichtungen anstelle von Fangkeilen, Fangrollen oder entsprechende andere

Fangorgane betitigt werden.
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In einer Ausgestaltungsvariante beinhaltet der Druckspeicher eine Druckfeder, welche
mittels Riickstelleinrichtung gespannt wird und welche im Bedarfsfalle diese Spannung
zur Betétigung der Fangkeile freisetzen kann. Die Druckfeder ist vorzugsweise so
ausgelegt, dass auch bei Bruch einer Windung — Verlust einer Windungsldnge und
Entspannung der Feder um diesen Lingenbetrag - e¢ine geniigende Restkraft zur
Betitigung der Fangkeile vorhanden ist.

Die Verwendung einer Druckfeder ermoglicht die Bereitstellung einer sicheren und
kostengiinstigen Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung.
Selbstverstandlich sind auch andere Druckspeicher moglich. So ist beispielsweise auch

die Verwendung eines pneumatischen oder hydraulischen Druckspeichers moglich.

In einer anderen oder ergénzenden Ausgestaltungsvariante beinhaltet die Einrichtung fiir
die Betatigung und Riickstellung der Fangvorrichtung einen Betitiger, welcher um eine
im Wesentlichen horizontale Schwenkachse schwenkbar in der Einrichtung gelagert ist.
Der Betitiger ist einerseits zu den Fangkeilen und andererseits zum Druckspeicher
verbunden und er hilt die Fangkeile einerseits in ihrer Bereitschaftsposition und er kann
im Bedarfsfalle, bei Freigabe des Druckspeichers, bzw. der Druckfeder, die Fangkeile in
thre Fangposition bewegen. Der Druckspeicher ist somit iiber Hebel zu den Fangkeilen
verbunden. Vorteilhafterweise ist ein Hebelabstand zu den Fangkeilen hierbei gross
gchalten und ein Hebelabstand zum Druckspeicher ist eher klein gehalten. Damit kénnen
rotatorische Triagheitsmassen minimiert werden, was wiederum ein schnelles und somit
sicheres Betitigen der Fangkeile erméglicht.

In einer anderen oder ergdnzenden Ausgestaltungsvariante sind die Fangkeile mit einer
Anschlusslasche zum Betétiger verbunden. Die Fangkeile sind dadurch vom Betitiger
gefilhrt. Damit ist verhindert, dass ein Fangkeil, beispiclsweise in Folge von
Schwingungen oder einseitiger Berithrung mit der Fihrungsschiene, plétzlich
selbststiandig betitigt wird und dadurch zu einer ungewollten Bremsung fiihrt.

Eine Verwendung eines derartigen Betitigers ermoéglicht auch eine platzsparende
Ausfithrung der Einrichtung zur Betétigung und Rickstellung der Fangvorrichtung, da sie
beispielsweise seitlich der Fangvorrichtung angeordnet werden kann und somit keine

zusatzliche Schachthohe beansprucht.
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In einer Ausgestaltungsvariante beinhaltet der Betétiger einen Schwenkkorper der auf der
horizontalen Schwenkachse schwenkbar gelagert ist. Dieser Schwenkkorper ist auf einer
Seite zu zwei Hebelarmen verbunden. Die zwei Hebelarme verbinden den
Schwenkkorper zu  den Fangkeilen. Sie sind vorteilhafterweise so ausgefilhrt dass sie
ciner seitlichen Verschiebung der Fangkeile wihrend der Betédtigung folgen konnen.
Diese seitliche Verschiebung ergibt sich, wenn die Fangkeile entlang ihrer genecigten
Fithrungsbahn nach oben geschoben werden. Vorteilhafterweise ist dieser
Seitenausgleich ermoglicht, indem die zwei Hebelarme mittels Seitengelenken zum
Schwenkkorper befestigt sind oder indem die zwei Hebelarme eine hohe Seitenelastizitét
aufweisen. Selbstverstandlich sind die Hebelarme gleichzeitig in der vertikalen Richtung

steif, um ein schnelles Betitigen der Fangkeile zu erméglichen.

In einer Ausgestaltungsvariante sind der Betitiger im Gesamten, und im Besonderen die
zwel Hebelarme mit geringer Masse ausgefithrt. Dies kann beispielsweise durch
Anordnung von Bohrungen in unbelasteten neutralen Achsen der Hebelarme erfolgen.
Dies ist vorteilhaft, da damit wiederum Massentriagheiten reduziert werden konnen.
Geringe Massentrdgheiten bedeuten, dass eine schnelle Betitigung der Fangvorrichtung

erreicht werden kann.

Der Schwenkkorper ist weiter zu einem Steuerarm verbunden. Dieser Steuerarm
verbindet den Schwenkkorper zu dem Druckspeicher, bzw. der Druckfeder, und zu einer
Halteeinrichtung. Die Halteeinrichtung hilt den Betétiger im Normalbetrieb der
Aufzugsanlage in der Bereitschaftsposition. Die Spannkraft des Druckspeichers wird
dadurch direkt iiber den Steuerarm zur Halteeinrichtung geleitet. Die Hebelarme sind
somit von diesem Kraftfluss befreit, sie tragen lediglich die Fangkeile.

Vorteilhafterweise ist die Anordnung des Betitigers so gewahlt, dass die Hebelarme die
Fangkeile von unten nach oben driicken und der Steuerarm ist auf der entgegengesetzten
Seite der Schwenkachse angeordnet. Dadurch kann der Druckspeicher in einfacher Weise
oberhalb des Steuerarmes, also seitlich der Fangvorrichtung angeordnet werden. Dadurch
benotigt die Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung keine

zusitzliche Bauhohe.

In einer anderen oder erginzenden Ausgestaltungsvariante wird die Halteeinrichtung von

cinem Elektromagneten gesteuert. Der Elektromagnet zieht im Normalbetrieb der
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Aufzugsanlage eine Halteklinke der Halteeinrichtung an und hélt damit den Betitiger
entgegen der Kraft des Druckspeichers in der Bereitschaftsposition. Bei einem Abfallen
des Elektromagneten driickt eine Klinkenfeder die Halteklinke auf und der Druckspeicher
kann die Fangkeile iiber den Betdtiger in ihre Fangposition driicken. Zudem ist
vorteilhafterweise die Halteklinke so ausgefiihrt, dass sie sich im Wesentlichen Kraftfrei
bewegen liasst. Dies kann dadurch erreicht werden, dass eine Kurvenbahn, welche mit
ciner Haltenase des Betétigers zusammenwirkt entsprechend geformt ist.

Dadurch kann eine Haltekraft des Elektromagneten klein ausgefithrt werden, da im

Wesentlichen lediglich die Halteklinke in ihrer Position gehalten werden muss.

In einer Ausgestaltungsvariante ist die Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung mit Schaltern oder Sensoren zur Uberwachung des Zustandes der
Einrichtung versehen. Ein erster Positionssensor iiberwacht vorzugsweise eine
Arbeitsstellung des Betitigers und damit gleichzeitig eine Arbeitslage der Fangkeile.
Dieser erste Positionssensor ist vorzugsweise als Sicherheitsschalter ausgefiithrt. Er
signalisiert einer Steuerung der Aufzugsanlage, dass die Fangvorrichtung in einer
Bremsstellung ist, so dass die Steuerung eine Fahrt abbrechen oder blockieren kann. In
der Regel ist das Signal direkt in einen Sicherheitskreis der Aufzugsanlage gefiihrt.
Damit kann die Sicherheit der Aufzugsanlage, bzw. von Benutzern der Anlage erhoht
werden, bzw. eine Anforderung von Sicherheitsvorschriften kann damit giinstig und
zuverlissig erfiillt werden.

Vorzugsweise beinhaltet die Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung ¢inen zweiten Positionssensor der eine Stellung der Halteklinke der
Halteinrichtung iiberwacht. Dieser zweite Positionssensor ist vorzugsweise in Form eines
Mikroschalters ausgefiihrt. Er kann einerseits zur Steuerung der Riickstelleinrichtung
verwendet werden und/oder er kann andererseits auch zur sekundiren Uberwachung der
Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung verwendet werden. So
kann beispiclsweise bei einem Abfallen oder Abreissen der Halteklinke dies schnell
erkannt werden und eine Steuerung kann sofort allenfalls auch weitere Bremsen betétigen
oder zumindest die Aufzugsanlage schnell stillsetzten. Auch kann damit eine Kontrolle
der Funktion des ersten Positionssensors durchgefiihrt werden, da in der Regel bei offener
Halteklinke in kurzem Zeitabstand auch dieser erste Positionssensor cine betitigte

Fangvorrichtung signalisieren muss.
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In einer Ausgestaltungsvariante ist die Halteeinrichtung iiber einen Riickfithrhebel
schwenkbar auf der Schwenkachse des Betitigers gelagert. Die fernbetitigbare
Riickstelleinrichtung kann die Halteeinrichtung gesteuert von einer Bereitschaftsposition
in eine Riickholposition und, nach einem Einklinken der Halteklinke der Halteeinrichtung
im Steuerarm des Schwenkkérpers, die Halteeinrichtung zusammen mit dem Steuerarm
wieder in die Bereitschaftsposition verfahren. Hierbei wird, zusammen mit dem
Verfahren des Steuerarms in die Bereitschaftsposition, der Druckspeicher, bzw. die

Druckfeder, wieder in die Bereitschaftsposition gespannt wird.

In einer anderen oder ergidnzenden Ausgestaltungsvariante ist €in dritter Positionssensor,
vorzugsweise  ebenfalls ein  Mikroschalter, vorgesehen. Dieser kann die
Bereitschaftsposition der Ruckstelleinrichtung i{iberwachen. Damit kann ein eine
Riickstellung der Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung

automatisiert werden.

In eciner anderen oder erginzenden Ausgestaltungsvariante beinhaltet die
Riickstelleinrichtung einen Spindeltrieb mit einem Spindelantrieb und einen durch eine
Spindel des Spindelantriebs bewegten Spindelschlitten. Der Spindelschlitten ist zum
Riickfiithrhebel verbunden, wodurch der Spindeltrieb den Riickfithrhebel bewegen kann.
Der Riickfithrhebel kann, wegen der mit dem Betétiger gemeinsamen Schwenkachse,
exakt der Bewegungskurve des Betitigers nachgefithrt werden. Dies erméglicht eine
genaue Positionierung der Halteeinrichtung,.

Alternativ kann anstelle des Spindeltriebs mit Spindelantrieb eine hydraulisch oder
pneumatisch betétigte Riickstelleinrichtung verwendet sein. Dabei kann, anstelle des

Spindelschlittens, ein hydraulisch oder pneumatisch betétigter Schlitten verwendet sein.

Im Gesamten konnen somit mittels der Halteklinke, die durch den Elektromagneten
gesteuert wird, bei einer derartigen Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung, die Fangkeile bei einer Freigabe der Halteklinke schnell betétigt werden
und die erfolgte Betidtigung kann schnell festgestellt werden. Mittels des zweiten
Positionsschalters kann eine Funktion des ersten Positionsschalters iiberwacht werden
und bei Verwendung mehrerer Einrichtungen zur Betitigung und Riickstellung von
Fangvorrichtungen kénnen bei einem versehentlichen Offnen einer der Halteklinken die

anderen parallel wirkenden Fangvorrichtungen schnell zum Einsatzgebracht werden.
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Damit wird ein unsymmetrisches Bremsen verhindert.

Eine zusitzliche Sicherheit zur Verhinderung ¢ines unsymmetrischen Bremsens kann
erreicht werden, indem die Elektromagneten von parallelwirkenden Fangvorrichtungen
mit ihren Einrichtungen zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung in Serie
geschalten werden. Bei Unterbruch der Spule eines Haltemagneten wird somit
zwangslaufig ein Stromfluss iiber beide Haltemagneten direkt unterbrochen und die
beiden parallelwirkenden Fangvorrichtungen werden synchron, bzw. symmetrisch

betitigt.

Weiter kann mittels des zweiten und dritten Positionssensors eine Riickstellung der
Einrichtung zur Betitigung und Rickstellung der Fangvorrichtung gesteuert werden.

Ein solcher Steuerungsablauf kann, an einem Beispiel dargestellt, wie folgt vor sich
gehen. Fine Bremsung ist durch ein Abschalten eines Steuerkreises der Elektromagneten
ausgelost worden. Die Halteklinke gibt den Betitiger frei und der Druckspeicher schiebt
die Fangkeile in die Fangposition. In der Fangposition erfolgt die selbsttitige Klemmung
der Fangkeile zum Steg der Fithrungsschiene durch die Reibung und der erste
Positionsschalter, bzw. der Sicherheitsschalter, unterbricht den Sicherheitskreis der
Aufzugsanlage wodurch allfillige Antriebsmittel stillgesetzt werden. Ebenso ist der
zweite Positionsschalter, der die Stellung der Halteklinke iiberwacht betétigt. Durch die
Klemmung der Fangkeile baut die Fangvorrichtung eine entsprechende Bremskraft auf
und setzt den Fahrkorper still.

Ein Servicefachmann oder eine entsprechend instruierte Person klart den Zustand der
Anlage und/oder die Ursache der Bremsung und bereitet die Widerinbetriebsetzung der
Aufzugsanlage vor.

In der Regel wird der Servicefachmann als erstes Personen die sich allenfalls in der
Aufzugskabine befinden befreien. Dazu bewegt er die Aufzugskabine mittels einer
Evakuiersteuerung in Aufwirtsrichtung, d.h. entgegen der Fangrichtung zur nichsten
Haltestelle. Die Fangkeile werden dabei durch die Reibung zwischen Fangkeil und Steg
der Fithrungsschiene zuriickbewegt, wobei der Druckspeicher bereits wieder teilweise
gespannt wird. Die Aufzugsanlage ist hierbei gegen unerwartetes Abrutschen weiterhin
gesichert, da die Fangkeile durch den Druckspeicher weiterhin in die Fangposition
gedriickt werden. Dies bedeutet, dass die Fangvorrichtung sofort wieder bremsen wiirde,
wenn sich die Kabine beispiclsweise wieder abwérts bewegen wiirde.

Nachdem allfillige Personen die Aufzugskabine verlassen haben, initialisiert der
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Servicefachmann unter anderem die Riickstellung der Einrichtung zur Betitigung und
Riickstellung der Fangvorrichtung. Die Rickstelleinrichtung fithrt nun iber einen
Steuerkreis der Riickstelleinrichtung den Spindelschlitten und den mit dem
Spindelschlitten verbundenen Riickfithrhebel zusammen mit der Halteeinrichtung zum
Betitiger. Der dritte Positionsschalter stellt fest, dass die Riickstelleinrichtung ihre
Ruheposition verlassen hat. Sobald die Halteinrichtung den Betétiger erreicht driickt der
Betitiger, bzw. die am Betitiger angeordnete Haltenase, die Halteklinke wiederum
zurick zum zwischenzeitlich wieder aktivierten Elektromagneten. Dieser halt die
Halteklinke wieder fest und der zweite Positionsschalter wird zuriickgesetzt. Diese
Schalterstellung ist zugleich das Steuerkommando fiir die Riickstelleinrichtung, den
Spindelschlitten, jetzt zusammen mit dem Betétiger, zuriickzuzichen. Hierbei wird der
Druckspeicher gespannt. Sobald der Spindelschlitten wieder seine Ruheposition erreicht
hat, schaltet der dritte Positionsschalter und beendet den Riickstellprozess. Bei
ordnungsgeméssem Riickstellverlauf wird dabei auch der erste Positionsschalter, bzw.
Sicherheitsschalter wieder zuriickgestellt. Die Fangvorrichtung zusammen mit der
Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung — ist wieder
betricbsbereit.

Sollte wahrend dieser Riickstellung wieder ein schnelles Ansprechen der Fangvorrichtung
erforderlich werden, kann unabhingig des Riickstellfortschrittes die Fangvorrichtung,
durch auslésen der Elektromagneten, schnell wieder betétigt werden.

Sollte andererseits die Fangvorrichtung beim Riickstellversuch immer noch in der
Klemmstellung sein, wiirde die Halteklinke beim Zuriickziehen des Riickfithrhebels

wieder aufgerissen und die Riickstellung muss neu initialisiert werden.

Es ist hierbei ersichtlich, dass der Riickfithrhebel zusammen mit der Halteklinke, wegen
der mit dem Betitiger gemeinsamen Schwenkachse, exakt der Bewegungskurve des
Betitigers nachgefithrt wird. Dies ermoglicht eine genaue Positionierung der

Halteeinrichtung.

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante weist die Riickstelleinrichtung eine
Kraftbegrenzungseinrichtung auf, welche die Halteeinrichtung bei tberschreiten einer
vorbestimmten Riickstellkraft von der Riickstelleinrichtung entkoppelt. Dies kann
sinnvoll sein, wenn der Fahrkorper beispielsweise gleichzeitig mit der Betitigung der

Riickstelleinrichtung bewegt wird. Dann kénnten die Fangkeile, die dann Reibschliissig
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aus ciner Fangstellung zuriickgedriickt wiirden iiber den Betétiger gegen die
Riickstelleinrichtung driicken. Um dabei einer Uberbelastung der Riickstelleinrichtung
vorzubeugen wird bei Uberschreitung der vorbestimmten Riickstellkraft die

Halteeinrichtung von der Riickstelleinrichtung entkoppelt.

In einer Ausgestaltungsvariante weist die Einrichtung eine mechanische Sperre auf,
welche eine Blockierung der Einrichtung in der Bereitschaftsposition erméglicht. Dies ist
hilfreich, da iiblicherweise wihrend der Montage einer Aufzugsanlage die Gerdte der
Aufzugsanlage clektrisch nicht angeschlossen sind. Die Blockierung erméglicht eine
einfache Montage der Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung.
Vorzugsweise bleibt dabei, wenn die mechanische Sperre eingebaut ist der erste
Positionssensor, bzw. der Sicherheitsschalter, oder der zweite Positionsschalter
zwangsldufig unterbrochen. Damit wird einer versechentlichen Inbetriecbnahme der

Aufzugsanlage ohne Entfernung der mechanischen Sperre vorgebeugt.

In einer Ausgestaltungsvariante ist die Einrichtung fiir die Betitigung und Ruckstellung
einer Fangvorrichtung in ein Gehéduse eingebaut, bzw. das Gehiuse ist ein Bestandteil der
Einrichtung. Dieses Gehiuse ist derart geformt und mit Anschlussplatten versehen, dass
die Einrichtung an eine Fangvorrichtung angebaut werden kann. Wie Eingangs schon
erwihnt werden heutige Fangvorrichtungen in der Regel mittels einer Hebelmechanik
betitigt, welche von einem Begrenzerseil betitigt wird. Diese Fangvorrichtungen
beinhalten in der Regel eine untere Anschlussstelle, welche ein befestigen von
Fihrungsschuhen ermoéglicht. Das  vorliegend geformte Gehduse ist nun
vorteilhafterweise so ausgestaltet, dass es an diese Anschlussstelle angebaut werden kann.
Die Anschlussplatte wird beispiclsweise zwischen Fithrungsschuh und Fangvorrichtung
mitverschraubt. Damit kann die Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung an eine bestechende Aufzugsanlage, bzw. eine bestehende
Fangvorrichtung angebaut werden. Es ist somit hervorragend fiir die Modernisierung von

Aufzugsanlagen geeignet.

Die Einrichtung zur Betétigung und Riickstellung der Fangvorrichtung kann zusammen
mit einer entsprechenden Fangvorrichtung in verschiedenen Konfigurationen in

Aufzugsanlagen eingesetzt werden.
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In einer Konfigurationsvariante ist ein Paar Fangvorrichtungen mit zugehérigen
Einrichtungen zur Betétigung und Riickstellung der Fangvorrichtungen auf der Kabine
angeordnet. Die Einrichtungen zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtungen
werden durch einen elektronischen Begrenzer angesteuert und die Riickstelleinrichtung
wird durch ein Bremssteuergerit gesteuert. Der elektronische Begrenzer steuert
beispielsweise direkt oder tiber das entsprechende Bremssteuergerit die Elektromagneten
der Einrichtungen zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtungen an. Die
Elektromagneten sind — vorzugsweise, wie vorgingig bereits beschricben, in Serie
geschalten.

Der clektronische Begrenzer kann  beispielsweise e¢ine  Geschwindigkeits-
Uberwachungseinrichtung sein, wie sie in der WO03004397 verwendet ist, oder er kann
eine Uberwachungseinrichtung sein, welche eine Drehzahl von Rollen auswertet, welche
auf der Kabine entlang der Fithrungsschienen rollen, oder er kann ein
Sicherheitsbeaufsichtigungssystem sein, wie es in EP1602610 vorgestellt ist. Der
elektronische Begrenzer, bzw. die dazu gehorende Einrichtung ist vorteilhafterweise mit
clektrischen Energiespeichern, wie Batterien, Akkus, Kondensatorbatterie ausgeriistet.
Mit Hilfe dieser Energiespeicher wird bei einem Energicausfall im Gebédude die
Sicherheitseinrichtung tiber eine vordefinierte Zeit aktiv gehalten.

Selbstverstandlich kénnen anstelle eines Paares von Fangvorrichtungen auch mehrere
Paare von Fangvorrichtungen mit jeweils zugehorigen Einrichtungen zur Betitigung und

Riickstellung der Fangvorrichtung an die Kabine angebaut werden.

In einer ergdnzenden Konfigurationsvariante ist auch das Gegengewicht mit einem, oder
mehreren Paaren Fangvorrichtungen mit zugehorigen Einrichtungen zur Betitigung und
Riickstellung der Fangvorrichtungen ausgeriistet. Dies ist vor allem bei Aufzugsanlagen
mit grossen Transporthohen oder bei Aufzugsanlagen bei denen sich unterhalb des
Aufzuges weitere Raume, wie beispielsweise Keller- oder Garagenrdume, befinden
vielfach erforderlich. Auch bei diesen Gegengewichten sind elektronische Begrenzer, wie
sie bei der Kabine dargestellt sind, moglich.

In einer abgewandelten Konfigurationsvariante verfigt jedoch das Gegengewicht iiber
keinen eigenen Geschwindigkeitsbegrenzer, sondern das Gegengewicht wird von einem
kabinenseitigen Sicherheitssystem iiber Signalleitungen, welche beispielsweise in einem

Ausgleichskabel integriert sind angesteuert.
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In einer weitern Konfigurationsvariante verfiigt das Gegengewicht iiber einen eigenen
clektronischen Begrenzer und ein eigenes Bremssteuergerit zur Rickstellung der
Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung. Der elektronischen
Begrenzer beinhaltet hierbei beispiclsweise Rollen, welche auf dem Gegengewicht
angeordnet sind und dort entlang der Fithrungsschienen des Gegengewichts rollen.
Mindestens zwei Rollen sind mit Drehzahlaufnehmern ausgeriistet. Anhand der zwei
Drehzahlaufnechmer wird die Geschwindigkeit des Gegengewichts ermittelt und bei
Feststellung einer zu hohen Geschwindigkeit wird die Einrichtung zur Betitigung und
Riickstellung der Fangvorrichtung betétigt, so dass das Gegengewicht sicher stillgesetzt
wird.

Das Gegengewicht kann hierbei iiber das Ausgleichskabel mit Energie versorgt werden
und iiber einen Kommunikationsbus konnen Staussignale iibermittelt werden. Der
Kommunikationsbus kann tber eine Powerlineverbindung oder iiber eine ecigene
Datenleitung erfolgen.

Eine Energieversorgung des Gegengewichts kann natiirlich auch iiber Akkus erfolgen,
welche beispielsweise von einem Generator, welcher in den Rollen integriert sein kann,
gespeist ist oder welche jeweils in einem Nachtladezyklus gefiillt werden. Ein
Riickstellbefehl kann  beispielsweise  drahtlos  (wireless) iibermittelt werden.
Gleichermassen kann auch ein Statussignal der Fangvorrichtung, bzw. der Einrichtung

zur Betétigung und Riickstellung der Fangvorrichtung drahtlos tibermittelt werden.

In einer anderen Konfigurationsvariante ist das Gegengewicht mit einer Fangvorrichtung
ausgeriistet, welche lediglich bei ciner fehlenden Aufhdngekraft, mittels einer
Schlaffseililberwachung betitigt wird. In diesem Fall wird lediglich bei einem Entfall der
Aufhiangekraft am Gegengewicht, was beispiclsweise bei einem Versagen eines
Tragmittels der Fall ist, die Fangvorrichtung am Gegengewicht betétigt. Um ein
versehentliches Ansprechen, beispielsweise infolge von Seilschwingungen, zu verhindern
wird die Schlaffsciliberwachung mit einem Dampfungselement, wie einem
pneumatischen  Dampfer oder einer Ansprechverzogerung, versehen. Eine
Ansprechverzogerung ist beispielsweise eine Wegstrecke die von einer
Schlaffseilauslosung zu durchlaufen ist bevor eine Fangvorrichtung zur Wirkung gebracht
wird. Wegstrecken von etwa 50 bis 150mm geniigen um e¢ine Schlaffseilauslosung bei
Aufzugsanlagen mit einer Fahrgeschwindigkeit von bis zu 1.6m/s geniigend zu

verzogern. Ein Dampfungselement, beispiclsweise ein Oldimpfer, ist vorteilhafterweise
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ausgelegt um ein Ansprechen der Fangvorrichtung um bis zu 0.5 Sekunden zu verzégem.
Ein Vorteil diese Variante ist, dass keine elektrische Anbindung des Gegengewichts an
die Aufzugsanlage erforderlich ist und trotzdem das Gegengewicht wirksam gegen ein
Abstiirzen gesichert ist. Eine allfillige Fehlauslosung der Fangvorrichtung am
Gegengewicht kann an der Kabine oder am Antrieb iiberwacht werden, da bei einem
Ansprechen dieser Fangvorrichtung ein plétzlicher starker Lastwechsel beim Antrieb

resultiert.

In einer anderen Konfigurationsvariante einer Aufzugsanlage ist die Fangvorrichtung,
bzw. die Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung, zusitzlich
von einer Detektionseinrichtung zur Feststellung eines ungewollten Wegfahrens der
Aufzugskabine aus ecinem Stillstand angesteuert. In einer besonders einfachen
Ausfithrung einer derartigen Detektionseinrichtung wird ein Mitlaufrad im Bedarfsfalle
an eine Laufbahn der Aufzugskabine angedriickt. Im Normabetrieb ist das Mitlaufrad von
der Laufbahn distanziert, es wird nicht angetrieben. Die Detektionseinrichtung beinhaltet
einen Sensor, welcher ein Drehen des Mitlaufrads, wenn es im Stillstand an die Laufbahn
angedriickt wird, um einen vorbestimmten Drehwinkel feststellt und der bei
Uberschreitung des vorbestimmten Drehwinkels den Steuerkreis zu den Elektromagneten
der FEinrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung unterbricht.
Dadurch wird die Fangvorrichtung betitigt und einem weiteren Wegrutschen der

Aufzugskabine ist vorgebeugt.

Kombinationen der fir das Gegengewicht und die Kabine gezeigten
Konfigurationsvarianten sind natiirlich moglich. Auch sind natiirlich Gegengewichte ohne
jegliche Absturzsicherung moglich, wenn die vorgeschlagenen Fangvorrichtungen nur auf

der Kabine angeordnet werden.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines bevorzugten Ausfithrungsbeispicles im
Zusammenhang mit den Figuren beispielhaft erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 cine schematische Ansicht einer Aufzugsanlage,
Fig. 2 cine schematische Draufsicht der Aufzugsanlage von Fig. 1,

Fig. 3 ecine Aufzugskabine in eingebautem Zustand in der Aufzugsanlage,
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Fig. 4 cine schematische Darstellung einer moglichen elektrischen Zusammenschaltung
der Fangeinrichtungen einer Aufzugsanlage,

Fig. 5 cine einzelne Fangvorrichtung mit angebauter Einrichtung fiir die Betétigung und
Riickstellung der Fangvorrichtung,

Fig. 6 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in Bereitschaftsposition,

Fig. 7 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in eingeriickter Stellung,

Fig. 8 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in Riickstellposition,

Fig. 9 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in Riickstellposition mit geschlossener
Halteklinke,

Fig. 10 cin Serieschaltung eines Paar Elektromagneten der Einrichtung zur Betitigung
und Riickstellung der Fangvorrichtung

Fig. 11 eine andere Konfigurationsvariante einer Aufzugsanlage mit Kabine und

Gegengewicht mit integrierter Sicherheitseinrichtung,

In den Figuren sind fiir gleichwirkende Teile tiber alle Figuren hinweg dieselben

Bezugszeichen verwendet.

Fig. 1 zusammen mit Fig. 2 zeigen eine schematische Aufzugsanlage 1 in einer
Gesamtschau. Die Aufzugsanlage 1 ist in einem Gebdude, bzw. in einen Aufzugsschacht
6 des Gebiudes eingebaut, und sic dient dem Transport von Personen oder Giitern
innerhalb des Gebdudes. Die Aufzugsanlage 1 beinhaltet eine Aufzugskabine 2, welche
sich entlang von Fihrungsschienen 10 auf- und abwirts bewegen kann. Die
Aufzugskabine 2 ist vom Gebaude iber Tiren zugéinglich. Ein Antrieb 5 dient zum
Antreiben und Halten der Aufzugskabine 2. Der Antrieb 5 ist im oberen Bereich des
Aufzugsschachts 6 angeordnet und die Kabine 2 ist mit Tragmitteln 4, beispielsweise
Tragseilen oder Tragriemen, zum Antrieb 5 verbunden. Die Tragmittel 4 sind iiber den
Antrieb 5 weiter zu einem Gegengewicht 3 gefithrt. Das Gegengewicht gleicht einen
Massenanteil der Aufzugskabine 2 aus, so dass der Antrieb 5 zur Hauptsache lediglich ein
Ungleichgewicht zwischen Kabine 2 und Gegengewicht 3 ausgleichen muss. Der Antrieb
5 ist im Beispiel im oberen Bereich des Aufzugsschachts 6 angeordnet. Er konnte
selbstverstiandlich auch an einem anderen Ort im Gebiude, oder im Bereich der Kabine 2
oder des Gegengewichts 3 angeordnet sein. Der Antrieb 5 beinhaltet in der Regel einen
Drehzahlmesser 51, der eine wirkliche Drehzahl der Antriebsmaschine misst und an eine

Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 iibermittelt. Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50
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regelt und iiberwacht den Aufzugsbetrieb, sie steuert den Antrieb 5 und betatigt allfillige
Bremseinrichtungen 52 der Antriebseinheit 5. Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 ist
in der Regel uber ecinen Kommunikationsbus mit iibrigen Kontrolleinrichtungen der
Aufzugsanlage verbunden. Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 ist in der Regel mit
einem Hangekabel 48 zur Kabine 2 verbunden. Uber dieses Hiangekabel 48 wird die
Kabine mit Energie versorgt und das Hangekabel 48 beinhaltet auch die erforderlichen
Kommunikationsleitungen.

Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 kann selbstverstindlich eingehdusig ausgefiihrt
sein. Verschiedene Funktionsgruppen der Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 koénnen
jedoch auch in eigenen Gehdusen an unterschiedlichen Orten in der Aufzugsanlage

angeordnet sein.

Die Aufzugskabine 2 ist mit einer Fangvorrichtung 11, bzw. im Beispiel mit einem Paar
von Fangvorrichtungen 11a, 11b ausgeriistet, welche geeignet ist um die Aufzugskabine 2
bei einer unerwarteten Bewegung, bei Ubergeschwindigkeit oder in einem Halt zu
sichern und/oder zu verzogern. Die Fangvorrichtung 11, 1la, 11b ist im Beispiel

unterhalb der Kabine 2 angeordnet.

Die Fangvorrichtung 11, bzw. jede der Fangvorrichtungen 11a, 11b ist zu jeweils einer
Einrichtung 14, 14a, 14b zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung
verbunden. Die Einrichtungen 14, 14a, 14b zur Betitigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung ist zu einer Bremssteuerung 46 verbunden, welche die Einrichtung 14,
14a, 14b zur Betitigung und Rickstellung der Fangvorrichtung zum Zwecke der
Betitigung der Fangvorrichtung 11, 11a, 11b und auch zur Riickstellung der Einrichtung
14, 14a, 14b ansteuern kann. Die Bremssteuerung 46 beinhaltet einen elektronischen
Begrenzer, bzw. ecine entsprechende Geschwindigkeitssensorik 57, bzw. ist zu einer
solchen verbunden. Ein mechanischer Geschwindigkeitsbegrenzer, wie er iiblicherweise
verwendet ist, kann deswegen entfallen. Der elektronische Begrenzer, bzw. die
entsprechende  Geschwindigkeitssensorik 57 ist wie im generellen Teil bereits
beschrieben ausgefiithrt und wird hier nicht ndher erlautert. Der elektronische Begrenzer,
bzw. die entsprechende Geschwindigkeitssensorik 57 kann natiirlich direkt auf der
Kabine 2 angeordnet sein oder es konnen auch Signale aus der Aufzugssteuerung 50

verwendet sein.
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Die Einrichtung 14, 14a, 14b zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung und
die Bremssteuerung 46 ist im dargestellten Beispiel zu einem Energiespeicher 44 mit
zugehorigem Ladegerit 45 und Spannungswandler 59 verbunden.

Details dieser Ausgestaltung sind im Zusammenhang mit Fig. 4 beschrieben.

Im dargestellten Beispiel gemidss den Fig. 1 und 2 ist auch das Gegengewicht 3 mit
Fangvorrichtungen 11g ausgertistet. Diese sind ihrerseits geeignet um das Gegengewicht
3 bei einer unerwarteten Bewegung oder bei Ubergeschwindigkeit zu sichern und/oder zu
verzogern. Die Fangvorrichtung 11g ist im Beispiel ebenfalls unterhalb des
Gegengewichts 3 angeordnet. Das Gegengewicht ist mittels eines Ausgleichskabels 49
zur Kabine 3 verbunden. Ausgleichskabel 49 werden, vor allem bei grosseren Gebauden
verwendet, um ¢in Gewicht der Tragmittel 4, das sich wahrend dem Verfahren von
Kabine 2 und Gegengewicht 3 gegeneinander verschiebt auszugleichen. Im vorliegenden
Beispiel beinhaltet dieses Ausgleichskabel 49 elektrische Leitungen, welche einerseits
das Gegengewicht 3, bzw. eine dort angeordnete Bremssteuerung 46g, ¢inen
Energiespeicher 44g sowie ein zugehoriges Ladegerdt 45g mit Spannungswandler 59g
mit Energie und erforderlichen elektrischen Signalen versorgt.

Die Anordnung und Funktion der Fangvorrichtung 11g, der Einrichtung 14g zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung und zugehoriger Teile entspricht im
Wesentlichen der bei der Kabine 2 dargestellten Ausfithrung. Selbstverstandlich
beinhaltet auch die Fangvorrichtung 11g am Gegengewicht 3 in der Regel mindestens ein
Paar Fangvorrichtungen 11g mit zugehorigen Einrichtungen zur Betitigung und

Riickstellung der jeweiligen Fangvorrichtungen.

Im dargestellten Beispiel verfiigt im Besonderen das Gegengewicht 3 iiber einen eigenen
clektronischen Begrenzer, bzw. eine entsprechende Geschwindigkeitssensorik 57g. Diese
Sensorik besteht im Wesentlichen darin, dass eine Drehgeschwindigkeit von Rollen,
beispielsweise von Fihrungsrollen vorgenommen wird. Bei dieser Anordnung werden
keine weiteren sicherheitsrelevanten Daten bendtigt. Das Ausgleichskabel 49 muss

dementsprechend keine sicherheitsrelevanten Daten tibertragen.

In Fig. 3 ist einen Fahrkorper, bzw. eine Aufzugskabine 2 oder sinngemdiss ein
Gegengewicht 3 mit einer angebauten Fangvorrichtung 11 und zugehoriger Einrichtung

14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung dargestellt. Die Aufzugskabine
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2 oder -Gegengewicht 3 ist an einem Tragmittel 4 aufgehidngt und wird mittels
Fithrungsschuhen 58 an Fithrungsschienen 10 entlang gefiihrt.

Das  Auslésen der  Fangvorrichtung  wird von  einem  elektronischen
Geschwindigkeitsbegrenzer eGB 57 iiber ¢ine Bremssteuerung initialisiert 46.

In einer Ausfithrung ist jeweils ein Drehzahlsensor 57 in mindestens zwei Rollen
integriert. Die Rollen drehen einer Verfahrgeschwindigkeit des Fahrkorpers entsprechend
den Fithrungsschienen 10 entlang. Eine Auswerteeinheit (nicht dargestellt) vergleicht die
Signale der beiden Drehzahlsensoren 57 miteinander und ermittelt die wirkliche
Fahrgeschwindigkeit. Bei Feststellung von Unstimmigkeit zwischen den Signalen wird
ein Alarm ausgeldst und die Anlage wird stillgesetzt. Zeigt ein oder beide Signale der
beiden Drehzahlsensoren 57 eine zu hohe Fahrgeschwindigkeit, wird der Steuerkreis der
beiden Einrichtung 14 zur Betitigung und Rickstellung der Fangvorrichtung
unterbrochen und die Fangvorrichtungen 11 werden betétigt.

Andere Ausfithrungen des elektronischen Geschwindigkeitsbegrenzers eGB 57 sind
moglich wie es im generellen Teil beschrieben ist. Der Geschwindigkeitsbegrenzers eGB
57 kann auf der Kabine oder dem Gegengewicht oder im Maschinenraum, oder er ist in
redundanter Form an mehreren Orten angeordnet.

Ein Energiemodul 43 stellt die Energic vorteilhafterweise zugleich fur die
Bremsteuerung, allenfalls die Geschwindigkeitsmessung und den Betrieb der
Riickstelleinrichtung zur Verfiigung. Sie wird in der Regel iiber ein Hangekabel, bzw. ein

Ausgleichskabel mit Energie versorgt.

Fig. 4 zeigt eine beispiclhafte Anordnung und elektrische Schaltung der Fangeinrichtung
in einer Aufzugsanlage. Im Schacht 6, vorteilhafterweise in der Nahe des Antriebs ist die
Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 angeordnet. Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50
beinhaltet einen Sicherheitskreis 42. Dieser Sicherheitskreis 42 wird unterbrochen, wenn
sich die Aufzugsanlage in einem sicherheitsrelevanten Zustand befindet der mit einer
Normalfahrt nicht vereinbar ist. Ein solcher Zustand liegt beispielsweise vor, wenn eine
Zugangstiure zur Kabine nicht ordnungsgemiss geschlossen wird, oder wenn e¢in
Notschalter betitigt wird, u.s.w. Bei einem Unterbruch des Sicherheitskreises 42 wird in
der Regel der Antrieb der Aufzugsanlage stillgesetzt und eine Antricbsbremse 52 wird
betitigt. Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 verfiigt in der Regel auch iiber eine
Information zur Fahrgeschwindigkeit des Antriebs, welche in der Regel von einem

Antriebsdrehzahlgeber 51 zur Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 iibermittelt wird. Die
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Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 ist vorzugsweise weiter mittels  eines
Kommunikationsbusses 47 zum iibrigen Aufzugssystem verbunden und
selbstverstandlich verfiigt die Aufzugsanlage iiber ein elektrisches Energienetz 53.

Auf der Kabine 2 befinden sich verschiedene weitere elektrische Komponenten, welche
iiber das Hangekabel 48, beispielsweise iiber den Kommunikationsbus 47 aber auch den
Sicherheitskreis 42, zur Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 verbunden sind. Diese
Komponenten sind neben weiteren betricbsbedingten Teilen, wie Tirsteuerung,
Beleuchtung, etc., dic Bremssteuerung 46, in der Regel ein elektronischer
Geschwindigkeitsbegrenzer 57, ein Energiemodul 43 und die FEinrichtung 14 zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung.

Die Einrichtung 14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung ist an die
jeweilige Fangvorrichtung angebaut und kann diese im Bedarfsfalle betitigen und wieder
riickstellen. Die Einrichtung 14 zur Betétigung und Riickstellung der Fangvorrichtung
wird durch die Bremssteuerung 46, beispielsweise iiber einen Steuerkreis-Elektromagnet
54 angesteuert um die Fangvorrichtung 11 zu betéitigen und um sie, beispiclsweise iiber
einen Steuerkreis-Riickstelleinrichtung 55, auch wieder zuriickzustellen. Die Einrichtung
14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung ist vorzugsweise in den
Sicherheitskreis 42 eingebunden. Dies bewirkt, dass bei ausgeloster Einrichtung 14 zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung zwangslaufig der Sicherheitskreis 42
geoffnet und der Antrieb der Aufzugsanlage stillgesetzt wird. Das Energiemodul 43
versorgt die Bremssteuerung 46 und vorzugsweise auch die FEinrichtung 14 zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung mit Energie. Im dargestellten Beispiel
wird die Einrichtung 14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung mit einer
Spannung von 12V DC versorgt und die Bremssteuerung 46 wird mit einer Spannung von
24V DC versorgt. Das Energiemodul 43 verfiigt dazu iiber einen Energiespeicher 44,
welcher im Beispiel tiber ein Ladegerat 45 zum Energienetz 53 verbunden und von
diesem aufgeladen ist. Zur Generierung unterschiedlicher Spannungen ist im Beispiel ein
Spannungswandler 59 vorgesechen. Dadurch koénnen, beispielsweise zur als
Riickstelleinrichtung, marktiibliche Produkte, beispiclsweise aus dem Automobilbau
verwendet werden, da dort 12V Komponenten sehr giinstig verfiigbar sind.

Das Gegengewicht 3 ist im Beispiel nach Fig. 4 ebenfalls mit Fangvorrichtungen 11g
ausgeriistet. Die Fangvorrichtungen 11g sind ihrerseits mit Einrichtungen 14g zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtungen versehen und das Gegengewicht

verfiigt iiber eine eigene Bremssteuerung 46g und Energiemodul 43g welche im
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Wesentlichen gleich aufgebaut sind wie am Beispiel der Kabine erklirt 2. Uber ein
Ausgleichskabel 49 ist das Energienctz 53 und der Kommunikationsbus 47 zum
Gegengewicht 3 gefiuihrt. Der Sicherheitskreis 42 ist in dieser Ausfithrung nicht bis zum
Gegengewicht 3 gefiihrt, sondern die Sicherheitsmeldungen der Fangvorrichtung 11g und
der Einrichtung 14g zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung werden in der
Bremssteuerung 46g verarbeitet und iiber den Kommunikationskanal 47 an die
Aufzugssteuerung 50 iibermittelt. Weiter verfiigt in dieser Ausfithrung das Gegengewicht
3 dber einen ersten und ecinen zweiten Geschwindigkeitssensor 57g, welche eine
Fahrgeschwindigkeit des Gegengewichts messen. Am Gegengewicht sind die
Geschwindigkeitssensoren vorzugsweise in Rollen eingebaut. Die zwei
Geschwindigkeitssensoren 57g kénnen auf Ubereinstimmung iiberwacht werden und
daraus kann ein sicheres Geschwindigkeitssignal erzeugt werden. Aufgrund dieses
sicheren Geschwindigkeitssignals kann die Bremssteuerung bei Feststellung einer zu
hohen Geschwindigkeit des Gegengewichts die Fangvorrichtungen 11g betitigen.

Alternative Ausfithrungen und Kombinationen sind moglich. Anstelle des Energienetzes
auf dem Gegengewicht kann ein mitlaufender Rollengenerator den Energiespeicher des
Gegengewichts 44g laden und anstelle des drahtgebundenen Kommunikationsbusses
kann ein Wireless- Kommunikationsbus verwendet sein. Somit konnte auf das

Ausgleichskabel 49 verzichtet werden.

Fig. 5 zeigt die Fangvorrichtung 11 mit angebauter Einrichtung 14 zur Betétigung und
Riickstellung der Fangvorrichtung. Bei der Fangvorrichtung 11 handelt es sich im
Beispiel um eine FEinfachwirkende Gleitfangvorrichtung. Fangkeile 12 werden im
Bedarfsfalle von der Einrichtung 14 =zur Betitigung und Rickstellung der
Fangvorrichtung tiber einen Betétiger 17 mittels Hebelarmen 20a, 20b nach oben in eine
Fangposition gedriickt, bzw. bis sie an der Fithrungsschiene 10 anliegen. Dann sorgt die
Bewegung der zu bremsenden Masse, bzw. der Kabine 2 oder des Gegengewichts 3 und
die Reibung zwischen Fangkeil 12 und Schiene 10 fiir den Aufbau einer Normal- und
Bremskraft.

Um die Fangvorrichtung zuriickzustellen muss sich die zu bremsende Masse zuerst nach
oben bewegen, damit die Fangkeile 12 aus ihrer Klemmposition gelost werden. Dann,
wenn die Reibungskraft zwischen Fangkeil und Schiene geniigend klein ist, kann der
Fangkeil 12 von den Hebelarmen 20a, 20b iiber Anschlusslaschen 13 nach unten in eine

Bereitschaftsposition zuriickgesetzt werden. Die Einrichtung 14 zur Betédtigung und
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Riickstellung der Fangvorrichtung ist mittels einer Anschlussplatte 16 mit der
Fangvorrichtung 11 verschraubt.

Im Beispiel wird die Fangvorrichtung von unten betétigt, Alternativ kann die Betétigung
auch von oben erfolgen, indem die Einrichtung zur Betétigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung die Fangkeile zur Betédtigung von oben hochzieht und dann zur
Zuruckstellung die Fangkeile wiederum nach unten driickt. Im Beispiel ist weiter die
Fangvorrichtung derart verwendet dass sie eine Abwartsbewegung des Fahrkorpers, bzw.
der Kabine oder des Gegengewichts bremst. Die Einrichtung kénnte, zusammen mit der
Fangvorrichtung auch umgekehrt verwendet sein, dass die Einrichtung zur Betitigung
und Riickstellung der Fangvorrichtung Fangkeile in einer oberen Betriebslage halt und
sic Bedarfsgemidss nach unten bewegt um e¢inen unbeabsichtigte fahrt aufwirts
abzubremsen.

Im Beispiel ist eine Fangvorrichtung 11 mit Fangkeilen gezeigt. Die vorgestellte
Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung  kann selbst
verstandlich auch mit einer Rollenfangvorrichtung zusammenarbeite, wobei anstelle von
Fangkeilen Fangrollen betitigt werden. Auch eine Verwendung von Exzenter-
fangvorrichtungen ist moglich, wobei dann der Exzenter mittels einer Betitigungsstange
durch die Einrichtung zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung verdreht

wird.

In den folgenden Fig. 6 bis 9 ist ein Aufbau und Funktionsablauf einer Einrichtung zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung, im Zusammenhang mit der in Fig. 5
dargestellten Fangvorrichtung erliutert.

Fig. 6 zeigt die elektrisch betitigbare Fangvorrichtung 11 zusammen mit der Einrichtung
14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung in Bereitschaftsstellung bzw. in
einer Normalstellung, wie sie dem Normalbetriecb der Aufzugsanlage entspricht. Die
Einrichtung 14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung ist mittels einer
Anschlussplatte 16 an die Fangvorrichtung 11 angebaut, vorzugsweise verschraubt. Die
Fangkeile 12 sind in der dargestellten Normalstellung ganz unten und haben horizontal
mehrere Millimeter Abstand zur Fithrungsschiene, so dass sie dieselbe beim Verfahren
des Fahrkorpers, (nicht dargestellt) nicht streifen konnen. Die Fangkeile 12 werden vom
Betitiger 17, bzw. von dem im Betitiger 17 integrierten Hebelarm 20, bzw. den im
Betitiger 17 integrierten Hebelarmen 20a, 20b (siche Fig. 5) mittels der, bzw. den
Anschlusslaschen 13, festgehalten. Der Betatiger 17 ist im Gehduse 15 schwenkbar auf
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einer Schwenkachse 18 gelagert und er weist weiter einen Steuerarm 22 auf, welcher iiber
cine Haltenase 23 und Halteklinke 27 mit einem Elektromagneten 28 zusammenwirkt.
Ein Druckspeicher 24, im Beispiel als Druckfeder ausgefiihrt, greift iiber eine Druckachse
25 ebenfalls am Steuerarm 22, bzw. am Betétiger 17 an und stellt eine erforderliche
Betitigungskraft bereit um im Bedarfsfalle, das heisst bei Freigabe der Haltenase 23, die
Fangvorrichtung zu betétigen.

Weiter ist der Hebelarm 20 vorzugsweise iiber ein vertikales Gelenk 21 im Betétiger 17
eingebaut. Dieses gelenk erméglicht einen seitlichen Ausgleich, wenn sich der Fangkeil
12 beim Hochschieben entlang ciner Keilschrige seitlich verschiebt. Anstelle des
gelenkes 21 kann natiirlich auch der Hebelarm 20 selbst entsprechend elastisch ausgefiihrt
sein, oder die Anschlusslasche 13 kann so ausgefithrt sein, dass eine seitliche
Verschiebung erméglicht ist.

In den Ansichten gemiss Fig. 6 bis 9 ist jeweils lediglich 1 Hebelarm 20 sichtbar. Es ist
jedoch im Zusammenhang mit Fig. 5 klar, dass jeweils zwei Hebelarme 20a, 20b
nebencinander angeordnet sind, welche die zugeordneten Fangkeile betitigen. Die
Hebelarme 20a, 20b sind dann vorzugsweise iiber einen zentralen Schwenkkorper 19 zum
Betatiger 17 zusammengebaut.

Im Beispiel ist der Betétiger 17 aus verschiedenen Finzelteilen, wie Schwenkkorper 19,
Hebelarme 20, 20a, 20b und Steuerarm 22 aufgebaut. Selbstverstindlich kann der

Betitiger auch cinstiickig, beispielsweise als Formgussteil aufgebaut sein.

Im Beispiel ist ein Hebelabstand zwischen Anschlusslasche 13 und Schwenkachse 18 im
Vergleich zum Steuerabstand zwischen Druckachse 25 und Schwenkachse 18 gross
gewihlt. Dieses Hebelverhiltnis betragt etwa 5:1. Dadurch werden Einriickwege am
Druckspeicher und Steuerarm klein. Dies ist vorteilhaft, da dadurch eine schnelle
Betitigung der Fangvorrichtung erreicht werden kann. In ¢inem ausgefiihrten Beispiel
betriagt ein benétigter Hub der Fangkeile 12 etwa 100mm bis eine Klemmung der
Fangkeile an der Fithrungsschiene stattfindet. Wegen der 5:1 Ubersetzung betrigt der
Hub an der Druckachse lediglich etwa 20mm. Mit einer Druckspeicherkraft von etwa
1000N bis 1400N kann die Masse der zwei Fangkeile, welche im Beispiel etwa 2 x 1.5 kg
betragt, innerhalb von weniger als 0.1 Sekunden in die Fangposition bewegt werden.
Durch Massnahmen am Betitiger, welche die Masse des Betitigers reduzieren, wie
gelochte Hebel oder Hebelwerkstoff aus Aluminium oder anderen leichten und doch

festen Materialien, kann diese schnelle Reaktionszeit optimiert werden.
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Die Kraftauslegung des Druckspeichers ist dabei so gewdhlt, dass beispielsweise auch bei
Bruch einer Druckfeder — was gleichbedeutend einem Kraftverlust einer Federwindung

ist — noch geniigend Restkraft zur Betétigung der Fangvorrichtung besteht.

Der Elektromagnet 28 wird nach dem Ruhestromprinzip betricben. Das heisst, eine
Haltekraft ist vorhanden solange Strom fliesst. In diesem Zustand hélt somit der
Elektromagnet 28 die Halteklinke 27 fest, welche ihrerseits iiber die Haltenase 23 den
Steuerarm 22 und damit den Druckspeicher 24 festhilt. Damit ist der Betatiger 17 fixiert
und die Fangkeile 12 sind iiber den Hebel 20 und die Anschlusslasche 13 festgehalten.
Dadurch ist auch einer versehentlichen Betitigung der Fangkeile, beispielsweise durch
versehentliches streifen der Fithrungsschiene, vorgebeugt.

Weiter ist die Stellung des Betatigers 17 durch einen ersten Positionssensor 38 tiberwacht.

In einer Ausfihrung ist die FEinrichtung 14 zur Betitigung und Riuckstellung der
Fangvorrichtung, wie weiter in Fig. 6 ersichtlich, mit einer Montagesperre 41 versehen.
Die Montagesperre 41 kann, zur einfachen Montage im Gehduse, wie in der Fig. 6
mittels strichpunktiertem Umriss dargestellt, cingesetzt werden und hilt dann den
Betitiger, vorzugsweise mechanisch in der Bereitschaftsstellung. Dadurch kann die
Einrichtung einfach in die Anschlusslaschen eingefahren und montiert werden. Dies ist
hilfreich, da wihrend einer Montage der Fangvorrichtung, bzw. der Einrichtung zur
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung in der Regel elektrische Teile noch
nicht verdrahtet sind. In einer vorteilhaften Ausfithrung ist diese Montagesperre mit dem
Positionssensor 38 gekoppelt, um e¢ine Inbetricbnahme der Aufzugsanlage mit
eingesetzter Montagesperre zu verhindern. Nach Montage der Einrichtung, bzw. nach
erfolgte elektrischer Verdrahtung und Ansteuerung der Einrichtung 14 zur Betitigung
und Rickstellung der Fangvorrichtung kann die Montagesperre 41 entfernt und
beispielsweise im Gehiduse mit einer Halteklammer deponiert werden, und die
Einrichtung 14 zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung ist dann wie

vorgangig erldutert vom Elektromagneten 28 in der Bereitschaftsstellung gehalten.

Wird nun der Stromfluss im Elektromagneten 28, beispiclsweise durch die
Bremssteuerung 46 (siche Fig. 1 bis 4) oder cine andere Sicherheitseinrichtung,
unterbrochen, dann verschwindet dessen Magnetkraft. Die Halteklinke 27 gibt, wie in

Fig. 7 ersichtlich, die Haltenase 25 des Steuerarms 22, bzw. den Betétiger 17 frei und die



10

15

20

25

30

WO 2012/080102 PCT/EP2011/072273

23

Betitigungskraft des Druckspeichers 24 driickt nun die Fangkeile 12 nach oben in die
Fangposition. Der Fahrkorper, bzw. die Aufzugskabine oder das Gegengewicht wird
zwangslaufig gebremst. Gleichzeitig mit der Betitigung der Fangkeile 12 wird der erste
Positionssensor 38 betitigt, womit der Sicherheitskreis 42 der Aufzugsanlage (siche Fig.
4) unterbrochen wird. Vorteilhafterweise ist beim Elektromagneten 28 ein zweiter
Positionssensor 39, beispielsweise ein Mikroschalter, angeordnet, der die Stellung der
Halteklinke 27 selbst iiberwacht. Dieser zweite Positionssensor 39 kann verwendet sein
um ein verschentliches 6ffnen der Halteklinke 27 frithzeitig zu erkennen, oder auch um
cine Rickstellung der Einrichtung 14 zur Betitigung und Riickstellung der

Fangvorrichtung zu steuern wie nachfolgend erliutert.

In Fig. 7 bis 9 wird das Zurickstellen oder Lésen der Fangvorrichtung beispiclhaft
gezeigt. Die FEinrichtung 14 zur Betdtigung und Riickstellung der Fangvorrichtung
umfasst dazu einen Riickfithrhebel 31, auf welchem der Elektromagnet 28 zusammen mit
der Halteklinke 27 und dem zweiten Positionssensor 39 angeordnet ist. Der
Riickfithrhebel 31 ist auf der Schwenkachse 18, schwenkbar gelagert, so dass ein
Schwenkradius der Haltenase 23 des Steuerarms 22 und die Halteklinke 27 derselben
Schwenkbahn folgen. Der Riickfithrhebel 31 ist zu einer Riickstelleinrichtung 30
verbunden. Die Riickstelleinrichtung 30 umfasst im Beispiel einen Spindelschlitten 35 der
zum Ruckfithrhebel 31 verbunden ist. Der Spindelschlitten 35 wird mittels einer
Spindelachse 34 von einem Spindelantriecb 33 vor- und zuriickbewegt. Im Weiteren
umfasst die Ruckstelleinrichtung 30 einen dritten Positionssensor 40, wiederum
vorzugsweise einen Mikroschalter, der eine eingefahrene Position des Spindelschlittens

35 und damit des Riickfithrhebels 31 feststellt.

Bevor nun eine Riickstellung initialisiert wird, ist in der Regel die Fahrkorper entgegen
der Fangrichtung zuriickbewegt worden. Damit werden die Fangkeile 12 aus ihrer
Klemmposition gelost und sie liegen im Wesentlichen lose, bzw. lediglich durch eine
Kraft des Druckspeichers 24 belastet an den Fithrungsschienen an.

Nach einer erfolgten Bremsung des Fahrkorpers durch die Fangvorrichtung 11 und
entsprechend betétigter Einrichtung 14 zur Betédtigung und Riickstellung der
Fangvorrichtung, wie si¢ in Fig. 7 dargestellt ist, schwenkt nun der Spindelantrieb 33 —
nach einer Initialisierung durch die Bremssteuerung 46 (Fig. 4) - uber die Spindelachse

34 und den Spindelschlitten 35 den Riickfithrhebel 31 nach unten zum Steuerhebel 22.
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damit wird die Halteklinke 27 zur Haltenase 23 bewegt, wie in Fig. 8 dargestellt. Mit
Erreichen der Haltenase 23 driickt die Haltenase 23 die Halteklinke 27 zuriick an den
eingeschalteten Elektromagneten 28, der nun die Halteklinke 27 wiederum festhilt, wie in
Fig. 9 ersichtlich. Diese Position wird durch den zweiten Positionssensor 39 festgestellt.
Dies ist zugleich ein Steuerinput an die Bremssteuerung die Verfahrrichtung des
Spindelantriebs 33 zu wenden und den Spindelschlitten 35, nun zusammen mit dem
Steverarm in die Bereitschaftsposition, entsprechend dargestellt in Fig. 6,
zuriickzubewegen. Diese Bereitschaftsposition ist erreicht, sobald der dritte
Positionssensor 40 durch den zuriickbewegten Spindelschlitten 35 betétigt wird, wodurch
die Riickstellung abgeschlossen und die Einrichtung 14 zur Betétigung und Riickstellung
der Fangvorrichtung wieder in ihrer Bereitschaftsposition ist, da gleichzeitig mit dem
Zurickziehen des Steuerarms 22 natiirlich auch der Druckspeicher 24 wieder gespannt
wurde. Ersichtlich ist, dass nun wihrend einem Zuriickfahren der Einrichtung, bei einem
Fehlverhalten des Fahrkorpers jederzeit, durch Abschaltung des Elektromagneten 28, die
Fangvorrichtung direkt wieder betitigt werden kann.

Erginzend ist zu vermerken, dass anstelle der Spindelriickstellung natiirlich auch andere
Antricbsarten, wie ein Linearmotor oder e¢in anderer Schwenkantrieb verwendet werden
konnen. Ein Spindelantrieb ist vorteilhaft, da derartige Spindelantriebe beispiclsweise zur
Betitigung von Autofenstern hiufig verwendet und entsprechend giinstig zu beschaffen
sind.

Weiter vorteilhafte Ergénzungen sind weiter in den Fig. 6 bis 9 ersichtlich.

So ist der Spindelschlitten 35 in einer Ausfithrung iiber einen Kraftbegrenzer 36,
beispielsweise eine Rasterfeder 37 mit dem Riickfithrhebel verbunden. Damit ist einer
Uberlastung der Riickstelleinrichtung 30 vorgebeugt, wenn der Fahrkérper wihrend der
Riickstellbewegung selbst bewegt wird, wodurch tiber die Fangkeile 12 eine unerwartete
Druckkraft auf die Riickstelleinrichtung wirken konnte. Der Kraftbegrenzer 36 begrenzt
die Druckkraft in der Riickstelleinrichtung, bzw. in der Spindelachse 34 auf etwa 100N.
Wird der Maximalwert iberschritten, dann kann sich der Spannhebel im Freilauf
verschieben. Um den Spannhebel wieder einzurasten wird das Zugglied nach oben
bewegt.

Weiter ist eine Form der Halteklinke 27 derart gewahlt, dass die Halteklinke wiederum
geoffnet wird wenn beispielsweise die nach wie vor festgeklemmten Fangkeile 12 ein
zuriickziechen derselben verhindern. In diesem Falle kann durch die Kraft der

Riickstelleinrichtung 30 die Halteklinke wiederum geoffnet werden. Da zu diesem



10

15

20

25

30

WO 2012/080102 PCT/EP2011/072273

25

Zeitpunkt der zweite Positionssensor 39 ebenfalls wieder geoffnet, bzw. betitigt wird,

kann die Bremssteuerung diesen Zustand erkennen und die Riickstellung emeut starten.

Fig. 10 zeigt eine vorteilhafte Verschaltung der Elektromagneten 28 bei ¢iner typischen
Verwendung von zwei Einrichtungen zur Betédtigung und Riickstellung von einem Paar
Fangvorrichtungen. Hierbei ist, wie in den Fig. 1 bis 4 erldutert, jeweils eine Einrichtung
zur Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtung mit einer Fangvorrichtung
verbunden. Die zwei Elektromagneten 28 sind hierbei in Serie geschalten und sind iiber
die Bremssteuerung 46 mit einem erforderlichen Haltestrom beaufschlagt. Mit dieser
seriellen Verschaltung sind die beiden Einrichtungen zur Betétigung und Riickstellung
der Fangvorrichtung auf Millisekunden genau elektrisch synchronisiert. Die beiden zu
betitigenden Fangvorrichtungen 16sen somit gleichzeitig aus.

Gleichzeitig wird dadurch auch sichergestellt dass bei einem elektrischen Unterbruch in
ciner Spule der Elektromagneten 28 beide Fangvorrichtungen auslésen und kein
einseitiges schiddliches Fangen stattfindet. Eine mechanische Synchronisation mit einem

Hebelgestéinge ist nicht mehr notwendig.

In Fig. 11 ist eine zu den Fig. 1 bzw. 3 erginzende oder alternative Ausfithrung des
Sicherheitskonzepts einer Aufzugsanlage 1 dargestellt. Hierbei ist die Aufzugskabine 2
mit Fangvorrichtungen 11 und zugehorigen FEinrichtungen 14 zur Betdtigung und
Riickstellung der Fangvorrichtung mit Bremsteuerung 46 ausgeriistet, wie es vorgingig
beschrieben ist. Das Gegengewicht 3 ist im Unterschied dazu mit einer im Wesentlichen
bekannten Fangvorrichtung 11g ausgeriistet, welche durch eine Schlaffseilauslosung 56
betitigt wird. Dies bedeutet, dass die Fangvorrichtung 11g betitigt wird, wenn ¢ine
Aufhingekraft, wihrend einer vorbestimmten Zeitdauer unter einen voreingestellten Wert
sinkt. Brechen somit beispiclsweise die Tragmittel 4 in der Aufzugsanlage, wirde die
Fangvorrichtung der Aufzugskabine 2 iiber die Bremssteuerung 46 betitigt und die
Aufzugskabine wiirde sicher gebremst, und wegen der nun plétzlich fehlenden Tragkraft
im Tragmittel wiirde die Schlaffseilauslosung 56 die Fangvorrichtung 11g des
Gegengewichts betitigen und das Gegengewicht 3 von einem Absturz sichern. Mittels
einer Verzogerungs- oder Dampfeinrichtung in der Schlaffseilauslosung 56 wird erreicht,
dass bei einem kurzzeitigen Schwingvorgang keine Auslosung der Fangvorrichtung 11g

erfolgt.



10

WO 2012/080102 PCT/EP2011/072273

26

Bei Kenntnis der vorliegenden Erfindung kann der Aufzugsfachmann die gesetzten
Formen und Anordnungen beliebig verdndern. Beispiclsweise konnen. So kann die
Bremssteuerung 46 und / oder das Energiemodul 43 und / oder die
Geschwindigkeitssensoren 57 als separate Baugruppen ausgefithrt sein, oder dieses
Baugruppen konnen in einem Sicherheitspaket zusammengefasst sein. Dieses
Sicherheitspaket kann auch Bestandteil einer Aufzugssteuerung sein. Die Einrichtung zur
Betitigung und Rickstellung der Fangvorrichtung kann als Baugruppe an eine
Fangvorrichtung angebaut sein, oder sie kann auch mit einer Fangvorrichtung, im

Wesentlichen eingehidusig zusammengebaut sein.
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Patentanspriiche

1. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung einer
Aufzugsanlage, welche Fangvorrichtung (11,11a, 11b, 11g) mindestens ein Fangelement
(12) zum Klemmen einer Bremsfliache oder einer Fithrungsschiene (10) aufweist,

wobei die Einrichtung (14) einen Druckspeicher (24), vorzugsweise eine Druckfeder,
einen Betitiger (17) und eine Haltecinrichtung (26) beinhaltet,

wobei eine fernbetitigbare Riickstelleinrichtung (30) ausgestaltet ist um den
Druckspeicher (24) in eine Bereitschaftsposition zu spannen,

dadurch gekennzeichnet, dass der Betétiger (17) zu dem Fangelement (12) verbindbar
und mit dem Druckspeicher (24) verbunden ist und der Betitiger (17) ausgestaltet ist um
das Fangelement (12) einerseits in der Bereitschaftsposition zu halten und andererseits im
Bedarfsfalle, bei Freigabe des Druckspeichers (24), bzw. der Druckfeder, in eine
Fangposition zu bewegen, und

dass die Haltecinrichtung (26) cine mittels Elektromagnet (28) gehaltene und mittels
Federkraft ausgeloste Halteklinke (27) umfasst, welche Halteklinke (27) ausgestaltet ist

um den Betitiger (17) in der Bereitschaftsposition zu halten.

2. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Betitiger (17) um eine im wesentlichen
horizontale Schwenkachse (18) schwenkbar in der Einrichtung (14) gelagert ist und der
Betitiger (17) ausgestaltet ist um im Bedarfsfalle mehrere Fangelemente (12) der
Fangvorrichtung (11,11a, 11b, 1lg), vorzugsweise mehrere Fangkeile der

Fangvorrichtung, im Wesentlichen synchron in eine Fangposition zu bewegen.

3. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss
Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass der Betitiger (17) einen Schwenkkorper (19), zwei
Hebelarme (20, 20a, 20b) und einen Steuerarm (22) aufweist und die zwei Hebelarme
(20, 20a, 20b) des Betitigers (17) zu je einem Fangkeil (12) der Fangvorrichtung (11,11a,
11b, 11g) verbindbar sind,

dass die Verbindung vorzugsweise einen horizontalen Seitenausgleich ermoglicht und
dass der Steuerarm (22) den Schwenkkorper (19) zu dem Druckspeicher (24), bzw. der

Druckfeder, und zu der Haltecinrichtung (26) verbindet, welche ausgelegt ist um den
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Betitiger (17) in der Bereitschaftsposition zu halten.

4, Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss
einem der vorgingigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein erster
Positionssensor (38), vorzugsweise ein Sicherheitsschalter, eine Arbeitsstellung des
Betitigers (17) und der Fangkeile (12) iiberwacht, und / oder dass ein zweiter
Positionssensor (39), vorzugsweise e¢in Mikroschalter, eine Arbeitsstellung der

Halteklinke (27) iiberwacht.

5. Einrichtung fir die Betitigung und Ruckstellung einer Fangvorrichtung gemaéss
einem der vorgingigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Halteeinrichtung
(26) uber einen Riickfuhrhebel (31) schwenkbar auf der Schwenkachse (18) des
Betitigers (17) gelagert ist und die fernbetétigbare Riickstelleinrichtung (30) ausgelegt ist
um die Halteeinrichtung (26) gesteuert von einer Bereitschaftsposition in eine
Riickholposition und nach einem Einklinken der Halteklinke (27) der Halteeinrichtung
(26) im Steuerarm (22) des Betétigers (17) die Halteeinrichtung (26) zusammen mit dem
Steuerarm (22) wieder in die Bereitschaftsposition zu verfahren, wobei zusammen mit
dem Verfahren des Steuerarms (22) in die Bereitschaftsposition der Druckspeicher (24),

bzw. die Druckfeder, wieder in die Bereitschaftsposition gespannt wird.

6. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss
einem der vorgingigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass e¢in dritter
Positionssensor (40), vorzugsweise ¢in Mikroschalter, eine der Bereitschaftsposition der

Riickstelleinrichtung, bzw. des Druckspeichers (24), bzw. der Fangkeile (12) tiberwacht.

7. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss
ecinem der vorgingigen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Riickstelleinrichtung (30) einen Spindeltriecb mit einem Spindelantrieb (33) und einer
durch eine Spindel des Spindelantriebs (33) bewegten Spindelschlitten (35) beinhaltet,
und der Spindelschlitten (35) zum Ruckfithrhebel (31) verbunden ist, wodurch dem
Spindelantrieb (33) ermdéglicht ist den Riickfithrhebel (31) zu bewegen.

8. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss

ecinem der vorgingigen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
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Riickstelleinrichtung (30) eine Kraft-begrenzungseinrichtung (36) aufweist, welche die
Haltecinrichtung (26) bei uberschreiten einer vorbestimmten Riickstellkraft von der

Riickstelleinrichtung (30) entkoppelt.

9. Einrichtung fiir die Betitigung und Rickstellung einer Fangvorrichtung gemaéss
einem der vorgingigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung (14)
eine mechanische Sperre (41) beinhaltet, welche ermoglicht die Einrichtung (14) in der
Bereitschaftsposition zu blockieren, wobei vorzugsweise der erste Positionssensor (38),
bzw. der Sicherheitsschalter, zwangsldufig unterbrochen bleibt, wenn die mechanische

Sperre (41) die Einrichtung (14) in der Bereitschaftsposition blockiert.

10. Einrichtung fiir die Betétigung und Riickstellung einer Fangvorrichtung gemaiss
einem der vorgingigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung (14) in
einem Gehduse (15) ecingebaut ist, welches geformt und mit entsprechender
Anschlussplatte (16) versehen ist um an eine Fangvorrichtung (11,11a, 11b, 11g)

angebaut zu werden.

11. Aufzugsanlage mit mindestens einem Fahrkorper welcher entlang von
mindestens zwei Fithrungsschienen (10) in einem Aufzugsschacht (6) verfahrbar
angeordnet ist, beinhaltend:

mindestens zwei an dem Fahrkorper (2, 3) angeordnete Fangvorrichtungen (11,11a, 11b,
11g), welche je einer Fithrungsschiene (10) zugeordnet sind und welche je mittels zwei
Fangkeilen (12) die Fithrungsschienen (10) zum bedarfsgemédssen Abbremsen und
Festhalten des Fahrkorpers (2, 3) an den Fithrungsschienen (10) greifen kénnen, und

mit mindestens zwei an dem Fahrkorper (2, 3) angeordnete und mit den
Fangvorrichtungen (11,11a, 11b, 11g) in Verbindung stehende Einrichtungen (14) fur die
Betitigung und Riickstellung der Fangvorrichtungen gemiss einem der Anspriiche 1 bis

10.

12. Aufzugsanlage gemiss Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Elektromagneten (28) der beiden Einrichtungen (14) seriell geschalten sind, wodurch bei
einem Leiterunterbruch zwangsldufig beide Elektromagneten (28) stromlos werden und
die Fangvorrichtungen (11,11a, 11b, 11g) beidseitig betitigt werden und / oder dass bei

einem Offnen einer der Halteklinken (27), welches vorzugsweise durch einen der beiden
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zweiten Positionssensoren (39) festgestellt wird, die beiden Elektromagneten (28)

stromlos geschalten werden.

13. Aufzugsanlage gemdss einem der vorgingigen Anspriiche 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet,

dass der Fahrkorper (2, 3) eine Aufzugskabine (2) ist und die Einrichtung (14) zur
Betitigung der Fangvorrichtung zu einer elektronischen Sicherheitseinrichtung (62)
verbunden ist, welche eine Abweichung der Fahrgeschwindigkeit von einer
Sollgeschwindigkeit feststellen kann und welche bei Feststellung einer unzuldssigen
Abweichung die Einrichtung (14) zur Betitigung der Fangvorrichtung ansteuert, und
/oder

dass der Fahrkorper (2, 3) eine Aufzugskabine (2) ist und die Einrichtung (14) zur
Betitigung der Fangvorrichtung zu einer Uberwachungseinrichtung (60) verbunden ist,
welche bei einem Stillstand der Aufzugskabine (2) aktiviert ist um ein allfilliges
unerwartetes Wegdriften der Aufzugskabine (2) aus dem Stillstand festzustellen und
welche bei Feststellung eines unerwarteten Wegdriftens die Einrichtung (14) zur
Betitigung der Fangvorrichtung ansteuert, und / oder

dass ein weiterer Fahrkorper (2, 3), bzw. der Fahrkorper ein Gegengewicht (3) ist und die
Einrichtung (14) zur Betitigung der Fangvorrichtung eine
Geschwindigkeitskontrolleinrichtung (61) beinhaltet, oder die Einrichtung zur Betétigung
der Fangvorrichtung iiber ecine Signalleitung eines Hénge- (48) oder Ausgleichskabels
(49) angesteuert ist, oder die Einrichtung (14) zur Betétigung der Fangvorrichtung iiber

eine Wirelessverbindung angesteuert ist.

14. Aufzugsanlage gemiss e¢inem der vorgiangigen Anspriiche 11 bis 13, dadurch
gekennzeichnet,
dass die Einrichtung (14) zur Betétigung der Fangvorrichtung iiber einen Energiespeicher

(44) mit elektrischer Energie versorgt ist.

15. Verfahren fiir die Betitigung und Ruckstellung einer Fangvorrichtung einer

Aufzugsanlage, beinhaltend die Schritte:

- Auslosen einer Halteklinke mittels Abschalten eines Elektromagneten und Freigabe
eines durch die Halteklinke gehaltenen Betétigers (17),

- synchrones Bewegen von mindestens zwei Fangkeilen (12) einer Fangvorrichtung (11)
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in eine Fangposition mittels des Betitigers (17) und eines auf den Betitiger (17)
wirkenden Druckspeichers (24),

- bedarfsweise zumindest teilweises Losen der Fangkeile (12) aus ihrer Klemmposition
durch zuriickbewegen der Fangvorrichtung entgegen einer Fangrichtung, und

- fernbetitigtes Riickstellen des Betitigers (17) und der Fangkeile (12) und

gleichzeitiges Spannen des Druckspeichers (24) in eine Bereitschaftsposition.
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