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Bezeichnung:

GERAUSCHDAMPFUNGSKORPER,

KRAFTFAHRZEUGSCHEIBENBREMSBELAG MIT

GERAUSCHDAMPFUNGSKORPER UND DEREN VERWENDUNG IN EINER KRAFTFAHRZEUGSCHEIBENBREMSE

(57) Abstract: The invention relates to a damping element in the form of a symmetrical, flat circular steel sheet (10) with a largely
constant sheet thickness and two end faces oriented to be substantially plane-parallel to one another, as well as an annular lateral surface

(12).

(57) Zusammenfassung: Dimpfungskorper als symmetrische, flache Stahlblechronde (10), welche iiber eine weitgehend konstante
O Blechdicke und iiber zwei zueinander weitgehend planparallel gerichtete Stirnseiten, sowie iiber eine ringformig umlaufende Mantel-
flache (12) verfiigt.
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Gerduschdampfungskorper, Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag mit
Geraduschdampfungskdérper und deren Verwendung in einer Kraft-

fahrzeugscheibenbremse

Die Erfindung betrifft sowohl einen Dampfungskdrper, wie auch
einen mehrstiickig aufgebauten Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag
mit Dampfungskorper sowie deren Verwendung in einer Kraft-
fahrzeugscheibenbremse. Konventionelle Scheibenbremsbelage
verfligen iUber eine Tragerplatte (Rickenplatte) auf deren
Vorderseite ein Reibwerkstoff fixiert ist, und wobei die Ru-
ckenplatte eine Zusatzmasse tragt, welche dazu dient, ge-
rauschbehaftete Schwingungen vom Kraftfahrzeugscheibenbrems-

belag, also Quietschen beim Bremsen, zu verhindern.

Ein entsprechend konventionell, mehrstiickig gebauter Schei-
benbremsbelag mit unldsbar an der Rickenplatte befestigtem
Dampfungskdrper ist beispielhaft aus der EP 2 174 034 B1 bekannt.
Die Rickenplatte verfiigt radial auBen iiber angeformte Osen mit
Kante sowie Durchgangsloch und der Dampfungskdrper ist als Klotz
mit Klemmvorsprung und StoRflache ausgebildet, welche als
Drehsperre an der Kante von der Rickenplatte abgestiitzt ist.
Sowohl Masse als auch Reibwerkstoff sind dabei auf der Vor-
derseite von der Riickenplatte - also reibwerkstoffseitig -

arrangiert.

Die vorliegende Erfindung beruht demgegeniiber auf der Aufgabe,
eine weiterentwickelte, und dabei rationell verbesserte Ge-
rauschdampfungsmalBnahme mit einem verbesserten DampfungskoOrper
vorzusehen, welcher insbesondere zur Kooperation mit Mehr-

kolbenscheibenbremssatteln noch besser geeignet ist.

Zur Losung des in Rede stehenden Problems ist erfindungsgemél
vorgesehen, dass der Dampfungskdrper fladchig als symmetrische,

flache und diinne Stahlblechronde 10,10 vorgesehen ist, welche
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iber eine weitgehend konstante Blechdicke s mit zwei zueinander
weitgehend planparallel gerichteten Stirnseiten 11,11°; 21,21°,
sowie lUber eine ringfdérmig umlaufende Mantelflache 12,12°

verfligt. Ein besonderer Vorteil der Erfindung besteht darin, dass
eine Anwendung sowohl bei einem Festsattelbremsbelag wie auch
eine Anwendung bei einem Faustsattelbremsbelag ermdglicht ist.
Die eingefiigte Stahlblechronde 10,10 zwischen Bremskolben 3,4

und Riickenplatte 6 vergleichmaBigt die Zuspannkrafteinleitung.

Weitere Einzelheiten der Erfindung gehen aus Unteranspriichen im
Zusammenhang mit der folgenden Beschreibung anhand der Zeichnung

hervor. In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Rickansicht von einem bol-
zengefihrten Scheibenbremsbelag 5 mit zueinander radialversetzt
angeordneten Halte- und Fihrungsabschnitten in Kooperation mit
zwel transluzent aufsitzend angedeuteten Bremskolben 3,4,

Fig. 2 wie Fig. 1 jedoch als Strichzeichnung,

Fig. 3 + 4 wie Fig. 1 und Fig. 2 jedoch in Explosionsdar-

stellung,

Fig. 5 eine Rickansicht vom Scheibenbremsbelag 5,

Fig. 6 Schnittansicht langs der Schnittlinie VI-VI in Fig.
S,

Fig. 7 Teilansicht von einem

4-Kolben-Scheibenbremssattel 2 vom Festsatteltyp zur Koope-
ration mit einem bolzengefithrten Scheibenbremsbelag 5 nach Fig.
1 - 6, wobei nur eine Sattelhalfte mit axial gerichtetem
Haltebolzenvorsprung und zwei Kolbenschilde 17, 18 dargestellt

sind,
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Fig. 8 zeigt einen Reibbelagmontageteilschritt vor
Vernietung einer Stahlblechronde 10 sowie mit appliziertem,
pastdsem Entkopplungmittel 16, sowohl auf der Rickseite 9 der

Rickenplatte 6, als auch auf der Stahlblechrondenriickseite.

Fig. 9 perspektivische Riickansicht von einem leisten-
gefithrten, und am Halte- und Fihrungsabschnitt hammerkopfformig
gestalteten Scheibenbremsbelag 5, in Kooperation mit zwei

Bremskolben 3,14,

Fig. 10 eine Ansicht vergleichbar der Fig. 9 mit einem

aufgeschnitten dargestellten Bremskolben 3,

Fig. 11 perspektivische Ansicht vergleichbar Fig. 9 + 10,

jedoch als Explosionsdarstellung,

Fig. 12 Rickansicht vom Scheibenbremsbelag 5, und
Fig. 13 Schnittansicht langs der Schnittlinie XITII-XIIT in
Fig. 12.

Zwecks Vereinfachung sind in der Zeichnung, als auch in der
nachstehenden Figurenbeschreibung, jeweils identisch dupliziert
verkdrperte Merkmale jeweils mit identischen Bezugsziffern und
zusatzlich durch einen Aufstrich ° gekennzeichnet und darge-
stellt. Jedoch ist die duplizierte Verwendung der Merkmale an
einem Scheibenbremsbelag 5 nicht eingeschrankt zu verstehen.
Vielmehr ist es denkbar sowie mdglich, die betreffenden Merkmale
sowohl singulédr, also einfach, beziehungsweise dreifach ge-
meinsam an einem Scheibenbremsbremsbelag vorzusehen, um dadurch
eine passende Adaption an eine entsprechende Bremskolbenanzahl
einer Scheibenbremse zu erlauben, ohne jedoch das grundsatzliche

Prinzip von der vorliegenden Erfindung zu verlassen.
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Eine erfindungsgemdale grundsatzlich flache Stahlblechronde
10,10 nimmt konstruktiven Abstand von der Formgebung der
bekannten Zusatzmassen, und Verdrehsicherungsprobleme sind
erfindungsgemall automatisch eliminiert. Es wird eine rauspa-
rend-schlanke Formgebung erhalten und nebenbei ergeben sich
Vorteile imWertstoffkreislauf/Recycling, falls — unter Ausnahme
vom Reibwerkstoff 8 - ausschlieRlich Stahlwerkstoff an einem
Scheibenbremsbelag 5 verbaut ist. Nebenbei ergibt sich eine
Uberraschend simple Einzelteilsortierung und Montage, unter
vereinfachter Sichtkontrolle vom fertigen Scheibenbremsbe-

lagprodukt.

In Applikation bei den Mehrkolbenbremssatteln fiithren die
Stahlblechronden zu dem besonders vorteilbehaften, systema-
tischen Mehrwert-/Bonuseffekt, indem parallel nebeneinander
axial gerichtet auf dieselbe Riickenplatte 6 einwirkende
Bremskolben 3,4 {iber den Bremskolben 3,4 individuell zuge-
ordnete, Stahlblechronden 10,10 wirkungsmalRig voneinander

entkoppelt sind.

Die Stahlblechronde 10,10 ist im Wesentlichen parallel zur
Rickenplatte 6 auf deren Rickseite 9 so arrangiert, dass ein
tendenzielles Ubergewicht vom vorderseitig platzierten Reib-
werkstoff 8 - Uber dessen Verschleill bei mittlerer Lebensdauer
betrachtet - weitestgehend ausbalanciert - also neutralisiert
ist. Verschwenktendenz vom Scheibenbremsbelag 5 in Relation zu
seiner Reibbelagfihrung - also Schragverschleill - wird folglich
vermieden. Riickenplatte 6 und Stahlblechronde 10,10 sind
aneinander verliergesichert gefesselt. Vorteilhafterweise ist
die Stahlblechronde 10,10 in Relation zur Riickenplatte 6 mit
vorgegebener Vorspannwirkung schwimmend, also durch gegen-
seitiges Spiel begrenzt beweg- oder verschiebbar an der Ri-

ckenplatte 6 gelagert vorgesehen. Zur Vormonta-
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ge/Verliersicherung ist zwischen Ruckenplatte 6 und Stahl-
blechronde 10,10 ein gesonderter Niet 14 mit Nietkopf 15,
Nietschaft und Nietwurzel vorgesehen, und wobei der Nietschaft
bei der Ausfihrungsform ein Durchgangsloch 13 im Zentrum Z wvon
der Stahlblechronde 10 formschlissig durchgreift. Andererseits
ist der Niet 14 in einer Vertiefung von der Riickenplatte 6 fest
verankert. Das Zentrum 7 von der Stahlblechronde 10,10 kann
gemeinsam mit einer Kolbenachse 22 identisch iibereinstimmend,
also zueinander axial fluchtend, arrangiert sein. Die Stahl-
blechronde 10,10 liegt mittelbar oder unmittelbar auf der
Riickseite 9 der Riickenplatte 6 auf. Zur modalakustisch ver-
besserten Entkopplung kann neben der Stahlblechronde 10,10 eine
Zwischenlage 20 und/oder ein zusdtzliches Entkopplungsmittel 16
zwischen Kolben 3,4 und Rickenplatte 6 vom Scheibenbremsbelag 5
eingefiigt sein. Es bieten sich mehrere Stahlblechronden 10,10°
tangential gerichtet nebeneinander an oder zwischen Stahl-
blechronde 10,10 und Riickenplatte 6 kdénnen beispielsweise
labyrinthartig abgedeckte bzw. abgedichtete Aufnahmekavitadten
zur Bevorratung einer Entkopplungspaste vorliegen, damit die
Paste nicht einfach infolge Anpressdruck, Spritzwasser oder
Reinigungsarbeiten ausgespiilt werden kann. Dazu kann die
Stahlblechronde 10,10 auf Ihrer rickenplattenseitigen Ober-
Stirnfldche 21 mit einer besonderen Oberfldchenpragung, einem
besonderen Feinschliff und/oder mit einer Mikrotexturierung
versehen sein, welche eine Reservoirfunktion ermdglichst oder

zumindest unterstitzt.

In Ausgestaltung der Erfindung verfiigt jeder erfindungsgemialie
Scheibenbremsbelag 5 {iber mehrere Stahlblechronden 10,107,

welche nebeneinander sowie im Abstand zueinander an der Rlickseite
9 der Riickenplatte 6 aufsitzen, und fixiert sind. Vorzugsweise
sind die Stahlblechronden 10,10 orthogonal rechtwinklig zur
Kolbenachse 22, also einheitlich auf gleicher HO6he mit einer

einheitlichen gemeinsamen Flucht F horizontal arrangiert.
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Anhand von mehreren sowie voneinander vollstandig geteilten
Stahlblechronden 10,10 wird eine wirksame Entkopplung flr
Mehrkolbenbremsapplikationen angeboten, und wobei die Nachteile
eines Reibschluss zwischen mehreren Kolben 3,4 infolge Trennung
erfindungsgemdall mechanisch unterbunden ist. Verletzungsgefahr
sowohl fiir Werker und Monteure ist eliminiert, und die ge-
genseitige Fixierung ist verbessert indem die Stahlblechronde
mit ihrem Stanzgrat der Stirnseite 21 mittelbar oder unmittelbar

auf der Rilickseite 9 von der Rickenplatte 6 aufsitzt.

Die Erfindung geht mit folgenden weiteren Vorteilen einher.
Durch eine werksseitige Fixierung zwischen Stahlblechronde
10,10 und Rickenplatte wird zusammenfassend ein erleichterter
und gleichzeitig besonders sicherer Scheibenbremsbelagaustausch
in reproduzierbarer Qualitat angeboten. Denn das Entkopp-
lungsmittel - Dampfungskorper - kann von einem Werker weder
vergessen noch fehlerhaft montiert werden. Zudem wird even-
tuelles Bremsgerausch - besonders im niederfrequenten Bereich -
durch die Stahlblechronde 10,10 optimal einfach bekampft. Zur
Mehrkolbenapplikation wird die modalakustische Trennung anhand
der kolbenindividuell zugeordneten sowie getrennt an der Ri-
ckenplatte fixierten Stahlblechronden 10,10 angeboten. Ma-
schinenakustische Briickenwirkung bzw. Kérperschalldurchgang ist
daher wirkungsvoll gehemmt. Das Ergebnis ist eine maximale
Entkoppelung in der Druckkraftibertragung der verschiedenen
parallel wirkenden Kolben 3,4 in deren Kraftwirkung auf den
Scheibenbremsbelag 5, nachdem jeweils eine Blechronde 10,10 pro

Kolben 3,4 eingesetzt ist.

Die Stahlblechronde 10,10° ist derart schwimmend an der Ri-
ckenplatte 6 fixierbar, dass die Stahlblechronde 10,107, in-
nerhalb gewisser Grenzen quer zur Kolbenachse 22 (quer zur

Axialrichtung Ax) grundsatzlich frei beweglich ist. Dazu gehort
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beispielsweise auch, dass die Stahlblechronde 10,10" prinzipiell
um den zentralen Niet 14 frei drehbar arrangiert sein kann, oder
alternativ Uber den Niet 14 eine vorgegebene Vorspannkraft in
Richtung Rickenplatte 6 aufgepréagt erhalt, was auf den jeweiligen
Anwendungsfall optimiert dosiert vorgesehen ist. Das vorgegebene
zusdtzliche Entkopplungsmittel 16 kann prinzipiell integral oder
gesondert in pastdser Form, als Zwischenlage 20 wie z.B. als
Folie, oder als Trockenbeschichtung vorzugsweise als Lack
zwischen Stahlblechronde 10,10 und Rickenplatte 6 angeordnet
bzw. auf einer oder auf mehreren der peripheren Oberfldchen
fixiert sein, um die erzielte Entkoppelungswirkung einfach zu
optimieren oder zu vervielfachen. Durch die werksseitige Ap-
plikation vom zusatzlichen Entkopplungsmittel 16 ist es vor-
teilhafterweise ausgeschlossen, dass ein Werker eine Applikation
des zusatzlichen Entkopplungsmittels fehlerbehaftet (falsches
Produkt, fehlerhafte Menge) ausfithrt oder vollig vergisst.
Zusatzliche Entkopplungsmittel konnen grundsatzlich beidseitig
(Stirnseiten 11,21 also Oberseite und Unterseite) der Stahl-
blechronde 10,10 wie ergadnzend auch auf einer Stirnseite vom
jeweiligen Kolben 3,4 und/oder der Ruckenplattenoberfliche
appliziert sein. Die werksseitige Fixierung von einer oder
mehrerer Stahlblechronden 10,10 an der Rlckenplatte 6, ge-
meinsam mit der Einfigung von wenigstens einem zusatzlichen
Entkopplungsmittel 16, wie beispielsweise mittels Lackbe-
schichtung (Tauch- oder Sprihlackierung) ermdglicht eine be-
sonders effiziente und kostensparende Komplettierung vom
Scheibenbremsbelag 5 im Herstellwerk. Durch die massenhafte
Komplettierung der Scheibenbremsbeldge 5 im Herstellwerk wird
der zusatzliche Mehrwert erzielt, dass Wartungs- also Werk-
stattkosten, namlich die Arbeitswerte einer konventionellen
Dampfungskdrperfixierung, einschliellich die entsprechende
Fertigungstiefe beim Kraftfahrzeughersteller oder Wartungs-

betrieb, rationalisiert ist.
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Der physikalisch entkoppelte Grundgedanke der Erfindung kann
zudem gespiegelt vorgesehen sein, namlich zuséadtzlich zu den
Stahlblechronden 10,11 oder eben als Alternative also Ersatz der
Stahlblechronden 10,10 . Dementsprechend ist es mdglich, dass an
einem Kolbenende ein Kolbenschild 17,18 als gesonderte Zwi-
schenlage zwischen Bremskolben 3,4 und Scheibenbremsbelag 5
eingefliigt ist, ohne die Erfindung zu verlassen. Der Kolbenschild
17,18 ist dabei bevorzugt eben oder napfformig tiefgezogen aus
Blechwerkstoff ausgeprdgt und mit Haltezungen oder Federn
werksseitig am Bremskolben 3,4 fixiert. Wenn dadurch eine
Stahlblechronde 10,10° am Scheibenbremsbelag 5 rationalisiert
ist, wird demzufolge eine vereinfachte, namlich glinstigere,

Reibbelaggestaltung erhalten.

Eine vollstandig redundant ausgelegter Auspragung der Erfindung
ist jedoch definiert, dass der Scheibenbremsbelag 5 mit we-
nigstens einer Stahlblechronde 10,10° je Bremskolben in Ver-
bindung mit einem Kolbenschild 17,18 je Bremskolben 3,4 vorliegt.
Durch diese quasisystematisch redundant ausgepragte Entkopplung
wird eine entsprechend mehrfach verbesserte, individualisierte
Entkopplungswirkung fir jeden der Bremskolben 3,4 erzielt. Es
versteht sich, dass die Anzahl der Entkopplungsmittel 16, also
die summarische Anzahl von Kolbenschild 17,18, Stahlblechronde
10,10 grundsatzlich ganzzahlige Vielfache der Kolbenanzahl
sind. Demzufolge kann in individualisiert-redundanter Voll-
ausbildung rein beispielhaft ein Scheibenbremssattel 2 mit
insgesamt 4 Bremskolben 3,4 und 2 Reibbeldgen jeweils 2
Stahlblechronden 10,10 an jedem der Scheibenbremsbeldge 5 und
insgesamt 4 Kolbenkappen sowie wahlweise zusatzlich 2 oder 4
lackierte Oberfldchen (Gleitlack) je Stahlblechronde 10,10°
umfassen, ohne den Grundgedanken der Erfindung zu verlassen.
Rationalisierung einzelner oder mehrerer Merkmale ist dabei

selbstverstandlich auch denkbar.
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Sowohl die Stahlblechronden 10,10 und/oder Kolbenschilde 17,18
kénnen in Thren verschiedenen Applikationen und Ausgestaltungen
mit besonderem Vorteil rationell einheitlich aus einem
Stahlblech/Edelstahlblech in Kaltumformung spanlos aus Coil-

werkstoff massenhaft stanzgefertigt erhalten werden.

Die Auspragung der unterschiedlichen Stahlblechronden 10,10 fir
die unterschiedlich gestalteten Scheibenbremsbelagausfiihrungen
ist dabei wie folgt geldst. In der ersten Ausfihrungsform (Fig.
1-8) bolzengefilhrter Scheibenbremsbelag 5 ohne Kolbenhaltefeder
19,19°) ist die Stahlblechronde 10,10 eben sowie flach auf die

Riickenplattenriickseite 9 bzw. Zwischenlage 20 aufgelegt.

Eine mittelbare Fixierung einer Stahlblechronde 10,10° - in-
klusive Adaption an die zweite Ausfithrungsform (Fig. 9-13;
leistengefithrter Scheibenbremsbelag 5 mit Kolbenfeder 19,19") -
ist gemeinsam mit einer gewissermaBen napffdrmig ausgepragten
Stahlblechronde 10,10 und gemeinsam mit einem napffdrmig
ausgepragten Befestigungsabschnitt von der Kolbenhaltefeder
19,19 wie folgt ermdglicht. Die Kolbenhaltefeder 19,19 sitzt
mit ihrem napffdérmig in Richtung Riickenplatte 6 ausgestiilpten
Befestigungsabschnitt, nadmlich Threm Boden 25,257, auf der
Rickseite 9 der Rickenplatte 6 auf und ist durch Vernietung
fixiert. Die Stahlblechronde 10,10 ist mittelbar durch einen
Schirm 26,26 von der Kolbenhaltefeder 19,19 auf die Ru-
ckenplatte 6 aufgeklemmt. Die Stahlblechronde 10,10 verfigt im
Rereich vom Durchgangsloch 13,13" zur Distanzierung/Abstiitzung
bei gegebenem Abstand liber einen axial gerichteten Ringstutzen
23,23° dessen Lange etwa der Dicke von der Zwischenlage 20
entspricht, und dabei die Ausnehmung 24,24° axial durchgreift,
und folglich im Sinne eines Abstandhalters axial in Richtung
Riickenplatte 6 vorsteht. Im Ubrigen liegt die Stahlblechronde
10,10 nahezu eben sowie mit einem zentralen Durchgangsloch

13,13 als Durchlass fiir den Boden 25,25 vor, so dass der Schirm
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26,26 von der Kolbenhaltefeder 19,19 mit axial gerichteter
sowie vorgegeben definierter elastischer Vorspannkraft auf der
Rickseite 11,11 von der Stahlblechronde 10,10° aufsitzt und
diese auf die Rickenplattenriickseite kraftschlissig aufklemmt.
In der Zwischenlage 20 sind Offnungen/Durchlisse 24,24° er-
sichtlich, welche jeweils vom Befestigungsabschnitt der Kol-
benhaltefeder 19,19, wie auch vom Ringstutzen 23,23  der
Stahlblechronde 10,10, zumindest teilweise axial durchgriffen

sind.

Achsversatz V zwischen benachbarten Stahlblechronden 10,10 ist

prinzipiell glinstig und erméglicht.

Die Gesamtdicke vom mehrlagig ausgebildeten Sandwichverbund
ergibt sich durch eine Summation von der Dicke Threr Einzellagen

in folgender Systemanordnung:

Riickenplattendicke - zwischen etwa 4,0 mm - 8,0 mm
Zwischenlagendicke - zwischen etwa 0,5 mm - 1,2 mm
Stahlblechrondendicke - zwischen etwa 0,4 mm - 2,0 mm
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Bezugszeichenliste

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10,
11
12,
13
14
15
16
17
18
19,
20
21,
22
23,
24,
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Anspriche

1. Dampfungskérper fir einen Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag
(5), dadurch gekennzeichnet, dass der Dampfungskérper als
symmetrische, flache Stahlblechronde (10,10 )vorgesehen ist,
welche {iber eine weitgehend konstante Blechdicke s und iiber zwei
zueinander weitgehend planparallel gerichtete Stirnseiten
(11,21), sowie liber eine ringfdérmig umlaufende Mantelflache (12)

verfigt.

2. Dampfungskdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stahlblechronde (10,10°) Uber einen Durchmesser D mit einem
Durchmesserbereich zwischen mindestens etwa 30 mm und maximal

etwa 80 mm verfigt.

3. Dampfungskdrper nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stahlblechronde (10,10°) in Ihrem Zentrum Z iUber ein

Durchgangsloch (13) verfigt.

4. Dampfungskdrper nach einem oder mehreren der Anspriiche 1-3,
dadurch gekennzeichnet, dass das Durchgangsloch (13) tber einen
Durchmesser d in einem Durchmesserbereich zwischen mindestens

etwa 2 mm und maximal etwa 10 mm verfigt.

5. Dampfungskdrper nach einem oder mehreren der Anspriiche 1-4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stahlblechronde (10,10°) auf
einer Stirnseite (11,21) ein Entkopplungsmittel (16) aufweist.

6. Dampfungskdrper () nach einem oder mehreren der Anspriiche 1-5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Entkopplungsmittel (16)

mehrseitig an der Stahlblechronde (10,10°) vorgesehen ist.
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7. Dampfungskdrper nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Entkopplungsmittel (16) unldsbar an der

Stahlblechronde (10,10°) integriert vorgesehen ist.

8. Dampfungskdrper nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Entkopplungsmittel (16) als Lackierung oder Beschichtung an
der Stahlblechronde (10,10°) vorgesehen ist.

9. Dampfungskdrper nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Entkopplungsmittel (16) gesondert, ldsbar

oder integriert an der Stahlblechronde (10,10°) vorgesehen ist.

10. Dampfungskdrper nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Entkopplungsmittel (16) als formlose Paste, oder als
zusdtzlicher Korper, wie insbesondere als eine Folie oder

Zwischenlage, an der Stahlblechronde (10,10°) vorgesehen ist.

11. Dampfungskdrper nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Stahlblechronde (10,10°) als mehrlagiger Stahl-

blechverbundkdrper vorliegt.

12. Dampfungskdrper nach einem oder mehreren der Anspriiche 1-10,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stahlblechronde (10,10°) aus

Edelstahlblechwerkstoff ausgestanzt ist.

13. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) mit einer Riickenplatte
(6) und mit einem Reibwerkstoff (8) auf einer Vorderseite (7) von
der Rickenplatte (6), dadurch gekennzeichnet, dass auf einer
Riickseite (9) von der Riickenplatte (6) eine Stahlblechronde
(10,10°) fixiert 1ist.

14. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass die Riickenplatte (6) eine
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Stahlblechronde (10,10°) mit den Merkmalen von einem oder

mehreren der Anspriiche 1-12 tragt.

15. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stahlblechronde (10,10°) mit
Stanzgrat auf der Stirnseite (21) auf der Rickseite (9) von der

Rickenplatte (6) rutschgehemmt fixiert ist.

16. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach Anspruch 15,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stahlblechronde (10,10")
unmittelbar, oder mittelbar lber eine Zwischenlage (20), auf der

Riickseite (9) von der Riickenplatte (6) aufsitzt.

17. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach einem oder mehreren
der Anspriiche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stahlblechronde (10,10°) im Zentrum von der Rickenplatte (6)

angeordnet ist.

18. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach einem oder mehreren
der Anspriiche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die

Riickenplatte (6) mehrere Stahlblechronden (10,10°) tragt, welche
symmetrisch auf der Rickseite (9) der Rlickenplatte (6) verteilt

angeordnet sind.

19. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach einem oder mehreren
der Anspriiche 13 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass zur
Fixierung zwischen Rickenplatte (6) und Stahlblechronde (10,10"7)

jedes Durchgangsloch (13) von einem Niet (14) durchgriffen ist.

20. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach Anspruch 19,
dadurch gekennzeichnet, dass der Niet (14) die Stahlblechronde
(10,10") gemeinsam mit einer Kolbenhaltefeder (19,19°) an der

Riickseite (9) von der Riickenplatte (6) fixiert.



10

15

20

25

30

WO 2018/104159 16 PCT/EP2017/081113

21. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1-20, dadurch gekennzeichnet, dass die Kolben-
haltefeder (19,19 ) mit IThrem Boden (25,257 ) auf der Riickenplatte
(6) aufsitzt, und dass der Boden (25,25°) ein Durchgangsloch
(13,13") einer zwischengefiigten Stahlblechronde (10,10") axial
durchgreift, sowie mit einem axial riickversetzten Schirm
(26,26), der die Stahlblechronde (10,10°) mit definierter
Vorspannkraft elastisch auf die Rickseite (9) wvon der Ri-

ckenplatte (6) aufklemmt.

22 . Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1-21, dadurch gekennzeichnet, dass benachbarte

Stahlblechronden (10,10°) mit Achsversatz V in Radialrichtung R
zueinander versetzt an der Rickenplatte (6) fixiert angeordnet

sind.

23. Kraftfahrzeugscheibenbremsbelag (5) nach einem oder mehreren
der Anspriiche 1-22, dadurch gekennzeichnet, dass der Schei-
benbremsbelag (5) als mehrlagiges Sandwichkdrpersystem mit

abgestuften Einzellagendicken wie folgt vorgesehen ist:

Riickenplattendicke - zwischen etwa 4,0 mm - 8,0 mm
Zwischenlagendicke - zwischen etwa 0,5 mm - 1,2 mm
Stahlblechrondendicke s - zwischen etwa 0,4 mm - 2,0 mm.

24. Kraftfahrzeugscheibenbremse (1) umfassend wenigstens zwei
Kraftfahrzeugscheibenbremsbeldage (5), dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens einer der Kraftfahrzeugscheibenbremsbelage (5)
iber einen Dampfungskdrper in Form einer Stahlblechronde

(10,10") verfiigt, und nach einem oder mehreren der Anspriiche 1-23

ausgebildet ist.
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