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(57) Es wird ein Rickhaltesystem und eine Ubergangs-

konstruktion (1) zwischen zwei unterschiedliche
seitliche Steifigkeiten aufweisenden Fahrzeugrick-
haltesystemen (2, 3), von denen das eine mindes-
tens eine Schutzplanke (4) und das andere mindes-
tens eine Schutzwand (7) aufweist, mit einer we-
nigstens ein Wandteil (11) aufweisenden Leitwand
(8), die an der Schutzwand (7) des einen Fahrzeug-
rickhaltesystems (3) Ulber ein Schwenklager (9)
verbunden sowie mit der Schutzplanke (4) des an-
deren Fahrzeugrickhaltesystems (2) fest verbunden
ist, und mit einem Versteifungsteil (14) gezeigt, das
sowoh| wenigstens abschnittsweise entlang der
Schutzplanke (4), als auch wenigstens abschnitts-
weise zwischen dem Wandteil (11) und der Schutz-
planke (4) verlauft und das mit der Leitwand (8) fest
verbunden ist. Um gréBtmdglicher Sicherheit zu
schaffen, wird vorgeschlagen, dass die Schutzplan-
ke (4) und Versteifungsteil (14) am vorderen Wand-
teil (11) der Leitwand (8) befestigt, insbesondere
endbefestigt, sind.
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Zusammenfassung

Es wird ein Ruckhaltesystem und eine Ubergangskonstruktion (1) zwischen zwei
unterschiedliche seitliche Steifigkeiten aufweisenden Fahrzeugrickhaltesystemen
(2, 3), von denen das eine mindestens eine Schutzpianke (4) und das andere min-
destens eine Schutzwand (7) aufweist, mit einer wenigstens ein Wandteil (11) auf-
weisenden Leitwand (8), die an der Schutzwand (7) des einen Fahrzeugriickhalte-
systems (3) Uber ein Schwenklager (9) verbunden sowie mit der Schutzplanke (4)
des anderen Fahrzeugrickhaltesystems (2) fest verbunden ist, und mit einem Ver-
steifungsteil (14) gezeigt, das sowohl wenigstens abschnittsweise entlang der
Schutzplanke (4), als auch wenigstens abschnittsweise zwischen dem Wandteil (11)
und der Schutzplanke (4) verlauft und das mit der Leitwand (8) fest verbunden ist.
Um gréBtmoglicher Sicherheit zu schaffen, wird vorgeschlagen, dass die Schutz-
planke (4) und Versteifungsteil (14) am vorderen Wandteil (11) der Leitwand (8) be-
festigt, insbesondere endbefestigt, sind.



Die Erfindung betrifft eine Ubergangskonstruktion zwischen zwei unterschiedliche
seitliche Steifigkeiten aufweisenden Fahrzeugriickhaltesystemen, von denen das
eine mindestens eine Schutzplanke und das andere mindestens eine Schutzwand
aufweist, mit einer wenigstens ein Wandteil aufweisenden Leitwand, die an der
Schutzwand des einen Fahrzeugriickhaltesystems Uber ein Schwenklager verbun-
den sowie mit der Schutzplanke des anderen Fahrzeugrickhaltesystems fest ver-
bunden ist, und mit einem Versteifungsteil, das sowohl wenigstens abschnittsweise
entlang der Schutzplanke, als auch wenigstens abschnittsweise zwischen dem
Wandteil und der Schutzplanke verlauft und das mit der Leitwand fest verbunden ist.

Um die Steifigkeit einer Schutzplanke eines Fahrzeugriickhaltesystems zu erhéhen,
die an eine Ubergangskonstruktion mit verschwenkbar gelagerten Wandteilen an-
schlielt, ist es aus dem Stand der Technik bekannt (DE202006017431U1), ein ent-
lang der Schuizplanke verlaufendes und damit stellenweise verbundenes Verstei-
fungsteil vorzusehen. Das Versteifungsteil ist abschlieRend an einem Wandteil der
Leitwand fest verbunden, wobei die gegentber dem Versteifungsteil weiterlaufende
Schutzplanke mit einem anderen Wandteil abschlieRend fest verbunden ist. Nach-
teilig zeigten die Uber Gelenke verbundenen Wandteile bei bestimmten Aufpralifal-
len jedoch einen unvorhersehbaren Bewegungsablauf, der sogar zu einer in die
Fahrbahn vorstehenden Verlagerung der Wandteile fiihren kann. Gerade solch ein
Verschieben der Ubergangskonstruktion in Richtung Fahrbahn gilt es schon auf-
grund des dadurch entstehenden Gefahrenpotentials zu vermeiden. Zudem kann

dieses Einschwenken nachteilig zu einem Verhaken des aufprallenden Fahrzeugs



mit der Ubergangskonstruktion fiihren, wodurch es zu vergleichsweise schweren

Verietzungen der Insassen kommen kann.

Die Erfindung hat sich daher ausgehend vom eingangs geschilderten Stand der
Technik die Aufgabe gestellt, eine Ubergangskonstruktion zu schaffen, die trotz ver-

schwenkbar gelagertem Wandteil hdchste Sicherheiten garantieren kann.

Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass Schutzplanke und Verstei-
fungsteil am vorderen Wandteil der Leitwand befestigt, insbesondere endbefestigt,

sind.

Sind Schutzplanke und Versteifungsteil am vorderen Wandteil der Leitwand befes-
tigt, kann die Ubergangskonstruktion im Falle eines Aufpralls eines Fahrzeugs ver-
fahrenssicher in einen unkritischen Bewegungsablauf gezwungen werden. Durch
die Zugbandwirkung der Schutzplanke auf das vordere bzw. erste Wandteil kann
néamlich die ganze Ubergangskonstruktion gestrafft werden, so dass die Hebelwir-
kung des Versteifungsteils bei der gesamte Ubergangskonstruktion zur Geltung
kommt, und damit unerwinschte ausweichende Schwenkbewegung von Teilen der
Ubergangskonstruktion vermieden werden kénnen. Héchste Aufhalteklassen kén-
nen damit erreicht werden, zumal durch diese Straffung der Ubergangskonstruktion
auch die Ausrichtung der Zugachsen der beiden Fahrzeugrickhaltesysteme ermég-
licht werden kann. Schutzplanke und Versteifungsteil sind daher derart am vorderen
Wandteil der Ubergangskonstruktion befestigt, dass sich im Wesentlichen die im
Falle eines Aufpralls auf Schutzplanke und Versteifungsteil wirkenden Lasten auf
das vordere Wandteil der Leitwand abtragen. Damit kann eine vergleichsweise hohe
Sicherheit - selbst bei Ubergangskonstruktionen mit gegenuiber dem Boden bzw.
Erdreich frei verschwenkbaren Wandteilen - erreicht werden. Die Hebelwirkung des
Versteifungsteils kann daher besonders zu Geltung kommen. Einfache Konstrukti-
onsverhdltnisse bei reduziertem Materialaufwand kénnen sich zudem ergeben,
wenn Schutzplanke und Versteifungsteil am Wandteil endbefestigt werden. Die er-
findungsgemaRe Ubergangskonstruktion kann sich daher gegeniiber dem Stand der



Technik nicht nur durch ein hohes Rickhaltevermégen auszeichnen, sondern auch

kostengunstig hergestellt werden.

Die Hebelwirkung des Versteifungsteils kann verbessert werden, wenn Schutzplan-
ke und Versteifungsteil an in Langsrichtung des Wandteils versetzten Montagebe-
reichen befestigt sind. Eine derart zur Schutzplanke vorgelagerte Befestigung des
Versteifungsteils kann namlich far eine erhdhte Hebelausienkung des Wandteils
genitzt werden, wodurch sich die Gefahr eines Verhakens des anprallenden Fahr-
zeugs und der Ubergangskonstruktion bzw. des Fahrzeugriickhaltesystem verrin-
gern kann. Zudem kann damit im Falle eines Anpralls die Ausrichtung der Zugach-
sen der beiden Fahrzeugriickhaltesysteme verbessert werden.

Um die gewiinschte hebelbedingte Ausweichbewegung des Wandteils sicherzustel-
len, kénnen Schutzplanke und Versteifungsteil an derselben Seite des Wandteils
befestigt sein. AuRerdem vereinfachen sich damit die Montageverhaltnisse an der

Ubergangskonstruktion.

Das Versteifungsteil kann nur teilweise im Bereich der Ubergangskonstruktion vor
dem vorderen Wandteil vorgesehen sein, um damit die Eigenschaften der Schutz-
planke zur Aufnahme der Deformation nicht wesentlich zu beeintrachtigen. Die
Schutzplanke kann damit als Zugelement die kinetische Energie des anprallenden
Fahrzeugs selbst im Ubergangsbereich zwischen den beiden Fahrzeugriickhalte-
systemen vergleichsweise gut aufnehmen. Die erfindungsgemafe Ubergangskon-
struktion kann daher die Vorteile eines besonders hohen Aufhaltevermégens und

einer hohen Insassensicherheit vereinen.

Weist das Wandteil eine Abschragung auf, die von der dem Fahrzeugrickhaltesys-
temen mit der Schutzplanke zugewandten Stirnseite des Wandteils ausgeht und zur
fahrbahnseitigen Langsseite verlauft, kann die Gefahr des Verhakens eines anpral-
lenden Fahrzeugs mit der Ubergangskonstruktion, insbesondere dem Wandteil,
deutlich vermindert werden.
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Eine unerwtinschte direkte Beruhrung des Versteifungsteils mit anpralienden Fahr-
zeugen kann vermieden werden, wenn die Schutzplanke gegeniiber dem Verstei-
fungsteil breiter ausgefthrt ist und diese breitseitig abdeckt.

Liegt das als offenes Hohlprofil ausgefuhrte Versteifungsteil mit seinen beiden Pro-
filschenkeln am offenen Profil der Schutzplanke an, kénnen nicht nur kompakte
Bauverhaltnisse geschaffen sondern auch gleichmafigere Deformationsverhéaltnisse
an der Ubergangskonstruktion sichergestellt werden. U-Profile kdnnen sich hierzu
besonders auszeichnen.

Zwischen Versteifungsteil und Schutzplanke kann ein Linearlager vorgesehen sein,
dadurch kann das Versteifungsteil nahezu unabhéangig von der Aufprallverformung
der Schutzplanke als starrer Hebel auf das Wandteil wirken. Mit einem sicheren

Versatz des Wandteils auf die verkehrsabgewandte Seite kann daher gerechnet
werden.

Konstruktive Einfachheit hinsichtlich einer Ausbildung des Linearlagers kann er-
reicht werden, wenn das Linearlager von in ein Langloch der Schutzplanke eingrei-
fende Verbindungselemente ausgebildet wird, die Versteifungsteil und Schutzplanke
miteinander verbinden. Da im Aufpralffall mit einer plastischen Deformation der
Langlécher gerechnet werden kann, kann aullerdem eine erndhte Relativbewegung
zwischen Versteifungsteil und Schutzplanke zugelassen werden, um damit die He-
belwirkung des Versteifungsteils zu unterstitzen.

Ist der Abstand der Pfosten im Bereich der Ubergangskonstruktion gegeniiber dem
Abstand der Pfosten des Fahrzeugrackhaltesystems mit der Schutzplanke geringer,
kann ein gleichmé&Rigerer Ubergang zwischen den beiden Steifigkeiten des Fahr-
zeugruckhaltesystems sichergestellt werden. Dadurch dass die Absténde jedoch im
Wesentlichen gleichbleiben, kann die Hebelfunktion des Versteifungsteils unbeein-
trachtigt bleiben.




[Printed: 27:08:2012 Eot4 [1872012/50338

Die Gefahr eines Verhakens von anprallenden Fahrzeug und Ubergangskonstrukti-
on kann weiter vermindert werden, wenn die Montagebereiche des Wandteils ge-
genlber dessen Fullbereich zurickversetzt angeordnet sind. Eine fluchtende Be-
grenzung kann so geschaffen werden.

Die Ubergangskonstruktion kann auf konstruktiv einfache Weise vergroRert werden,
indem mehrere, vorzugsweise uber Schwenklager aneinander anschlieBende,
Wandteile vorgesehen sind. AuRerdem kann so von der Ubergangskonstruktion ei-
ne erhdhte Aufhaltestufe sichergestellt werden.

Besonders kann sich die Erfindung gegenaber dem Stand der Technik abheben,
wenn zwischen zwei, unterschiedliche seitliche Steifigkeiten aufweisenden Fahr-
zeugriickhaltesystemen eine Ubergangskonstruktion verwendet wird, um damit ein
zusammenhéngendes Ruckhaltesystem auszubilden. Insbesondere auch dann,

wenn die Fahrzeugrickhaltesysteme zueinander versetzte Zugachsen aufweisen.

In den Figuren ist beispielsweise der Erfindungsgegenstand anhand eines Ausfiih-
rungsbeispiels dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine Ubergangskonstruktion,

Fig. 2 eine vergréRerte Ansicht der Fig. 1,

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Fig. 2,

Fig. 4 eine Schnittansicht nach IV-IV der Fig. 1,

Fig. 5 eine Schnittansicht nach V-V der Fig. 1 und

Fig. 8 eine Schnittansicht nach VI-VI der Fig. 1.

Die beispielsweise nach der Fig. 1 dargestellte Ubergangskonstruktion 1 ist zwi-
schen zwei Fahrzeugriickhaltesystemen 2 und 3 vorgesehen, die unterschiedliche
seitliche Steifigkeiten aufweisen. Dies im Wesentlichen dadurch, dass das eine
Fahrzeugrickhaltesystemen 2 als passives Rickhaltesystem aus Metall (z.B.:

Stahl) und das andere Fahrzeugriickhaltesystemen 3 als passives Rickhaltesystem
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aus Beton ausgefilhrt ist. Vom Fahrzeugriickhaltesystem 2 wird eine Schutzplanke
4 gezeigt, die Uber Pfosten 5 im Erdreich 6 befestigt ist. Vom Fahrzeugrackhaltesys-
tem 2 ist beispielsweise ein Betonteil der Schutzwand 7 dargestellt. Die Ubergangs-
konstruktion 1 verbindet nun die beiden Fahrzeugrickhaltesysteme 2 und 3 funktio-
nal miteinander. Zu diesem Zweck weist die Ubergangskonstruktion 1 unter ande-
rem eine Leitwand 8 auf, die an der Schutzwand 7 des Fahrzeugrickhaltesystems 3
Uber ein Schwenklager 9 befestigt ist. Sohin kann die Leitwand 8 der Ubergangs-
konstruktion 1 um eine zur Langserstreckung normalen Achse 10 gegendber dem
Erdreich 6 verlagert werden. Die Leitwand 8 wird aus drei Wandteilen 11, 12 und 12
gebildet, wovon zwei, namlich Wandteil 11 und 12, unterschiedliche konstruktive
Auspréagungen aufweisen. Es ist jedoch durchaus vorstellbar, dass die Leitwand 8
nur aus einem Wandteil 11 besteht, was nicht naher dargestellt worden ist. Die
Schutzpianke 4, die vom Fahrzeugriickhaltesystem 2 zur Ubergangskonstruktion 1
verlauft, ist ebenso an der Leitwand 8 fest verbunden bzw. Gber Befestigungsmittel
13 (z. B. Schrauben) am in Fahrtrichtung vorderen Wandteil 11 befestigt bzw. dort
eingespannt, wie dies nach der Fig. 2 besser erkannt werden kann. Die Ubergangs-
konstruktion 1 ist auch mit einem Versteifungsteil 14 versehen, um damit die Steifig-
keit der Schutzplanke 4 bereichsweise zu verdndem. Damit ist unter anderem ein
gleichmagigerer Ubergang zwischen der Steifigkeit des Fahrzeugriickhaltesystems
2 und der dazu erhéhten Steifigkeit des Fahrzeugriickhaltesystems 3 gegeben. Zu
diesem Zweck verlauft das Versteifungsteil 14 sowohl abschnittsweise entlang der
Schutzplanke 4, als auch abschnitisweise zwischen dem Wandteil 11 und der
Schutzplanke 4. AuRerdem ist das Versteifungstéil 14 GOber Befestigungsmittel 22
mit dem Wandteil 11 fest verbunden bzw. dort eingespannt.

Um nun eine vorteilhafte Ubertragung von aufprallbedingten Kraften von einem
Fahrzeugrickhaltesystem 2 auf das andere Fahrzeugruckhaltesystem 3 sicherstel-
len, sind erfindungsgemaR die Schutzplanke 4 und Versteifungsteil 14 am vorderen
Wandteil 11 befestigt, sodass sich hier eine gemeinsame Einspannung ausbildet. Im
Aufpralifall tritt zunachst unter Ausnitzung der Zugkréafie der Schutzplanke 4 eine
Straffung der Ubergangskonstruktion 1 ein. Eventuelle mechanische Toleranzen



bzw. eventuelle andere Elastizitéten der Ubergangskonstruktion 1 sind im héchsten
MaRe auszugleichen, bevor eine hebelbedingte Schwenkbewegung der Uber-
gangskonstruktion 1 eintritt. Die Hebelwirkung des Versteifungsteils 14 wirkt somit
auf eine Leitwand 8, die somit keine Ausweichbewegung ihrer Teile in Fahrbahn-
richtung zulésst. Eine Ubergangskonstruktion 1 mit einer ausgezeichneten Aufhalte-

klasse ist so geschaffen.

Wie insbesondere der Fig. 3 zu entnehmen, sind Schutzplanke 4 und Versteifungs-
teil 14 am Wandteil 11 an eigenen Montagebereichen 15 und 16 befestigt. Diese
Montagebereiche 15 und 16 sind in Langsrichtung des Wandteils 11 versetzt, um
damit die Hebelwirkung des Versteifungsteils 14 zu erhéhen. Zur Verbesserung der
Hebelwirkung und zur fluchtenden Ausrichtung der Zugachsen sind Schutzplanke 4
und Versteifungsteil 14 an derselben Langsseite 17 des Wandteils 11 befestigt.

Wie der Fig. 1 entnommen werden kann, ist das Versteifungsteil 14 nur teilweise im
Bereich der Ubergangskonstruktion vor dem vorderen Wandteil 11 vorgesehen. Das
Versteifungsteil kann dadurch steifer ausgefihrt werden, um damit erhéhte Hebel-
krafte auf das vordere Wandteil 11 auszutiben.

Das vordere Wandteil 11 weist eine Abschragung 18 auf, die von der dem Fahr-
zeugriickhaltesystemen 2 mit der Schutzplanke 4 zugewandten Stirnseite 19 des
Wandteils 11 ausgeht und zur fahrbahnseitigen Langsseite 17 verlauft.

Wie der Fig. 4 entnommen werden kann, ist die Schutzplanke 4 gegentber dem
Versteifungsteil 14 breiter ausgefihrt und deckt diese breitseitig ab. Das Verstei-
fungsteil 14 bietet somit keine auflere Angriffsflache, wodurch sich die Verletzungs-
gefahr verringert.

Das als U-Profil ausgefiihrte Versteifungsteil 14 liegt mit seinen beiden Profilschen-
kein 18 und 19 an der Schutzplanke 4 an und versteift damit diese Schutzplanke 4.




[E014 [10.2012/50338

Aullerdem bildet die Schutzplanke 4 damit eine Gleitflache fur das Versteifungsteil

14 aus.

Dieses Gleiten entlang der Hinterseite der Schutzplanke 4 ist deutlich verbessert,
indem das Versteifungsteil 14 mit der Schutzplanke 4 Uber Linearlager 20 verbun-
den ist, das bei einem Aufprall eine lineare Relativbewegung zwischen Verstei-
fungsteil 14 und Schutzplanke 4 zulasst. Hierfur greifen Verbindungselemente 24
z.B. Schrauben in Langlocher 25 der Schutzplanke 4 ein.

Die Hebelwirkung des Versteifungsteils 14 bleibt insbesondere auch dann intakt,
wenn ein Anprall in der Nahe des Wandteils 11 stattfindet. Hierzu ist der Abstand
der Pfosten 5 im Bereich der Ubergangskonstruktion 1 gegentiber dem Abstand der
Pfosten 5 des Fahrzeugriickhaltesystems 2 mit der Schutzplanke 4 geringer und im

Wesentlichen gleichbleibend.

Die Montagebereiche 15, 16 des Wandteils 11 sind gegenuber seinem Fulbereich
21 zurlckversetzt angeordnet, um damit ein Vorstehen in die Fahrbahn zu vermei-
den bzw. eine fluchtende Begrenzung zu schaffen.

Zwischen den drei Wandteilen 11, 12 der Leitwand 8 sind ebenso Schwenklager 23
vorgesehen, um damit die Beweglichkeit der Leitwand 8 zu verstérken. Die Uber-
gangskonstruktion 1 weist auch noch, wie in Fig. 1 zu erkennen, eine untere Leit-
schiene 26 auf.

Im Aligemeinen wird auch erwahnt, dass die Ubergangskonstruktion 1 nach der Fig.
1 auch in umgekehrter Reihenfolge Anwendung finden kann, in dem diese nach ei-
nem Fahrzeugrickhaltesystemen 3 mit einer Schutzwand 7 angeordnet ist und an
ein Fahrzeugriickhaltesystemen 2 mit einer Schutzplanke 4 anschlief3t.
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Patentanspriche:

1. Ubergangskonstruktion zwischen zwei unterschiedliche seitliche Steifigkeiten
aufweisenden Fahrzeugriickhaltesystemen (2, 3), von denen das eine mindestens
eine Schutzplanke (4) und das andere mindestens eine Schutzwand (7) aufweist,
mit einer wenigstens ein Wandteil (11) aufweisenden Leitwand (8), die an der
Schutzwand (7) des einen Fahrzeugriickhaltesystems (3) Gber ein Schwenklager (9)
verbunden sowie mit der Schutzplanke (4) des anderen Fahrzeugruckhaltesystems
(2) fest verbunden ist, und mit einem Versteifungsteil (14), das sowochl wenigstens
abschnittsweise entlang der Schutzplanke (4), als auch wenigstens abschnittsweise
zwischen dem Wandteil (11) und der Schutzplanke (4) verlauft und das mit der
Leitwand (8) fest verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass Schutzplanke (4)
und Versteifungsteil (14) am vorderen Wandteil (11) der Leitwand (8) befestigt, ins-
besondere endbefestigt, sind.

2. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
Schutzplanke (4) und Versteifungsteil (14) an in Langsrichtung des Wandteils (11)
versetzten Montagebereichen (15, 16) befestigt sind.

3. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass Schutzplanke {4) und Versteifungsteil (14) an derselben Langsseite (17) des
Wandteils (11) befestigt sind.

4. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Versteifungsteil (14) nur teilweise im Bereich der Ubergangskonstruktion
(1) vor dem vorderen Wandteil (11) vorgesehen ist.

5. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Wandteil (11) eine Abschragung (18) aufweist, die von der dem
Fahrzeugrtckhaltesystemen (2) mit der Schutzplanke (4) zugewandten Stimseite
(19) des Wandteils (11) ausgeht und zur fahrbahnseitigen Langsseite (17) verlauft.



6. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die Schutzplanke (4) gegenuber dem Versteifungsteil (14) breiter
ausgefuhrt ist und diese breitseitig abdeckt.

7. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das als offenes Hohlprofil ausgefuhrte Versteifungsteil (14) mit sei-
nen beiden Profilschenkeln (18, 19) am offenen Profil der Schutzplanke (4) anliegt.

8. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen Versteifungsteil (14) und Schutzplanke (4) ein Linearlager
(20) vorgesehen ist.

9. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Linearlager (20) von in ein Langloch (25) der Schutzplanke {4) eingreifende Verbin-
dungselemente {24) ausgebildet wird, die Versteifungsteil (14) und Schutzplanke (4)
miteinander verbinden.

10.  Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand der Pfosten (5) im Bereich der Ubergangskonstruktion
(1) gegeniiber dem Abstand der Pfosten (5) des Fahrzeugruckhaltesystems (2) mit
der Schutzplanke (4) geringer ist.

11.  Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass fur eine fluchtende Fahrbahnbegrenzung die Montagebereiche (15,
16) des Wandteils (11) gegenuber dessen Fulbereich (21) zurlickversetzt angeord-
net sind.

12.  Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mehrere, vorzugsweise Uber Schwenklager (23) aneinander
anschlieRende, Wandteile (11, 12) vorgesehen sind.
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13.  Ruckhaltesystem mit zwei, unterschiedliche seitliche Steifigkeiten aufweisen-
den Fahrzeugruckhaltesystemen (2, 3) und mit einer zwischen den Fahrzeugriick-
haltesystemen (2, 3} vorgesehenen Ubergangskonstruktion (1) nach einem der An-
spriche 1 bis 11.

14.  Ruckhaltesystem nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass Fahr-
zeugruckhaltesysteme (2, 3) zueinander versetzte Zugachsen aufweisen.
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Neue Patentanspriiche 1 bis 14
A 50338/2012

Patentanspriche:

1. Ubergangskonstruktion zwischen zwei unterschiedliche seitliche Steifigkeiten

aufweisenden Fahrzeugrickhaltesystemen (2, 3), von denen das eine mindestens

eine Schutzplanke (4) und das andere mindestens eine Schutzwand (7) auiweist, -

mit einer wenigstens ein Wandteil (11) aufweisenden Leitwand (8), die an der
Schutzwand (7) des einen Fahrzeugriickhaltesystems (3) Uber ein Schwenklager (9)
beweglich verbunden sowie mit der Schutzplanke (4) des anderen Fahrzeugriickhal-
tesystems (2) fest verbunden ist, und mit einem Versteifungsteil (14), das sowoh!
wenigstens abschnittsweise entlang der Schutzplanke (4), als auch wenigstens ab-
schnittsweise zwischen dem Wandteil (11) und der Schutzpianke (4) verlauft und
das mit der Leitwand (8) fest verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass Schutz-
planke (4) und Versteifungsteil (14) am vorderen Wandteil (11) der Leitwand (8) be-
festigt, insbesondere endbefestigt, sind.

2. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
Schutzplanke (4) und Versteifungsteil (14) an in Langsrichtung des Wandteils (11)
versetzten Montagebereichen (15, 16) befestigt sind.

3. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass Schutzplanke (4) und Versteifungsteil (14) an derselben Langsseite (17) des
Wanditeils (11) befestigt sind.

4 Ubergangskonstruktion nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Versteifungsteil (14) nur teilweise im Bereich der Ubergangskonstruktion
(1) vor dem vorderen Wandteil (11) vorgesehen ist.
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5. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Wandteil (11) eine Abschragung (18) aufweist, die von der dem
Fahrzeugrickhaltesystemen (2) mit der Schutzplanke (4) zugewandten Stirnseite
(19) des Wandteils (11) ausgeht und zur fahrbahnseitigen Langsseite (17) veriauft.

e. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schutzplanke (4) gegentber dem Versteifungsteil (14) breiter
ausgefuhrt ist und diese breitseitig abdeckt.

7. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das als offenes Hohlprofil ausgefuhrte Versteifungsteil (14) mit sei-
nen beiden Profilschenkeln (18, 19) am offenen Profil der Schutzplanke (4) anliegt.

8. Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-

zeichnet, dass zwischen Versteifungsteil (14) und Schutzplanke (4) ein Linearlager
(20) vorgesehen ist.

9. Ubergangskonstruktion nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
Linearlager (20) von in ein Langloch (25) der Schutzplanke (4) eingreifende Verbin-
dungselemente (24) ausgebildet wird, die Versteifungsteil (14) und Schutzplanke (4)
miteinander verbinden.

10.  Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand der Pfosten (5) im Bereich der Ubergangskonstruktion
(1) gegenlber dem Abstand der Pfosten (5) des Fahrzeugriickhaltesystems (2) mit
der Schutzplanke (4) geringer ist.

11.  Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass flr eine fluchtende Fahrbahnbegrenzung die Montagebereiche
(15, 16) des Wandteils (11) gegenuber dessen Fuflbereich (21) zurlckversetzt an-
geordnet sind.
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12.  Ubergangskonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mehrere, vorzugsweise Uber Schwenklager (23) aneinander
anschlieffende, Wandteile (11, 12) vorgesehen sind.

13. Ruckhaltesystem mit zwei, unterschiedliche seitliche Steifigkeiten aufweisen-
den Fahrzeugrtckhaltesystemen (2, 3) und mit einer zwischen den Fahrzeugrick-
haltesystemen (2, 3) vorgesehenen Ubergangskonstruktion (1) nach einem der An-

spruche 1 bis 12.

14. RUckhaitesystem nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass Fahr-
zeugrickhaltesysteme (2, 3) zueinander versetzte Zugachsen aufweisen.
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