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Vynéiez sa tyka systému riadenie: pal-ivdvého okruhu karburotru épal?ovaciél»m. motoru,
hlavne pre motorové vozidld, ktorym sa riedi znfienie mernej spotreby paliva a. znﬁ_énie. é-—
nedistovanie vozdﬁéia. |
Doposiel’ zndme vBeobecne pouZivané karburdtory: pre gpgl’ovac.ie-- motory vo vbzidléc-h- me—
j4 veddinou palivmiy okruh pre volnobeiny chod ﬁlbtio‘ru riedeny tak, Ze tento okruh. je .stzil'e
otvorenf., V niektorgch novdich 'I:y;;och }:arb.uré.torov je volnobeZny. palivovi okruh vybavepj
elektromegnetickym odpojovadom p‘n’vo.du.' palive, Elekiromagnet odpojovade je ovliddeny gp:l’.naf-
éom"ze.pa.l’ovania.v e je éret'o volmobeZny okruh kai'burétdru otvoreny len pri zapnutom zepallo-
vani, Pri vypnut{i zepaliovenie sa privod paliva uzevrie, 8im sa zamedz{ odsdvaniu peliva pri
dobehﬁ motoru & zabrdni sa.—‘neéigdﬁcim- semozdpalbm, l » R
Vol’:lobé’énj. pelivovy okrﬁh.zabezpeéude- chod motoru aj v oblasti prechodu na zviSeny vy-
‘kon motéru. a¥ do stevu, ked hlavny palivovy systém preberie: doddvku palivovej zmesi. To.
znemend, Ze volhobe.énj systém musi byt otvoreny len v Sase vonobehu a v Sase podiatolného
zvySovania vykonu v prechode otvédrania Skrtiacej klapky karburdtoru. U dnes zndmych karbu-
" rétorov je vSek volnobeZny palivovy s_ytstém otvoreny stdle pokisel’ je mofor v chode,’ Nev\:fho-.- ‘
da tohoto usporiadanis spodive v tom, fe ke® motor pracuje s vyssim vikonom, vozidle sa. po-
hybuje ‘richievj gle a v danom okemfiku si dopravnd situdcia vyiiada. ndhle spomalenie- vozid—
la, vodid uzavrie Bkrtiacu klapku karburitoru a brzdi vozid.’l.o napr. len mof'oron;.. Za uzav-
© retou ékftiacou klapkou vznikne vysoky podtlak a z otvoreného volnobeZndho systému je in-

214. 515



]

7
J

tenzivne odsévané palivo, ktoré motor v tomxo pracovnom re¥ime vBbec nepotrebuje. Vznikd

zbytoéna spotreba paliva e aj znedistovanie ovzdusia je zbytodné. To sa opakuje vidy, ked
motor dobiehe z vySiich obrétok na niZSie pri uzavretej §krtiacej klapke napr,., aj pri pre-
radhvani rychlostnyfeh stupnov pri rozbehu vozidla teda vidy, ked@ je motor hneny kinetickou

energliou zotrvaénych a{l. Jazda v meste si vyZaduje Zasté zmeny v otvoreni Skrtiacej klap-

'ky a tym aj dasté zbytolné odeévanie palive.

Hore spomenuté nevyhody cdstranuje vyndlez systému riadenia voEnobeZného palivového
okruhu karburdtoru, ktorého podstata je v tom, fe odpojovalom pelivového okruhu ovlddanom
elektromagnetom, ktory Je pripojeny ne vyhodnocoveci systémxpozostavajuci 20 snimaéa.obré-
tok motoru.a spxnacieho klopného obvodu. ne ktor§ je pripojeny snimad polohy Skrtisce] Elap-
ky kerburdtorn, Je palivovy okruh automaticky zatvérany v dasovom intervale, ked je motox
hnany energiou zotrvadnfch ail, ) ‘ . ,

Vyhoda riefeniea podlla vynélezu spodiva v tom, %e uzatvdranim palivového okruhu v hore-
uvedenomn priklede ide o evidentné zniZenie merne} spotreby paliva bez zmeny vlastnostl mo-
toru, nie nd'ﬁkOr znifovenia Jeho vikonu & tym' aj o znifenie zneélsﬁbvania ovzdudia. Ne-
p;gsnpsti v nastaveni volhobéhu; ktoré mejd vplyv ne spotrebu sa iu obmedzia na minimum,
Riedenie je 5édnoduchég pevyiaduje specialne sudiastky, snmmaé ‘polohy Skrtiace] klapky je
rieBeny ako elektricky kontakt upravou dorazovej skrutky volmobehu a odpojoval pallvoveho
okruhu je auéastbu novifch typov karburétorov. Vyhodnocovaci syatéﬁ, ktoxry je tforeny elek-
tronickym snimaéom obrdtok pripojenym na zapalbvacl systém a Smittovym klopnym obvodom je '
mozné realizovat’aj v ematérskych podmienkach z klasickych aktivnych & pasivnych si¥lastok.
v profesionalnych podmienkach md%e byv'vytvoreny integrovanym obvodom.

' Na pripojenych vikresoch si zndzornené priklady prevedenie gystému riadenie palivové-

ho okruhu karburétoru podle vynélezu, kde ne obr. 1 je schematicky naznadené celkové uspo-

. riadanie e prepojenie jednotlivyeh dielov systému. Ne obr. 2 je prlklad elektrického zapo-

Jjenie vyhodnocovacieho systému realizovaného klasickymi ektivnymi a pasivnymi prvkemi. Na
obr. 3 je priklad prevedenia snimade polohy jkrtiecej klapky realizoveny lpravou dorazove]
skrutky vorhobehu. 1

V usporiadan{ pod¥a obr. 1 je elektromagnet 1 odpojovaca 2 privodu paliva vo volno-

‘ beznom palivovom okruhu 3 elekiricky pripojeny ne vystup spinacieho klopného obvodu 4, kto-
~ r§ je spojeny so snimaéom obrétck 5a snimacom polohy T skrtiacej klapky 8 karburatoru 2

pri¥om snima¥ obrdtok 3 Je pripojeny na prerudovad zapalovania .6 zapalbvacej cievky 11. Na
obr, 2 je prikled zapojenia vyhodnocovacieho systému. Snimal obrdtok ﬁ ( 2z obxe 1). tvoreny
monostebilnfm klopnym obvodom prvkov 12 e _2_ma na svojom vystupe 1ntegra5ne dleny tvo;ena
spinacin kontaktom 21 & integrainym &lenom 22. Vstup Schmittovho klopného obvodu, ktory je
realizovany trenzistormi 14 a 15 je pripojeny ne integradny 8len 22. V emitorovom obvode

je zapojeny odporovy &len 17 a k nemu je peralelne pripojitelny odporovy %len 18 cen sni-
mad polohy T ékrtiacej klapky 8. Elektromagnet 1 je pripojeny cez spfneci trenzistor 16 ne
zdroj elektrického prddu, Tranzistor 16 ae ovlidany z klopného Schmittovho obvodu z tran-
zistoru 12. Na obr. 3 je znézorneny snimad polohy i realizovany vo forme splnacieho kontak-

tu 21 odizoloveného vloZkou 22 od telese dorazove] skrutky 23 pre nastavovanie vol'nobeZnych
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obratok, pridom elektrlcky okruh sa vytvdra pri doraze packy 24 ovladaaucea Skrtiacu klap-

» ‘ku 8 na sp:.nacl kontekt 21.

5innost’systému riadenia pallvového okruhu je nasledujica. V kludovom stave sa po za—_
pnuti zapaldvania splnacom 25 pripo;:. elektrické napatie na vyhodnocovac:. systém, ktory Jje
v danon okamziku v takom astave, Ze zo zapalbvacieho obvodu z prerusovaoa 6 nedostdve sni-
mad obrdtok 5 Ziadne: impulzy & preto je na integrafnom ¢lene 22 napatle blizke nule. Schmit-
tov klopny obvod ﬁe v stave ked tranzistor 14 je zatvoreny a tranzistor 15 otvoreny, &im
Je otvoreny aj tranzistor 16 e elektromagnet 1 otvori odpojovad 2 pallvového okruhu. Na-
Startujeme motor. Pri volhohéZnych obratkach t.z. pri uzavrete] skrtlacej klapke 8 je sni-
‘mad polohy T zapnuty a odporovy &len 1§ pripoaeny parslelne k glenu 7. Blektrické napatie
na integiaﬁnoﬁ dlene 22 je pri voﬂhobeénféh obritkach malé a Schmittov obvod zostéve v sta-
ve, v ktorom elektromagnet 1 je zapojeny. Pootvorenim ékrﬁiacej klapky rozpoji sa kontakt
snimade polohy l_a‘aj obrétkyvmotoru zadnd stipatd, ale ani zvySené obrdtky nespasobie pre-
klopenie Schmittovho obvodu 1 ;i, 15 lebo rozpojenim snimade polohy I odpojil sa péralelni
odporovy len 18 a na emitoroch tranzistorov 14, _i sttplo ‘skokom napatie. Aby k preklope-
niu do%lo musia obrdtky stupnuv na hodnotu, ktori odpovedé takému otvoreniu Skrtiace] klép-
ky 8, Yo, palivovd zmes uZ doddva hlavny systém. Nastavenie tohoto okem¥iku je moZné previest
zmenou hodnoty odporového 5lena 20, Tym je zabezpedené, Ze pqéas.zvysovanla vykonu od vol-
nobe#nych obrdtok aZ do prevzafia funkcie tvorby zmesi hlavgjm paliiovjm systémom je wvolt
nobe%n& pelivovy okruh otvoreny. Ak je métor zateieny a jeho obritky kleénﬁ niZsie ako to
odpovedd otvoreniu gkrtiscej klapky 8, otvéfa sa znovu palivovy okruh, Obrétky, pri kto-
‘rfeh d0jde k preklopeniu obvodu a k otvoreniu pelivového okruhu mo¥no nastavit’ zmenou hod-
noty odporoveho élena 19. Ked motor pracuae v oblagti, v ktore] je palivovy okruh otvoreny

8 spoji kontakt snimada polohy 7 a dbjde k

otvoreny a vodil ndhle uzavrie Skrtiacu klapku
ikaméitému uzevrétiu palivového okruhu. Ak v zdpat{ potrebuje znovu zvy§sit’ vikon motoru,
pootvori Bkrtiacu klapku'8, snime& polohy I sa& Trozpoji a Sghmittov obvod sa preklopi, €im
otvori palivovy okruh 2. To v3etko sa deje bez toho, aby na chode motoru bolo boznat’pe—
pravidelnost’s Zatvéranié a otvdranie je velmi rjchle & motor nembie reagovat’ na tietoizme—.
ny; Ked po uzavreti Skrtiacej klapky 8 nechﬁ vodi¢ dobiehat’ motor na minimdlne obritky, je
palivovy okruh uzavrety a¥ do okamifiku, ked sa .obrdtky pribliZias volnobeZnému chodu, Polet
impulzov zo zépalbvacieho systému sa zni¥%i natolko, Ze ddjde k preklopeniu Schmittovho ob-
vodu a palivovy okruh sa otvori, ¢im sa zabezpedi volhobeZny chod motdru. Nastaveniertoh&to
okam#iku moZno previest’ zmenou hodnoty odporového 61enﬁ 18. Tym, Ze je mo¥né pre ka¥dy mo-
. tor nastevit’hodnotu obrdtok pri kforich nasgtiva otvéfanie a zatvéranie palivového ékruhu
;e sysfém univerzdine poufitelny. Nastavené hodnoty poéas prevddzky netreba menith.
. Vyhodnocova01 systém je moZne realizovet’aj inymi prostriedkemi napr, integrovanymi .
obvodmi beZne] rady alebo speciélnym integrovanym obvodom. : R
Vyhodnocovaci systém vo forme plodného spoja s vhodnym krytom je moZné umiestnit’ pria-
mo na svorkyAzaparbvaéej clevky 11 tak, £e je potrebny jediny novy vodid v elektrickom fdz—~

vode vozidla, & to k snimadu polohy 7. : 1
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PREDMET VYNAKLEGZU
1. Systém riadenia palivového okruhu karburétoru spaﬂbvaozeho motoru s elektromagne-
tickym odpojovadom Vornobezneho palivového okruhu vyznaceny tym, Ze elektromagnet (1) spo-~
jeny s odpojovadom palivového okruhu (2) je pripojeny na vyhodnocovaci systém, ktorym je
vornobezny palivovy okruh (3) karburdtoru (9) uzatvoriterny pri deceleracli.

2, Systém riadenia pelivového okruhu karburétoru podle bodu -1 vyznadeny tym, %e vyhod=
nocovaci systém pozostdva zo sn1maca obratok (5), na ktorého vistup ae pripojeny spineci
klopny obvod (4), pridom na klopny obvod (4) Je prlpoaeny sn{mad polohy (7) skrtiacej klap-
ky (8) karburdtoru (9).

3. Systém riadénia pelivového oﬁruhu kerburdtoru podra bodu 1, 2 vyznﬁéenf'tim,iie'
“snimad polohy.(7) gkrtiecej klepky (B) je vytvoreny spinacim kontaktom (21) umiestnenym
na dorazovej skrutke (23) pre naatavenie volhobeznyoh obratok motoru, pridom je spinaci
kontakt (21) od telesa skrutky (23) elektrioky izolovany & elektricky okruh Jje vytvoreni
stykom pécky (24) - kontaktu (21), im je odporovy Slen (18) spojeny s kostrou systému.
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