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Posuvné bednéni dna tunelu

Oblast techniky

PfedioZené technické fedeni se tyk4 uspofadani sestavy posuvného bednéni dna tunelu.

Dosavadni stav techniky

Pfi bednéni zakfiveného dna tunelového objektu se nejprve dno vyrubaného tunelu opatfi pfi
razbé vrstvou stffkaného betonu, na kterou se pak provadi konetnd vyarmovana betonova kon-
strukce dna tloustky pfiblizng 50 cm. PH jejim zhotoveni se pouXivaji boéni a &elni bednici
prvky, které je zapotfebf po zatvrdnuti betonu pfesunout do navazujici sekce délky napf. 12 m.
Hmotnost téchto bednicich prvkil je vysoka a nelze je proto jednoduse pfesunout, navic v nava-
zujici sekei je jiZ umisténa vyztuZ. V soutasné dobé se pfesuny bo&nich bednicich prvki provadi
pomoci autojefdbu, ktery ale miiZe provadét tuto operaci, aZ kdyZ beton v zabetonované sekci
tunelu ziska potfebnou pevnost pro pojezd autojefabu, naptikiad po n&kolika dnech. To podstatné
sniZuje produktivitu price. Aby bylo moZno osadit &elnf bednici prvky v navazujici sekei tunelu,
musi byt dalii, tfeti sekce volné pfistupna, tj. bez armatury.

Podstata technického Fefeni

Ptedmétem tohoto technického fefeni je posuvné bednéni dna tunelu pro jeho definitivni vyztu-
Zenou betonovou obezdivku s bo¢nimi plosinami po obou stranich tunelu, hotovenou postupné
po jednotlivych sekcich po délce tunelu. Toto bedn&ni zahrnuje sestavu dvou podéinych bedni-
cich nosnikil, opattenych tvarovanym bednicim plechem pro bedn&ni plochych boénich stén a
soucasné priléhajici ¢4sti klenby dna po celé délce betonované sekce dna, a dile obsahujici
pii¢ny nosnik pro bednéni &ela betonované sekce. Podstata technického fedeni spodiva v tom, Ze
ve funk&ni poloze betonéZe sekce dna tunelu je kaZdy z bednicich nosniki na svém prvnim konci,
ve sméru k pfedchazejici vybetonované sekei, rozebiratelng upevnén k ndstavnému vysouvacimu
nosniku, jehoZ opa&ny konec je pfipevnén, s moznosti nastaveni jeho vy¥kové polohy a pidorys-
ného natoden{ spoje, k pojizdné protizdtéZi, uloZené na jiZ vybetonovaném dnu pfedchézejici
sekce. K druhému, protilehlému pfednimu konci kazdého bedniciho nosniku je pfipevnéna odni-
matelna vySkové stavitelnd opérnd noha pro uloZenf sestavy bednénf nad vyvazanou vyztuZi, kde
tato opémna noha se opira o podkladni betonovou vrstvu dna v prostoru mezi vyztui za pracovni
spérou betonované sekce tunelu. Na tomto pfednim konci jsou bednici nosniky jednotlivd pevng
spojeny s pfi¢nym nosnikem, uspofddanym t&sné€ za betonovanou sekci dna tunelu nad jeho hor-
nim povrchem, kde o pi{tny nosnik jsou po $ifce tunelu opfeny a k nému uchyceny svymi horni-
mi konci svislé bednici prvky, napfiklad dfevéné fo¥ny, pro bednéni &ela betonované sekce, které
jsou spodnimi konci situovany v mezefe mezi vyvazanou vyztu, pfi¢em? bednici nosniky jsou v
pfi¢ném sméru rozepfeny prenosnymi rozpérami.

Vyhodou je podstatné zvySeni produktivity praci, které je moZno provadét pnib&iné bez vétsich
asovych ztrat. Plati to zejména o Casové niroéném ukladani vyztuZné armatury v navazujicich
sekcich tunelu, které s ohledem na konstrukei posuvného bednéni podle tohoto technického fede-
ni neni omezovano osazenim tohoto bednén{ a betonéZi predchézejici sekce.

KaZdy bednici nosnik je na svém konci spojen s pfiénym nosnikem tyfmi kyvnymi tytemi pro
umoZnéni jeho pii¢ného pohybu pfi odbediiovani a vysouvani tak, Ze je kyvné zavéSen se dvéma
stupni voinosti na k nému pfipevnény vozik, uzplsobeny pro posuv jednak pfi¢ného nosniku a
jednak bedniciho nosniku ve sméru osy tunelu. Pojezdova kola voziku jsou vedena v k sobé pfi-
vracenych draZkach ocelovych vodicich profilil tvaru I, které jsou jednotlivé nerozebiratelné pfi-
pevnény k horni ¢asti kazdého bedniciho nosniku po jeho délce. K voziku je uchycen tahovy
Sroub, ktery prochazi svislou bo¢ni &sti pfi¢ného nosniku, kde do zdvitového otvoru v této svislé
bo&ni Easti pfitného nosniku, pod tahovym $roubem, zasahuje tlakovy $roub, ktery se opaénym
koncem opira o vnitini bodni stranu bedniciho nesniku, pfi¢em2 tahovy ¥roub je uzpisoben pro
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oddéleni bedniciho nosniku od zabetonované sekce a tlakovy Sroub pro jeho pfilehnuti ke svislé
boéni sténé dna tunelu.

Presuv podélnych bednicich nosnikd i pfi¢ného nosniku se s vyhodou provadi stejnym pojezdem,
je to podstatné zjednoduseni, kdy se vyuZivaji obé stojiny vodiciho profilu, pfipevnéného shora k
podélnému bednicimu nosniku.

Pojizdna protizaté2, kterd ve funk&ni poloze posuvu sestavy bednéni do polohy dal3f navazujici
betonované sekce dna tunelu nese celek vysouvaciho nosniku a k nému pfipevnéného bedniciho
nosniku, je pro zajiiténi smérového vedeni této sestavy uloZena svymi stfedicimi pojezdovymi
koly na trubkové kolejnici, situované na jiZ vybetonované dno pfedchozi sekce tunelu, pii¢emz z
bodni strany kaZdé protizitéZe ve sméru k pfivracené st€né tunelu vystupuje konzola, nesouct
horni pojezdové kolo pro pojezd po vodorovaé bo¢ni ploging dna tunelu.

Pti&ny nosnik je prolamovaného tvaru, jeho? stfedni sniZend &¢ast odpovida tvaru klenby defini-
tivni vyztuZené betonové obezdivky dna tunelu a jeho koncové ¢asti odpovidaji tvaru bo¢nich

" plogin po obou stranach tunelu. Ve funkéni poloze betonéZe sekce dna tunelu jsou pro osazeni

svislych bednicich prvki v mistech budoucich opér tunelu ke kazdému konci pfiéného nosniku
piipevnény dvé horizontalni konzoly, horni konzola a spodni konzola, které zasahuji do vy¢niva-
jici vyvazané armatury horni klenby. Pf&ny nosnik méa v koncové &asti vné svého pfipojeni k
bednicimu nosniku priichozi otvor pro vysuvnou nohu, ovladanou hydraulickym zvedikem, kterd
umoZiiuje nadzvednuti celé sestavy bednénf pro jeho nésledny posuv.

Pfehled obrdzki na vvkresech

Pro bliZ3i vysvétleni jsou ptiklady provedeni tohoto technického fefen{ vyobrazeny na piipoje-
nych vykresech a nasledné podrobné popsany. Na obr. 1 je schematicky zobrazena €ast sestavy
posuvného bednéni tunelu v bodnim pohledu, s pfi¢nym nosnikem, pfipevnénym k podélnému
bednicimu nosniku, ktery je na jedné strané pfipevnén k nastavnému vysouvacimu nosniku, ne-
senému pojizdnou protizatéZi. Na obr. 2 je &ast sestava posuvného bednénf zobrazena v pitdorys-
ném pohledu. Na obr. 3 je protizatéZ, kterd nese celek vysouvaciho nosniku a k nému pfipevng-
ného podélného bedniciho nosniku, uzplsobena pro pojezd po kolejnici, uloZené na jiZ vybeto-
nované dno tunelu a zaji¥tujici smérové vedeni vysouvaného celku. Z boéni strany protizatée je
na konzole upevnéno homi pojezdové kolo, které je pojizdné po vodorovné bolni sténé
resp.rampé dna tunelu. Na obr. 4 je &elnf pohled na sestavu posuvného bednéni, jednak v oblasti
pfipojeni pfi¢ného nosniku ke dvéma podélnym bednicim nosnikim a jednak v oblasti jedné z
rozpér obou bednicich nosniki. Na obr. 5 v &elnfm pohledu zobrazena oblast napojeni pifi¢ného
nosniku na podélny bednici nosnik, na obr. 6 v boénim pohledu. Na obr. 7 je schematicky zna-
zomnéno upevnén{ svislych bednicich prvki, napf. dfevénych foden, na pfiény nosnik. Na obr. 8 je
zobrazen pii¢ny nosnik v riznych pohledech a fezech.

Prikl rovedeni technického fefeni

Posuvné bednéni podle tohoto technického Fedeni je uréeno pro betonaZ dna 10 definitivni obe-
zdivky silniénich tuneld. Je pfemistovino vysunovanim jednotlivych svych ¢asti nebo prvka
ruénim lanovym zveddkem. Zakfivené dno 10 definitivni obezdivky ve tvaru klenby s bo¢nimi
svislymi sténami 11 o v¥§ce 0,5 m se betonuje postupné za sebou v blocich délky 10 m na celou
§ifku tunelu, kterd ma napfikiad v tomto konkrétnim pfikladu velikost 13,47 m. Tunel je v oblou-
ku s minimalnim polomérem 985 m, nejvy3§i podélny sklon je 3,2 %. Bednénymi plochami jsou
bodni svislé stény 11 vy¥ky 0,5 m a soutasné pfiléhajici ¢ast klenby dna 10 v délce 0,5 m, po celé
délce bloku 10 m. Povrch bednéni je z ocelového plechu, pfipevnéného k ocelovému podélnému
bednicimu nosniku 1, situovanému po kaZdé z obou boénich stén tunelu. Dal3i bednénou plochou
je ptedni telo ve sméru betonaZe dna, z dfevénych foSen 235 tloustky 50 mm, které jsou vetknuty
do ocelového pti€ného nosniku 2, umisténého ve vyice 150 mm nad hornim povrchem klenby
dna 10.
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Sestava bednéni obsahuje dva podélné bednici nosniky 1, kaZdy z nich o délce 11 m a hmotnosti
1180 kg, déle jeden piitny nosnik 2 délky 2 x 5,5 m o hmotnosti 1870 kg a dvé rozpéry 5 délky
7,85 m. KaZdy z podélnych bednicich nosnikii 1 je na jedné strané pfipevnén k ocelovému ni-
stavnému vysouvacimu nosniku 3, jehoZ opa&ny konec je pfipevnén, s moznosti nastaveni jeho
vy8kové polohy, k betonové protizatéZi 4 o objemu 0,72 m’. Spojeni podéiného bedniciho nosni-
ku 1 s nastavnym vysouvacim nosnikem 3 umoziiuje jejich stavitelné piidorysné natoéeni, odpo-
vidajici smérovému oblouku tunelu. Podélny bednici nosnik 1 je tvofen ocelovou prostorovou
piihradovou konstrukei s bednicim plechem tloustky 3 mm, ptivafenym na pruty tohoto pithra-
dového nosniku. Na vysouvacim konci je podélny bednici nosnik 1 pomoci styénikovych plechd
spojen se styénikem 23, umoZiiujicim nosné spojeni s pfitnym nosnikem 2. Na styéniku 23 je
rovnéZ umisténa vysuvnd opérné noha 14 pro uloZeni bednéni nad vyvézanou armaturou. Ped
montaZi styéniku 23 na podélny bednici nosnik 1 je do hornich prutt tohoto nosniku, tvocich
vodici profil 17 tvaru I, zasunut vozik 15 pojezdu s hornim rdmem 24 pro zavé$eni na pti¢ny
nosnik 2.

Ocelovy ptitny nosnik 2 je krabicového tvaru a je umistén tésné za betonovanym blokem dna 10
tunelu ve vySce 150 mm nad jeho hornim povrchem. Jsou o n&j opfeny svislé dfevéné fodny 25
tloustky 50 mm, které bedni &elo betonovaného bloku v mezefe mezi vyvazanou armaturou
blokil. PHtny nosnik 2 je naméahan vodorovnym pHénym tiakem betonu, dale kroucenim od to-
hoto tlaku a vodorovnou podéinou silou od rozepieni podélnych bednicich nosniki 1. Pfi¢né
vodorovné sily ze svislych bednénych ploch (bo&nich svislych stén 11) jsou zachyceny vodorov-
nymi rozpé€rami 3, pfipevnénymi mezi podélnymi bednicimi nosniky 1 po 3ifce tunelu. Podélné
vodorovné sily ze zabedn&ného &ela jsou pfeneseny do dvou kuZelovitych kotev v sekci dfve
zabetonovaného bloku s vyzrilej$im betonem. Fo¥ny 25 jsou u horniho okraje pii&ného nosniku 2
staZeny tyCemi pfes ocelové pievazky 26, na spodni okraj tohoto nosniku 2 dosedaji tlakem beto-
nu. Pro osazen svislych foden v mistech budoucich opér tunelu se na oba konce pitného nosniku
2 osadi dvé konzoly, horn konzola 20 a spodni konzola 21, zasahujict do vy&nivajici vyvizané
armatury horni klenby. PHény nosnik 2 se musi posunovat do dal3iho z&b&ru bez konzol, spodni
konzola 2] se proto pokladd mezi armaturu opér pted najetim pfitného nosniku 2. Konzoly 20,
21 jsou na pfi€ny nosnik 2 ptipevnény Sroubovymi spoji, pFed vysunovanim podélného bedniciho
nosniku 1 se musf demontovat. Vyhodou je, Ze svislymi dfevénymi fo§nami lze dosshnout pres-
ného zabednéni libovolného tvaru dna 10 tunelu. Pfitom mezera mezi armaturami betonovanych
sekei miZe byt pomémé mald (cca 5 cm). Pfed vybetonovanym dilem se tak mohou nepfetr¥ité
armovat dal$f navazné sekce, coZ znamen4 Casové tispory a podstatné zvy$eni produktivity praci.

Pfi¢ny nosnik 2 je na svych koncich spojen s obéma podélnymi bednicimi nosniky 1 &tyfmi
kyvnymi ty¢emi 22, které umoiuji pfi¢ny pohyb podélnych bednicich nosniki 1. P vysunovani
podélného bedniciho nosniku 1 spoledné s vysouvacim nosnikem 3 a protizdvaZim 4 k dal3f, na-
vazujici sekei betondZe dna 10 tunelu, pojiZdi tato sestava po zakotveném piiéném nosniku 2. P#
vysunovani je podélny bednicf nosnik 1 co nejvice odlehden, je z n&j demontovéna vysuvna
opérna noha 14 a zékrytové prvky na vodicim profilu 17 tvaru I, branici znegi§tén vnitfku podél-
ného bedniciho nosniku 1 betonovou smési. Protizaté? 4, kter nese celek vysouvaciho nosniku 3
a k nému pfipevnéného podélného bedniciho nosniku 1, pojizdi po kolejnici 6, uloZené na jiz
vybetonované dno 10 tunelu a zajistujici smérové vedeni vysouvaného celku. Z boéni strany
protizatéZe 4 je upevnéno pryZové horni pojezdové kolo 8 na konzole 12 protizatése 4, které je
pojizdné po vodorovné botni sténé 13, resp. ramp& dna 10 tunelu.

Na pfednim vysouvaném konci tohoto celku se z podélného bedniciho nosniku 1 po jeho presunu
do pfedni krajni polohy spusti k n&mu pfipevnénd vyikove stavitelna opémé noha 14, situovana
aZz za budouci pracovni sparou bednéného a betonovansho bloku tunelu, Je tvofena uzavienym
ocelovym profilem, ktery prochazi pfedem pfipravenou armaturou o opiréd se o dno 10 tunelu
(dno primamiho betonu). Na svém spodnim konci je opatfena Sikmou deskou ve skionu dna 10
tunelu.

Op&mé nohy 14 obou po stranéch tunelu umisténych podélnych bednicich nosnika 1 jsou dosta-
te¢né vysoko nad armaturou, a tak umoZiiuji nasledné projeti pii¢ného nosniku 2 nad armaturou.
Podélny bednici nosnik 1 je na pii¢ném nosniku 2 kyvné zavéSen se dvéma stupni volnosti
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(étyfmi kyvnymi tySemi 22, které umoZiiuji jeho pfi&ny pohyb pti odbediiovéni a vysouvéni) na k
nému ptipevnéném voziku 15, jehoZ pojezdové kola 16 jsou vedena v k sobé pfivricenych dréz-
kéch ocelovych vodicich profild 17 tvaru 1. Tyto profily 17 jsou pfipevnény k horni &asti kaZdého
podélného bedniciho nosniku 1 po jeho délce. K voziku 15 je uchycen tahovy Sroub 18, ktery
prochézi svislou boéni d4sti ptitného nosniku 2. Do zévitového otvoru ve svislé botni Easti pfic-
ného nosniku 2, pod tahovym ¥roubem 18, dile zasahuje tlakovy froub 19, ktery se opalnym
koncem opird o vnitfni bo&ni stranu podélného bedniciho nosniku 1. Tahovym $roubem 18 se
oddéli podélny bednici nosnik 1 od zabetonované sekce dna 10 tunelu. Tlakovy $roub 19 slouzi
pro jeho vraceni zpét do piivodni polohy, tak aby pfiléhal ke svislé sténg 11 dna 10 tunelu, Pfena-
§f rozpinaci silu z podélnych bednicich nosniki 1.

PHi betondZi je cela sestava bednéni uloZena na strané pfi¢ného nosniku 2 na dvou vysuvnych
opérnych nohich 14 ve styénicich podéinych bednicich nosnikd 1. Na opa¢ném konci jsou po-
délné bednici nosniky 1 uloZeny na betonu pfedchoziho zabéru, v pfitném sméru jsou rozepfeny
dvéma pienosnymi rozpérami 5 a tlakovymi Srouby 19 v pfi¢ném nosniku 2. Po zatvrdnuti beto-
nu se vysuvné opémé nohy 14 a rozpéry 5 demontuji a povolf se tlakové Srouby 19. Déle se de-
montujf tyde, které v podélném sméru tunelu stahuji bednici dfevéné fo¥ny 25 u horniho okraje
pEi¢ného nosniku 2 pfes ocelové pfevazky 26, demontuji se tyto pfevazky 26 a uvolni se spojeni
pti¢ného nosniku 2 se stykovacimi styéniky 23. Na vysuvné opémé nohy (nejsou zobrazeny) se
osadi hydraulické zvedaky 27 (panenky) a celd sestava bednéni se nadzvedne o piiblizné 20 aZ
50 mm rovnomémé na obou strandch pti¥ného nosniku 2. Pfi zvedén{ se podélné bednici nosniky
1 oddali od povrchu boénich svislych st&n 11. Po zajijtén{ polohy zvednutého pfi¢ného nosniku 2
se tento nosnik zakotvi ty€emi v podélném sméru k vyénivajici armatufe opér. Pak se postupné za
sebou vysunujf podéIné bednici nosniky 1, zavéiené na zajiiténém zvednutém pii¢ném nosniku
2. Po nadzvednuti pii¢ného nosniku 2 dojde k zavé3eni podélnych bednicich nosnikii 1 na pojez-
dova kola 16 voziku 15. Nésledné se na jeden podélny bednici nosnik 1 zatla¢i napfiklad vyso-
kozdvidnym vozikem nebo se na néj pisobi tahem ruéntho vratku z opaéné strany apod. a tento
postup se opakuje s druhym podélnym bednicim nosnikem 1. Délka vysuvu je 10 m. ProtoZe cela
bednici sestava m4 pom&mé vysokou hmotnost, pfiblizné 3650 kg, je nutné brzdou zabrénit jeji-
mu samovolnému rozjeti. PH vysunovani kaZdého podélného bedniciho nosniku 1 pojiZzdi proti-
Z4t&% 4 po trubkové kolejnici 6 délky 5 m, kterd je pfipevnéna zavrtanymi trny k betonu Sikmého
dna 10 tunelu. Kolejnice 6 jsou postupné pfenajeny ze zadnf polohy dopfedu a osazeny ve stejné
vzdalenosti od bo&ni svislé stény 11 dna 10 tunelu nasunutim do pfedchozi kolejnice 6. Po vysu-
nuti podélného bedniciho nosniku 1 v podélném sméru aZ k ptipevnéné znadce pro svislou opér-
nou nohu 14 na podkladnim betonu dna {0 se cela sestava pii&né posune tak, aby svisly vnéjsi
bednici plech podéiného bedniciho nosniku 1 dosed! na boéni svislou sténu 11 vybetonovaného
zdbéru a aby svisld op&ma noha 14, spulténa ze styéniku 23, dosedla na pfipravenou znacku.
Ptiéné posunuti o pblizné 50 mm se milZe provést lanovym zveddkem, uchycenym napf. za
svisly profil pH&ného nosniku 2 a vy&nivajici armaturu opéry. Po vysunuti obou podélnych bed-
nicich nosniki 1 se uvolni vysuvné nohy na piiéném nosniku 2, nadeZ se vysunou nahoru, aby
nebranily presunu pfi¢ného nosniku 2. Z pfi¢ného nosniku 2 se pak demontuji konzoly 20, 21
bednéni &ela v opérich a odstrani se podélné kotveni piiéného nosniku 2. Nésledné se provede
vyskové nastaveni konci podélnych bednicich nosnikd 2 na poZadovanou uroveii pomoci vysuv-
nych op&nych noh 14 a hydraulickych panenek soudasné na obou jejich koncich. Po vySkovém
nastaveni podélnych bednicich nosnikil 1 se provede pfesun piiéného nosniku 2 pojezdem po
bednicich nosnicich 1 dvojici lanovych zveddkd, zabezpetujicich stejnomémy posun na obou
koncich péného nosnfku 2. P¥i pfesunu musi byt dotaZeny tahové Srouby 18 na kyvnych &epech,
aby se pfi¢ny nosnik 2 nemohl samovolné vychylovat do strany na Sikmych kyvnych zavésech,
které v ptipad® ptesunu pisobi jako tlakové vzpéry. Pfi pfesunu z kopce dolt je nutné brénit sa-
movolnému rozjeti a pfieni nosniku tfecimi brzdami nad bednicimi nosniky 1 na obou koncich
pii¢ného nosniku 2. Zajiténi spravné polohy bednicich nosniki 1 (jejich rozchodu) se provede
vloZenim rozpér 5 pied pfesunem p¥i¢ného nosniku 2. Po dojeti pfi€ného nosniku 2 do koncové
polohy a jeho spojeni s bednicimi nosniky 1 se vybedni &elo a osadi se podéiné kotveni k druhé-
mu pfedchozimu zabéru. Pak miZe byt zahdjena betondZ bloku postupné v pii¢nych péasech od
zabednéného ¢ela smérem pfedchozimu zibéru.
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Po ukonteni betondZe se bednici nosniky ] pfiblizné za 12 hodin odbedni, vysunou smérem do
boku a pak nahoru. Po odbednéni pfisluné sekce se nejprve oba konce kazdého boéniho bednici-
ho prvku 1 vyzdvihnou pfibliZné o 5 cm a zavési se pod &elnim bednicim prvkem, tj. pfénym
nosnikem 2. Nésledné se celé ptesunou po délce tunelu nad dalif navazujici sekci. Posuv se pro-
vadi po dréze tak, Ze po horni stojiné vodiciho profilu 17 tvaru I se pohybuje vysouvany bednici
nosnik | a nésledné po jeho spodni stojiné pHény nosnik 2. Bednici nosnik 1 se v krajni vysunuté
poloze uloZi na opémou nohu 14, volné poloZenou na primarni vrstvu betonu dna 10 tunelu,

Nasleduje posuv pti¢ného nosniku 2, ktery se po dojezdu pomoci hydraulického zvediku 27
ustavi do poZadované polohy vysouvaci nohou (neni zobrazena), kterd prochézi prostorem v jiz
uloZené vyztuli a opira se o primarni obezdivku tunelu. Oba bo&ni bednici nosniky 1 jsou pii-
blizn& 0 5 m del3f neZ je délka navazujici sekce tunelu.

NAROKY NA OCHRANU

1. Posuvné bednéni dna (10) tunelu, pro jeho definitivni vyztuZenou betonovou obezdivku s
boénimi plodinami (13) po obou stranéch tunelu, hotovenou postupng po jednotlivych sekcich po
délce tunelu, kde toto bednéni zahrmuje sestava dvou podélnych bednicich nosniki (1), opatfe-
nych tvarovanym bednicim plechem pro bednéni plochych bo&nich stén a soudasné pliléhajici
Casti klenby dna (10) po celé délce betonované sekee dna (10), a dale obsahuje ptény nosnik (2)
pro bednéni Sela betonované sekce, vyzna&ujici se tim, Ze ve funkdni poloze betona-
Ze sekee dna (10) tunelu je kaZdy z bednicich nosnikd (1) na svém prvnim konci, ve sméru k
predchézejici vybetonované sekci, rozebirateln® upevnén k nédstavnému vysouvacimu nosniku
(3), jehoZ opaény konec je pfipevnén, s moZnosti nastaveni jeho vyskové polohy a ptidorysného
natoceni spoje, k pojizdné protizatéZi (4), uloZené na ji¥ vybetonovaném dnu (10) piedchdzejici
sekce, kde k druhému, protilehlému pfednimu konci ka?dého bedniciho nosniku (1) je pfipevnéna
odnimatelné vySkové stavitelnd opémé noha (14) pro uloZeni sestavy bednéni nad vyvézanou
vyztuZi, kde tato op&€m4 noha (14) se opiré o podkladni betonovou vrstvu dna (10) v prostoru
mezi vyztui za pracovni sparou betonované sekce tunelu, na tomto pfednim konei jsou bednici
nosniky (1) jednotlivé pevn& spojeny s pfiénym nosnikem (2), uspofddanym tésné za betonova-
nou sekef dna (10) tunelu nad jeho hornim povrchem, kde o pi&ny nosnik (2) Jjsou po sifce tunelu
opfeny a k nému uchyceny svymi hornimi konci svislé bednici prvky, naptiklad dfevéné fo¥ny
(25), pro bednéni fela betonované sekce, které jsou spodnimi konci situovany v mezefe mezi
vyvazanou vyztu#, pfilem? bednici nosniky (1) jsou v pHéném sméru rozepfeny pfenosnymi
rozpérami {5).

2. Posuvné bednénf podle ndroku 1, vyznaéujici se tim, Ze kazdy bednici nosnik
(1) je na svém konci spojen s pfiénym nosnikem (2) &tyfmi kyvaymi ty¢emi (22) pro umoZnéni
pfi¢ného pohybu pfi jeho odbeditovani a vysouvéni tak, e je kyvné zavéden se dvéma stupni
volnosti na k nému pfipevnény vozik (15), uzplisobeny pro posuv jednak pri¢ného nosniku (2) a
jednak bedniciho nosniku (1) ve sméru osy tunelu, kde pojezdova kola (16) tohoto voziku (15)
jsou vedena v k sob€ ptivracenych dréazkach ocelovych vodicich profilii (17) tvaru 1, nerozebira-
telné pripevnénych k horn ¢4sti kazdého bedniciho nosniku (1) po jeho délce, kde k voziku (15)
Je uchycen tahovy 3roub (18), ktery prochazi svislou boéni &asti pi&ného nosniku (2), a kde do
zdvitového otvoru v této svislé bodni ¢4sti prigného nosniku (2) pod tahovym 3roubem (18) zasa-
huje tlakovy Sroub (19), ktery se opaénym koncem opiré o vnitini boéni stranu bedniciho nosniku
(1), pfitemZ tahovy 3roub (18) je uzpiisoben pro oddaleni bedniciho nosniku (1) od zabetonovaneé
sekee a tlakovy Sroub (19) pro jeho piilehnuti ke svislé bodni sténé (11) dna (10) tunelu.

3. Posuvné bednéni podle niroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, e protizitéz (4),
ktera ve funkéni poloze posuvu sestavy bedn&ni do polohy dal navazujici betonované sekce dna
(10) tunelu nese celek vysouvaciho nosniku (3) a k nému pfipevnéného bednictho nosniku (1), je
pro zajisténi smérového vedeni této sestavy uloZena svymi stiedicimi pojezdovymi koly (7) na
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trubkové kolejnici (6), situované na jiz vybetonované dno (10) pfedchozi sekce tunelu, pfi¢emz z
botnf strany kaZdé protizatée (4) ve sméru k pfivracené sténé tunelu vystupuje konzola (12),
nesouci horni pojezdové kolo (8) pro pojezd po vodorovné boéni plosiné (13) dna (10) tunelu.

4.  Posuvné bednéni podle n&kterého z nérokil 1 aZ 3, vyznatujici se tim, Ze
pliény nosnik (2) je prolamovaného tvaru, jehoZ stfedni sniZen4 ¥4st odpovida tvaru kienby defi-
nitivai vyztuZené betonové obezdivky dna tunelu a jeho koncové asti odpovidaji tvaru bognich
plogin (13) po obou stranich tunelu,

5.  Posuvné bednéni podle néroku 4, vyznadujici se tim, Ze ve funkéni poloze
beton4Ze sekce dna (10) tunelu json pro osazeni svislych bednicich prvkli v mistech budoucich
opér tunetu ke kazdému konci piného nosniku (2) pfipevnény dvé horizontalni konzoly, horni
konzola (20} a spodnf konzola (21), které zasahuji do vy&nivajici vyvazané armatury horni
klenby.

6. Posuvné bednéni podle nékterého z ndrokd 1 az 5, vyzmadujici se tim, Ze
piieny nosnik (2) m4 v koncové &4sti vng svého pfipojeni k bednicimu nosnfku (1) prichozi otvor
pro vysuvnou nohu, oviidanon hydraulickym zvedakem (27).

8 vykrest
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OBR. 2

Vid A WA V4 VA VA VAV AVA VA VAV

Ty
3 .
/B
/2

=

22731 oLk

VAV ATAVAVAVAVA

SRR AANANAN LS

AR TrTrPIrli=ai il LTIl L
LISl I
N .

2,

TEn

14




CZ 20826 Ul

OBR. 3
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