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T4hlo tvo¥f souldst za¥fzenf k ovladd-
ni ¥izenych dvojkoli. Je opatfeno dréZko-
vou plochou, do které zapad4d hlava téhla,
m& vidlici s ozuby a vika vzdjemn& sefrou-

bovani ¥rouby maji v ramenech ozuby a svi-
rajf dvojdflné pouzdro s kulovou vloZkou. -
0 ozuby je v jednom sm&ru op¥ena hlava
vietene s matici a ve druhém sm&ru pruZina [N
s deskami, navle&end na vieteni a pfedepnu- "—_—\\\\\T
t4 matici. T4&hlo podle vyndlezu umoZiuje (:) ~
délkové nastavenf, pY¥idemZ dréZkovou plochu
je mofno dostateln& dimenzovat na otladeni =
od prendfené sily a neni nebezpeli vzniku ~
vili v tomto spoji. \\\‘\1
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Vyndlez se tyk4d téhla k p¥enosu pohybu mezi vozovou sk¥inf a podvozkem kolejového vozid-
la, zejména jako souldsti zafizeni k ovladani ¥fzengch dvojkolf.

Dosud zn&mé Peleni tdhla k p¥enosu pohybu u¥fivaji prosté tySe s oky. Jind ¥eS$eni vyché-
zeji z prosté tyde, aviak doplhujf ji zafizenim umoZfujicim nastaveni délky tdhla na princi-
pu vietene, kde jedno oko t4hla je spojeno s dffkem, na n&m¥ je upraven 3¥roubovy zévit,
druhé oko je spojeno s matici. Samovolnému uvolndnf tdhla zpravidla zabrafuje pEftuZnd matice.

Nevghodou dosud znémych feleni je zejména stdld délka tdhla k pfenosu pohybu, ktéré
m& za nésledek stdlou zdvihovou zévislost mezi vstupnim pohybem nap¥. natodenim podvozku
oproti vozové skfini a v¢stupnim -pohybem napf. natodenim dvojkoli oproti rému podvozku.
v p¥ipad® uZit{ téhla k pE¥enosu pohybu jako soud4sti zafizeni k ovl&dani Fizengych dvojkoll
jsou proto dvojkoli natéfena do radisini polohy i v obloucich tak malych polom&rl, které
se uifvajl jen p¥i zkoufent kolejovych vozidel, avSak v b&%ném provozu se nevyskytuji. Rozsah
pohybu lo¥iskovych sk¥fni oproti rému podvozku pak musi byt podstatnd v&tSf neZ je nezbytné&
nutny pro bding provoz, cof klade zvy8ené a ndkdy obtifnd splnitelné néroky na konstrukci.

Dali{ nevfhodou je bud nemoZnost sefizenf délky t4hla nebo, v pfipadd uzit{ vfetene
k délkovému stavéni, vile mezi zdvity d¥{ku a matice, kterd p¥i nedostate&ném uta¥eni{ p¥{i-
tu¥né matice nebo p¥i jejim n&hodném uvoln&n{ v provozu vede k otladeni nosnych ploch zdvitd
a nasledn® i k otladeni Zepovych spojl nebo kloubl téhla.

vy¥e uvedené nedostatky jsou odstranény téhlem k p¥enosu pohybu mezi vozovou sk¥in{
a podvozkem kolejového vozidla podle vyndlezu, jehof podstatou je, e tdhlo opat¥ené drdiko-
vou plochou, do nif zapad4 hlava téhla, mé vidlici s ozuby a vika vzéjemnd sedroubovand Srouby
maji na ramenech ozuby a sviraj{ dvojdflné pouzdro s kulovou vloikou, p¥idem? o ozuby je
v jednom smdru op¥ena hlava vietene s matici, ve druhém smdru prufina s deskami navledend

na vieteni a p¥edepnutd matici.

Vyhodou téhla k pfenosu pohybu mezi vozovou skiini a podvozkem podle vyndlezu je jednak
mo¥nost délkového nastaveni, p¥iZem? drdZkovou plochu je mo%no s vyhodou dostate&nd dimenzo-
vat na otladenf od pfend¥ené sfily a neni nebezpe&i vzniku vil{ v tomto spoji, jednak moZnost
vyuzit{ prom&nné zdvihové z4vislosti mezi vstupnim a vystupnim pohybem. Nap¥. p¥i uZiti
téhla k p¥enosu pohybu od nagoéeni podvozku oproti vozové sk¥ini na natodenfi dvojkol{ oproti
ré&mu povozku posta&uje, aby rozsah pohybu loZiskovych sk¥inf oproti rdmu podvozku byl konstrukd-
n& Yefen jen v tom rozsahu, ktery je postadujfci pro b&¥ny provoz a krajni polohy se omezi
nard¥kami. P¥i postupném naté&eni podvozku oproti vozové sk¥ini t4hlo podle vyndlezu zaji¥tuje
konstantni zdvihovou zdvislost natdfeni dvojkolf oproti rému podvozku a%¥ do okamZiku, kdy
dosednutfm nard¥ky je pohyb loZiskovych sk¥ini ukonden. PFi dal¥fm naté&eni podvozku oproti
vozové ski¥ini se ji% natodeni dvojkolf oproti r4mu podvozku nemé&ni a pouze se zkracuje nebo
prodlufuje téhlo. Téhlo pfitom p¥enddf silu, kterd vyplyvéd z pfedepnuti pruZiny a jejiho
dalifho stladenf. S vfhodou lze proto uZit prufiny, kterd mé nizkou tuhost a kterd je pfe-
depnuta nejmen3i silou, kterd je¥td zaji¥tuje sprdvnou provozni funkci téhla.

Na pfipojenfch vykresech je zndzorn&n p¥iklad provedeni téhla k pfenosu pohybu podle
vyndlezu, kde na obr. 1 je znézorn&n bo&ni pohled na t4dhlo, na obr. 2 pidorys tdhla a na

obr. 3 Yez rovinou A-A z obr. 1.

T4hlo k pienosu sil mezi vozovou sk¥inf{ a podvozkem mid &&st urlenou k délkovému nasta-
ven{ a &4st urdenou k pru¥nému p¥enosu sil. Cédst urdend k délkovému nastaveni je tvotena
tdhlem 1 opat¥enym drd%kovou plochou 2, do ni% zapadd hlava t&hla 3. Otvor v této hlavé
mi¥e byt opatfen pouzdrem pro epovy spoj, p¥ipadn& kloubovym lofiskem. Cast ur&end k pruZ-
nému prenosu sil je sestavena tak, Ze tdhlo 1 m4 vidlici 4 s ozuby 5. Vidlice 4 tvof{ vedeni
&4stem, které se pohybujfl ve smdru délky t&hla, ozuby 5 jsou urleny k p¥enosu podélnych
gil z t&hla do vik 6. Vika 6 jsou dva dily, s v¢hodou shodného tvaru, vzédjemné se¥roubované

Zrouby 7, ptilem¥ v kuZelovych plochéch sviraji dvojdilné pouzdro 10 s kulovou vloZkou 11,
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kterd tvo¥{ druhé p¥ipojovaci oko tdhla. Vika 6 majf{ ddle ramena 8 s ozuby 9, které maijl
stejnou tlou$tku jako ozuby 5 téhla 1. Oozuby 5 a ozuby 9 je v jednom sméru opfena hlava
12 vietene 13 s matic{ 14, ve druhém sméru prufina 15 oboustrann& krytd deskami 16 navlelend
na v¥eteni 13 a pfedepnutd matici 14. Desky 16 a vzdjemn& se3roubovand vika 6 maji vyfezy,
do nichZ zapadd vidlice 4 a tim je vede. ’

Téhlo k pfenosu pohybu mezi vozovou sk¥ini a podvozkem kolejového vozidla funguje tak,
%e hlava tdhla 3 se p¥ipoji nap¥. k podvozku, dvojdiflné pouzdro 10 s kulovou vloZkou 11
se pripojf nap¥. k vozové skiini. Dré%kovd plocha 2 upravend na téhle 1 a do ni zapadajfct
hlava t&hla 3 umoZfiuji vzdjemné podélné pfemist&ni a tim nastaveni délky tdhla. P¥edp¥ti
pruZiny 15 se prostfednictvim desky 16 a déle pfes druhou desku 16, matici 14, vieteno 13
a hlavu 12 pfend%i z obou stran na ozuby 5 téhla 1 a na ozuby 9 vik 6. Tim jsou oboje ozuby
drieny vzdjemn& v jedné rovin&. Tuto rovinu zachovévaji, pokud podélnéd sila pfendZend tdhlem

nen{ v&t¥{ ne¥ sfla, kterou je p¥edepnuta pruZina 15.

V opa¥ném p¥ipad® se ozuby 5 a ozuby 9 od sebe zalnou vzdalovat v podélném sm&ru za
soudasného dalifho stla&ovan{ prufiny 15. Silové nastaveni tdhla se provede tak, Ze se pfedem
zvolf velikost sfly, na tuto silu se utahovdnfm matice 14 po vieteni 13 p¥edepne prufina
15 a téhlo pak p¥end3i pohyb mezi hlavou téhla 3 a viky 6 s dvojdilngmi pouzdry 10 s kulovou
vlotkou 11 tuze, pokud sfla p¥endSend téhlem je menZ{ neZ sila, na ni% je predepnuta pruZina,
a poddajn&, tj. s m&nic{ se vzd4lenosti hlavy t&hla 3 a kulové vlo¥ky 11, pokud sfla pfendSend
tdhlem je v&t3{ ne¥ sila, na ni% je pfedepnuta pruZina.

PREDMET VYNALEZU

T4hlo k p¥enosu pohybu mezi vozovou sk¥fini a podvozkem kolejového vozidla, zejména
jako soud4st zafizeni k ovl&déni ¥izenych dvojkol{, vyznalené tim, Ze tdhlo (1) opat¥ené
dréikovou plochou'(ﬁ), do ni{% zapad& hlava tdhla (3), je opatfené vidlic{ (4) s ozuby (5)
a vika (6) vzdjemnd spojend Zrouby (7) maji na ramenech (8) ozuby (9) a mezi viky (6) je
sevifeno dvojdilné pouzdro (10) s kulovou vloZkou (11), p¥i¥emZ o ozuby (5 a 9) je v jednom
sméru op¥ena hlava (12) vietene (13) s maticf (14), ve druhém sm&ru prufina (15) s deskami

(16), navledend na vieteni (13) a pfedepnutd matici (14).
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