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Wynalazek niniejszy dotyczy mecha-
nizmu hamulcowego do samochodéw i po-
lega na tem, ze cze¢$¢ srodkowa kazdego z
tych drazkéw hamulcowych jest podparta
elastycznie i nie podlega drganiom i wstrza-
som skutkiem jazdy. Wieszak w mysl wy-
nalazku wykonany jest z drutu elastyczne-
go tak wygietego, ze nietylko podtrzymuje
czesci $srodkowe drazkéw hamulcowych, ale
réwniez popycha je elastycznie do ich po-
lozen nieczynnych, przyczem zarzucanie
samochodu wbok nie moze spowodowaé nie-
potrzebnego dzialania hamulcow.

Na rysunku fig. 1 przedstawia widok
zboku ramy podwoziowej samochodu, zao-
patrzonej w wieszak wedlug niniejszego
wynalazku, fig. 2 — widok zgéry sprezyny
podtrzymujacej drazek hamulcowy; fig.
3 — widok zboku tejze sprezyny; fig. 4 —

widok zgory jednego rogu ramy podwozio-
wej, uwidoczniajacy potozenie tylnej spre-
zyny hamulcowej; fig. 5 — widok perspek-
tywiczny w wigkszej podzialce sprezyny
hamulcowej wskazanej na fig. 4; fig, 6 —
widok perspektywiczny drazka hamulcowe-
go i jego sprezyny, uwidoczniajacy sposéb
zalozenia tej sprezyny na drazek.
Poprzeczny watek hamulcowy 11 jest o-
sadzony obrotowo na ramie podweziowej 10
samochodu pod jej czescia srodkowa. Na
wysunietych wbok koricach tego walka sa
zamocowane dwie beleczki poprzeczne 12,
wskutek czego obroty tego watka wywotu-
ja ruch tych beleczek. Kazde z czterech
kol 13 samochodu jest wyposazone w we-
wnetrzny hamulec 14 (fig. 4}, ktéry urucho-
mia sie zapomoca odpowiednich dzZwigni.
Wolny koniec kazdej takiej dzwigni jest po-
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? uruchomm;qcych ‘Ramulce tylne,

taczony obrotowo z jednym 2z drazkéw 15,
ktory
* Biegiie od ket tyln¥ch samochodu do gér-
nych koricéw beleczek 12, réwnolegle do ra-
my 10. Podobnie biegna dwa drazki 16, u-
ruchomiajagce hamulce przednie, od kot
przednich wtyl do dolnych koficéw bele-
czek 12. Kazdy z tych czterech drazkéw
musi posiadaé dtugosé od 120 — 150 cm, a
poniewaz podlega on jedynie naprezeniom

rozciagajacym, wigc moze mie¢ stosunkowo

niewielki przekréj poprzeczny. Drazki tak
cienkie podlegaja drganiom, wywolanym
wstrzasami, co powoduje hatasliwy ich kle-
kot podczas jazdy samochodu po wyboi-
stych drogach. '

Temu niemilemu halasowi mozna za-
pobiec, stosujac wieszaki sprezynowe, przy-
mocowane do samochodu i podtrzymujace
drazki hamulcowe. Posrodku kazdego
drazka 15, wpoblizu punktu przeciecia sie
zastrzalu 18 podwozm z rama 10, znajduje
sie zgrubienie pierscieniowe 17 (fig. 4). Za-
strzaly 18 biegna od kazdego z koricéw osi
tylnej samochodu do czesci srodkowej ra-
my podwozia. Do kazdego zastrzalu 18
jest przymocowany wspornik 19, ktérego
ramie wystajace nazewnatrz posiada otwoér
dla $ruby, ktéra przymocowuje sie dori
sprezyna 20, podtrzymujaca drazek hamul-
cowy.

Sprezyna 20 wykonana jest ze stalowe-
go drutu w ten sposéb, ze jeden jej koniec
tworzy okragle uszko 21, a drugi podtuz-
ne uszko 22, za$ czes$é srodkowa — dosé
duia‘ petle pojedyricza 23. Uszko 22 jest,
jak to widaé na fig. 2, wygiete lukowato ce-
lem lepszego przylegania do zgrubienia 17.
Podlugowatoéé uszka utatwia jego nakla-
danie na dra,zek 15, drazki 15 i 16 posia-
daja bowiem (fig. 6) gléwki 28 dla zatyczek
rozwidlonych. Podlugowate uszka 22 po-
siadaja takie rozmiary, iz mozna przez nie
przesunaé drazkl hamulcowe az do zgru-
bienia 17. B . ‘

Uszko .21 sprezyny 20 przymocowuje

si¢ do wspornika 19 zapomoca srubki 24 w
ten sposéb, by sprezyna sterczala ku gorze,
przyczem jej podlugowate uszko 22 ma
znajdowa¢ si¢ naprzeciwko drazka 15, kté-
ry ma byé przez nie przesuniety. Gdy po
zalozeniu sprezyny 20 hamulce sa w polo-
zeniu nieczynnem, to sprezyna 20 znajduje
si¢ w polozeniu, oznaczonem na fig. 2 linja-
mi przerywanemi, wéwczas drazki hamul-
cowe sg elastycznie popychane do potoze-

~nia nieczynnego przez napiecie petli 23. W
razie uruchomienia watka hamulcowego 11,

sprezyna 20 otrzymuje jeszcze wigksze na-
piecie, wobec tego wiec widaé jasno, ze
przy wszelkich stanach hamulca cze$é po-
srednia kazdego drazka 15 jest podtrzymy-
wana elastycznie, a luz pomiedzy koricami
drazkéw i beleczkami 12 jest przez sprezy-
ny wyréwnany. Czes¢ srodkowa kazdego z
dwoéch przednich drazkéw hamulcowych 16
jest rowniez podtrzymywana przez sprezy-
ny 20 z ta réznica jedynie, iz uszko 21 spre-
zyny jest przymocowane do wspornika 26
(fig. 1), przymocowanego do boku ramy
podwoziowej 10, a uszko podluzne 22 wy-

"suwa sie ku dotowi i opiera si¢ o zgrubienie

27, utworzone na czeéci srodkowej drazka
16. '

Podczas normalnego stanu hamulca o-
bie pary drazkéw 15 i 16 sa popychane ela-
stycznie do ich polozeri nieczynnych, wy-
wolujac réwniez powrét pedalu hamulco-
wego do jego polozenia nieczynnego, co o-
siaga si¢ bez zbytniego nacisku sprezyny
na pedal hamulcowy i jego mechanizm u-
ruchomiajacy.

Z posréd wielu zalet wyzej opisanego
wieszaka dla drazkéw hamulcowych nale-
zy podkresli¢, ze wyréb tych wieszakow
sprezynowych jest bardzo tani, gdyz nie
wymaga zastosowania odpowiedniej sa-
moczynnej maszyny, ani tez dalszej ob-
robki.

Nalezy réwniez zauwazyé, ze dzieki za-
stosowaniu wieszaka wedlug wynalazku
drazki hamulcowe sa tak elastycznie umo-



cowane, iz nie moga drga¢ w kierunku pio-
nowym lub poprzecznym. Elastycznosé
przytrzymania drazkéw, zapobiegajacego
ich ruchom poprzecznym, jest bardzo ko-
rzystna, gdyz nie naraza na niebezpieczen-
stwo niepotrzebnego uruchomienia hamul-
céw, jakie moglyby mieé miejsce w razie
sztywnego przytrzymania drazkéw, gdy
sa one $cisle naregulowane, podczas zarzu-
cenia samochodu wbok na zakrecie drogi,
wtedy bowiem o§ samochodu przesuwa sie
poprzecznie wzgledem jego ramy i jezeli
drazki hamulcowe nie sa przytrzymane e-
lastycznie, to wyginaja si¢ i moga spowodo-
waé dzialanie hamulcow. Przy zastosowa-
niu wieszakéw w mysl wynalazku, przesu-
niecie boczne samochodu wzgledem osi
wygina sprezyny jedynie poprzecznie, do-
stosowujac je do nowych polozer, zaje-
tych przez drazki hamulcowe.

W konstrukciji i w poszczegélnych cze-

Sciach niniejszego mechanizmu mozna po- -

czynié rozmaite zmiany bez oddalania sie
przez to od istoty wynalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wieszak dla drazkéw hamulcowych
w zastosowaniu do pojazdéw mechanicz-
nych, znamienny tem, ze wykonany jest ze
sprezystego stalowego drutu w ksztalcie pe-
tli, ktérej konice tworza uszka, stuzace do
polaczenia jej z drazkiem uruchomiajacym
hamulec i ze sztywna belka zastrzalowa
ramy podwozia.

2. Wieszak wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze jedno z jego uszek jest podlugo-
wate.

Ford Motor Company
Limited.

Zastepca: K. Czempiniski,
rzecznik patentowy.
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