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Wynalazek -dotyczy steru o trzech piérach
z réznym ich wychylaniem oraz mechanizmu
przekazujgcego do uzyskiwania réznych katéw
odchylenia pidr steru, zwlaszcza steru dla
statkéw zeglugi §rédladowej.

W zegludze $rédladowej, wskutek zwickszenia
sie predko$ci jazdy i zwiekszenia sie gestosci
ruchu, stawiane sg coraz wieksze wymagania od-
nosnie sterowno$ci i latwo§ci manewrowania.
W zegludze §rédladowej dla motorowcéw frach-
towych uwaza sie za wystarczajgcy ster tr6jpio-
rowy w znanym ukladzie, ze wzgledu na mozli-
wo§¢ zatrzymywania i zdolno§¢ sterowania. Przy
manewrowaniu na waskich drogach wodnych
przy przybijaniu lub odbijaniu statkéw, a zwta-
szcza do wykoenywania manewru nawracania

* Wiaciciel patentu oswiadezyl, ze twércag
wynalazku jest inz. Friedrich Wilhelm Jenckel.

musi jednakze czesto byé uzywana do pomecy
dziobowa kotwica, a czeSciowo maszyna (Sruba
okretowa). )

Znane sg trojpi6rowe stery, w kt6rych érod-
kowe pidéro umieszczone jest przed lub za pi6-
rami bocznymi. Ich dzialanie polega na zwiek-
szaniu odchylonych powierzchni piér przez to,
ze przy maksymalnym wychyleniu o 689 §rod-
kowre piéro tworzy jedng powierzchnie z piérem
bocznym.

Ponadto znane s3 dwupiérowe lub tréjpiéro-
we stery z maksymalnym wychylaniem o 809,
ktérych -trzeny wumieszczone sy w jednakowej
lub prawie jednakowej odlegloici od éruby na-
pedowej statku. Ich dziatanie opiera sie na wy-
probowanej w lotnictwie zasadzie skrzydla ze
skrzelami. Poeza tym znane sg urzgdzenia steru-
jagce z jednym sterem umieszczonym w osi
statku, o maksymalmym wychylenia od 90 do



100%,- w ktorym - piéro . steru wyposazone jest
w ruchome piéra sterowe, umieszczone na ele-
mencie przedsterowym.

Znane stery o trzech piérach, z wysunietym
do przodu lub do tylu piérem $rodkowym,.ma-
ja jeszcze wyznaczony przez uklad pi6ér i ich
ma'ksymalng 0 609 przy krancowym odchyleniu
steru przeplyw wody skierowany w kierunku
wzdluznej osi statku; to samo dotyczy steru
o trzech piérach umieszczonych prawie w jed-
nej plaszczyZnie, z maksymalnym wychyleniem
okoto 80%. W znanych sterach, ktére sg umiesz-
czone w osiowej plaszczyZnie statku, i ktére ma-
ja maksymalne wychylenie 100°, zostaje wpraw-
dzie czeSciowo zahamowany wzdluzny ruch sta-
tku przy skrajnym odchyleniu steru, ale wyma-
gana réwniez przy matej predkosci jazdy i przy
unieruchomijonej $rubie pociggowej zdolno§é
sterowania jest bardzo mala.

Zadaniem wynalazku jest takie rozmieszcze-
nie piér steru i takie wzajemne powigzanie tych
piér, ze istnieje duza mozliwo§¢ unieruchamia-
nia statku, dobra jeszcze zdolno$é sterowania
przy matych predkos$ciach jazdy i unieruchomio-
nej §rubie pociggowej, a przy skrajnym wychy-
leniu nie przeplywa woda w kierunku wzdiuz-
nym statku, lub przy nieznacznym nawet ruchu
do tylu uzyska¢ mozna obracanie sie statku na
miejscu, przy zapotrzebowaniu miejsca réw-
nym diugosci statku.

Zadanie to zostalo wedlug wynalazku rozwig-
zane za pomocg steru o trzech piérach, przyktad
uktadu ktérych jest przedstawiony na rysunku,
na ktérym fig. 1 pokazuje ster o trzech piérach
z wysunietym do przodu piérem Srodkowym,
przy zerowym wychyleniu, z segmentami, ele-
mentami lgczacymi i elementami sprezynujgcy-
mi, fig. 2—5 — ster o trzech piérach z wysunie-
tym do przodu piérem Srodkowym, przy wychy-
leniach tego piéra wynoszacych 0,30, 45 i 509,
fig. 6 — ster o trzech pi6rach z trzonami piér
w jednakowych odleglo$ciach, w réinych poto-
zeniach piér, fig. 7 — ster o trzech piérach z wy-
sunietym do tylu piérem $rodkowym, w réznych
potozeniach piér, fig. 8 — ster o dwéch pibrach
przy rb6inych polozeniach piér, fig. 9 — ster
o czterech piérach, przy réinych polozeniach piér,
fig. 10 — ster o czterech piérach z wysunigtym
do przodu i wysunietym do tytu piérem $rodko-
wym, przy réznych potozeniach piér.

Wszystkie pi6ra wykonane sg z profilowych
wywazonych platéw. Przed umieszczonymi
w jednakowej odleglo$ci piérami bocznymi 1i 2
jest w.taki spos6b umieszczone w osi statku

mniejsze piéro $rodkowe 3, ze do obréconego
o 450 (fig. 4) piéra srodkowego 3 przylega zwr6-
cone do wewnatrz strefy dzialania obrécone pi6-
ro boczne 2 oraz ze pozostale pidro boczne 1 od-
chylone. zostaje do wewngtrz tylko o 750 (909).
Maksymalne wychylenie lezgcego po wewnetrz-
nej stronie strefy dzialania bocznego piéra wy-
nosi okoto 100° (powyzej 909, to znaczy pidra
boczne obracajg sie mniej wiecej dwukrotnie
szybciej niz wysuniete do przodu piéro Srodko-
we, a skierowane w strone piéra Srodkowego
piéro boczne wyprzedza w ruchu katowym dru-
gie piéro boczne. . :

Dzieki mozliwo$ci odchylenia bocznych piér
o 900 i dzieki istnieniu umieszczonego z przodu
w charakterze kierownicy obracajgcego sie
z 0 potowe mniejszg predkoscia piéra §rodkowe-
go, uniemozliwiony zostaje przeplyw wody
w kierunku wzdluznym staku i zostaje odchy-
lony do strumienia poza rufy. Za pomoca mozli-
wosci przyspieszania piéra bocznego, lezgcego
na zewnatrz zakresu dzialania, przy skrajnym
odchyleniu steru zostaje ponadto zmniejszony
do minimum odplyw wody w kierunku prze-
ciwnym do obrotu statku i zostaje uzyskane
dzialanie na wzér dyszy. Maksymalne odchyle-
nie steru o okoto 100° (90%) (fig. 5) przy mane-
wrze obrotu powoduje minimalny pozgdany
ruch do tytu statku, przy ruchu do przodu $ruby
pociggowej. '

Uzyskanie tych niejednakowych ruchéw piér
steru odbywa sie¢ wedlug wynalazku za pomocg
zastosowania lin drucianych, laficuchéw lub ele-
mentéw podobnych 10 i 11, ktére prowadzone sg
na segmentach 7, 8 i 9, umieszczonych na trzo-
nach 4, § i 6 piér. Mniej wiecej dwukrotnie
wieksza predkos¢ katowa piér bocznych uzyska-
na zostaje za pomocag réznej Srednicy segmen-
té6w. Rézna predkosé katowa piér bocznych zo-
stala umozliwiona za pomocg mimo$rodowego,
zwréconego w strone pi6éra srodkowego, umiesz-
czenia piér bocznych.

W celu tlumienia ruchéw piér, w celu wyréw-
nywania wydluzen lin oraz w celu wyréwnania
réznicy dlugosci lin wskutek niedokladnego mi-
miSrodowego umieszczenia segmentéw piér bocz-
nych itd.,, do elementu 13czgcego 10 zostala
wmontowana sprezyna 12.

Zastrzezenie patentowe

Uklad steru w pojazdach wodnych, zwlaszcza
na statkach zeglugi §rédladowej, skladajqcy sie



.z wielu przymusowo ze.sobg zwigzanych piér,
znamienny ' tym, ze wszystkie trzony piér sg
w ten spos6b z mozliwoScia nastawiania wza-
jemnie powigzane za pomocg lin, lancuchéw
i elementéw podobnych (10, 11), poprzez mimosro-
dowo umieszczone segmenty (7, 8 i 9), ze przy
niezmiennych dtugo$ciach lin lub laficuchéw
przy przestawianiu steru, poszczegélne jego pi6-

ra (1, 2 i 3) zostaja odchylane o réine katy, przy
czym w lancuchy lub liny (10, 11) 83 wstawione
w miare potrzeby sprezyny tlumigce i wyréw-
nujgce lub elementy podobne (12).
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