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(587) Abstract

The purpose of the invention is at least to make it easier for the vehicle driver to stay within prevailing speed limit. In a preparatory
stage, a driver wishing to set the device for the speed limit applicable to the intended journey drives the vehicles at the speed concerned and
actuates the device’s storage key while uttering a voice signal corresponding to the speed limit. The sound receiver converts the voice signal
into a corresponding voice value signal. The signal converter generates a corresponding speed signal as a limit signal for the travelling
speed. Both signals are stored as a mutually allocated pair of signals in the signal store on the actuation of the storage key. When the
driver wishes to use the device, he gives the voice signal corresponding to the speed limit which he has already used during the storage
phase. When the voice value signals coincide an actuation signal is generated by means of which a setting component is actuated which
reduces the supply of power to the vehicle’s engine to such an extent and for so long until the vehicle’s actual speed is no longer above
the speed limit.

(57) Zusammenfassung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dem Fahrzeuglenker wenigstens das Einhalten der jeweils geltenden Geschwindigkeits-
grenze zu erleichten. Wenn cin Fahrzeuglenker die Einrichtung auf die fiir die vorgesehene Fahrstrecke geltende Geschwindigkeits-
grenze einstellen will, bringt er in einer Vorbereitungsphase sein Kraftfahrzeug auf die betreffende Geschwindigkeit, betitigt die Speicher-
taste der Einrichtung und #dussert wihrenddessen ein der Geschwindigkeitsgrenze entsprechendes Sprachsignal. Vom Tonaufnehmer wird
dieses Sprachsignal in ein entsprechendes Sprachwertsignal umgewandelt. Von dem Signalwandler fiir die Fahrgeschwindigkeit wird ein
entsprechendes Geschwindigkeitssignal als Grenzwertsignal erzeugt. Beide Signale werden durch das Betitigen der Speichertaste in dem
Signalspeicher der Einrichtung als einander zugeordnetes Signalpaar gespeichert. Wenn der Fahrzeuglenker sich dann der Hilfe der Einrich-
tung bedienen will, dussert er das der Grenzgeschwindigkeit entsprechende Sprachsignal, das er zuvor schon fiir die Speicherung gedussert
hat. Bei Koinzidenz der Sprachwertsignale wird ein Betdtigungssignal erzeugt, durch das ein Stellglied betitigt wird, das die Energiezufuhr
zum Antriebsmotor des Kraftfahrzeuges so weit und so lange verringert, bis die Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeuges nicht mehr grosser
als die Grenzgeschwindigkeit ist.




Anmeldungen gemiss dem PCT verdffentlichen.

AT
AU
BB
BE
BF

LEDIGLICH ZUR INFORMATION

Codes zur Identifizierung von PCT-Vertragsstaaten auf den Kopfbogen der Schriften, die internationale

Osterreich
Australien
Barbados

Belgien

Burkina Faso
Buigarien

Benin

Brasilien

Belarus

Kanada

Zentrale Afrikanische Republik
Kongo

Schweiz

Cdte d'Ivoire
Kamerun

China
Tschechoslowakei
Tschechische Republik
Deutschland
Dinemark
Spanien

Finnland
Frankreich

GA
GB
GE
GN
GR
HU
IE
IT
JP

Gabon
Vereinigtes Konigreich
Georgien

Guinea
Griechenland
Ungam

Irland

Italien

Japan

Kenya
Kirgisistan
Demokratische Volksrepublik Korea
Republik Korea
Kasachstan
Liechtenstein

Sri Lanka
Luxemburg
Lettland

Monaco
Republik Moidau
Madagaskar

Mali

Mongolei

Mauretanien

Malawi

Niger

Niederlande
Norwegen
Neuseeland

Polen

Portugal

Ruminien

Russische Foderation
Sudan

Schweden

Slowenien

Slowakei

Sencgal

Tschad

Togo

Tadschikistan
Trinidad und Tobago
Ukraine

Vereinigte Staaten von Amerika
Usbekistan

Vietnam




10

15

20

25

30

WO 96/11122 PCT/EP95/03905

Verfahren und Einrichtung zur Begrenzung

der Geschwindigkeit eines Kraftfahrzeuges

Beim Lenken eines Kraftfahrzeuges, vor allem innerhslb
geschlossener Ortschaften, werden an den Fahrzeuglenker sehr
hohe Anforderungen gestellt. Er muB stdndig das Verkehrs-
geschehen beobachten und auf schnelle Verédnderunger gefafBt
sein, suf die er seine Fahrweise einstellen muB. Er muB
daneben die Verkehrszeichen und Hinweisschilder beachten,
was vor allem in fremden Ortsbereichen sehr schwierig sein
kann, zumal wenn das Erkennen und Beachten von Verkehrs-
schildern hinzukommt. SchlieBlich soll der Fahrzeuglenker
noch die sllgemeine Geschwindigkeitsgrenze und gegebenen-
falls davon abweichende und h&ufig auch wechselnde Geschwin-
digkeitsgrenzen beachten und sein Fahrzeug entsprechend
betdtigen, ohne daB er durch zu langsames Fahren zu einem

Verkehrshindernis wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, dem Fahrzeuglenker
wenigstens das Einhalten der jeweils geltenden Geschwindig-
keitsgrenze zu erleichtern. Diese Aufgabe wird durch ein
Verfahren nach Anspruch 1 und durch eine Einrichtung nach

Anspruch 10 gelbst.

Wenn ein Fahrzeuglenker die Einrichtung auf die fir die
vorgesehene Fahrstrecke geltende Geschwindigkeitsgrenze
einstellen will, bringt er in einer Vorbereitungsphase sein
Kraftfahrzeug auf die betreffende Geschwindigkeit, betd@tigt
die Speichertaste der Einrichtung und &uBlert wéhrenddessen
ein der Geschwindigkeitsgrenze entsprechendes Sprachsignal.
Vom Tonaufnehmer wird dieses Sprachsignal in ein ent-
sprechendes Sprachwertsignal umgewandelt. Von dem Signal-
wandler fur die Fahrgeschwindigkeit wird ein entsprechendes

Geschwindigkeitssignal als Grerzwertsignal er}eugt. Beide
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Signale werden durch das Betitigen der Speichertaste in dem
Signalspeicher der Einrichtung als einander zugeordnetes
Signalpaar gespeichert. Wenn der Fahrzeuglenker sich dann
der Hilfe der Einrichtung bedienen will, #@uBert er das der
Grenzgeschwindigkeit entsprechende Sprachsignal, das er
zuvor schon fir die Speicherung geduBert hat. Das daraus vom
Tonaufnehmer erzeugte sekundére Sprachwertsignal wird in der
Einrichtung vom ersten Komparator mit dem gespeicherten
primdren Sprachwertsignal verglichen, der bei Uberein-
stimmung ein Koinzidenzsignal erzeugt. Bei Koinzidenz der
Sprachwertsignale vergleicht der zweite Komparator das
gespeicherte Grenzwertsignal mit dem vom Signalwandler
stindig gelieferten Geschwindigkeitssignal, d.h. mit dem
Signal der Istgeschwindigkeit des Kraftfahrzeuges, und
bildet daraus ein Differenzsignal. Bei einem negativen
Differenzsignal, d.h. bei einer aktuellen Fahrzeuggeschwin-
digkeit, die iber der Grenzgeschwindigkeit liegt, wird ein
Betitigungssignal erzeugt, durch das ein Stellglied betdtigt
wird, das die Energiezufuhr zum Antriebsmotor des Kraftfahr-
zeuges so weit und so lange verringert, bis die Istgeschwin-
digkeit des Kraftfahrzeuges nicht mehr groéBer als die Grenz-
geschwindigkeit ist. Das geschieht unabhéngig davon, ob der
Fahrzeuglenker bewuBt durch eine entsprechende Betdtigung
des Gaspedals die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges selbst
auf einen Wert verringert, der nicht gréBer als die Grenz-
geschwindigkeit ist. Auch ein absichtliches oder unabsicht-
liches stidrkeres Betitigen des Gaspedals fiihrt wegen des
stindigen Wirkens der Einrichtung nicht zu einer Erhdhung
der Fahrgeschwindigkeit uber die eingegebene Grenzgeschwin-
digkeit hinaus. Unterhalb dieser Grenzgeschwindigkeit kann
der Fahrzeuglenker die Istgeschwindigkeit seines Kraftfahr-

zeuges willkirlich wéhlen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den
Unteranspriichen zum Verfahren und in den Unteranspriichen der
Einrichtung angegeben, die im folgenden gemeinsam erléutert

werden.
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Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 11 ermég-
licht es, in der Vorbereitungsphase mehrere Geschwindig-
keitswerte als Grenzgeschwindigkeiten zu Speichern, und zwar
Jeweils zusammen mit dem zugehérigen Sprachwertsignal.
Dadurch kidnnen im Bedarfsfalle mehrere unterschiedliche
Grenzgeschwindigkeiten eingestellt werden, ohne daB das
gespeicherte Signalpaar fir jeden Einzelfall abgeédndert
werden muB. Das erleichtert es auch, nach einer geringeren
Grenzgeschwindigkeit ohne weiteres auf eine héhere Grenz-
geschwindigkeit liberzugehen oder umgekehrt. Durch die héhere
Anzahl von Speicherplétzen fiir Signalpaare ist es such
moglich, daB mehrere unterschiedliche Personen, die das
Kraftfahrzeug gelegentlich oder stindig benutzen, ihre
eigenen Sprachwertsignale zusammen mit den zugehodrigen
Grenzgeschwindigkeiten einspeichern und sie bei einem
Fahrerwechsel ohne weiteren Vorbereitungsaufwand nutzen

kdnnen.

Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 12 verhin-
dert, daB ein einzelnes gespeichertes Signalpaar oder eine
ganze Gruppe von gespeicherten Signalpaaren versehentlich
geloscht oder liberschrieben werden und das womdglich
zunadchst unbemerkt bleibt und erst spidter unrd unter ungin-

stigen Verh&ltnissen erkennbar wird.

Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 13 ermég-
licht es, die vorgesehenen Grenzgeschwindigkeiten durch
einfaches Auswdhlen oder Abrufen zusammen mit den.ent-
sprechenden Sprachwertsignalen einzuspeichern. Dadurch
konnen diese Speichervorgdnge auch dann vorgenommen werden,
wenn es nicht méglich oder nicht erwinscht ist, daB das
Kraftfahrzeug jeweils auf die der vorgesehenen Grenz-
geschwindigkeit entsprechende Istgeschwindigkeit gebracht
werden muB, um das dabei erzeugte Geschwindigkeitssignal als
Grenzwertsignal speichern zu kdnnen. Diese Speichervorginge
kdnnern sogar im Stillstand des Kraftfahrzeuges durchgefihrt
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werden. Eine weitere Méglichkeit fir diese Speichervorgange
ersffnet sich mit einer Weiterbildung der Einrichtung nach

Anspruch 14.

Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 16 ermdg-
licht es, auch wihrend der Fahrt ein neues Signalpaar zu
speichern, ohne daB dieser Speichervorgang die Einrichtung
veranlaBt, in den aktuellen Fahrzustand einzugreifen. Das
gleiche wird mit einer Ausgestaltung der Einrichtung nach
Anspruch 17 erreicht. Bei einer alternativen Ausgestaltung
der Einrichtung nach Anspruch 18 wird erreicht, daB zundchst
einmal der vorgesehene Speichervorgang ordnungsgemdB ablauft
und daB erst danach die Einrichtung entsprechend den Werten

des gerade eingegebenen Signalpaares aktiv wird.

Mit einer nach Anspruch 19 ausgestalteten Einrichtung wird
verhindert, daB beim Abrufen einer Grenzgeschwindigkeit, die
iber der Istgeschwindigkeit liegt, das Fabrzeug unwillkir-
lich beschleunigt, weil das Gaspedal sich noch in einer
Betdtigungsstellung befindet, die einer Geschwindigkeit ent-
spricht, die iliber der zuvor gefahrenen Grenzgeschwindigkeit
liegt. Aufgrund dieser Ausgestaltung muB8 der Fahrzeuglenker
beim Wechseln der Grenzgeschwindigkeit zunéchst das Gaspedal
freigeben. Dadurch wird der Fahrzeuglenker darauf aufmerksam
gemacht, daB er anschlieBend das Gaspedal bewuBt nur in der
Weise betidtigt, die der aktuellen Verkehrssituation ent-
spricht und daher das Kraftfahrzeug nicht unwillkirlich bis
auf die fiir eine spatere Fahrstrecke vorgesehene Grenz-
geschwindigkeit beschleunigt. Mit einer Weiterbildung der
Einrichtung nach Anspruch 20 wird ein gesonderter Signal-

geber fiir das Betadtigungssignal eingespart.

Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 21 ermog-
licht es, ein Freigabesignal in der gleichen Weise wie die
Grernzwertsignale einzuspeichern und es im Bedarfsfalle

akustisch abzurufen und dadurch die gerade eingeschaltete

Geschwindigkeitsbegrenzung aufzuheben, wenn sie nicht mebhr
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erwinscht ist und auch nicht ein héherer Grenzwert einge-~
schaltet werden soll. Das gleiche wird mit einer Ausgestal-
tung der Einrichtung nach Anspruch 27 erreicht, wobei dann
anstelle des akustischen Abrufes die Freigabetaste manuell

betdtigt wird.

Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 22 und/oder
Anspruch 23 ermdglicht es, das eine oder andere oder beide
der gerade eingespeicherten Signale auf den richtigen
Signalinhalt sowohl einzeln wie auch in Relation zueinander
und auch den Speichervorgang selbst zu Uberprifen. Eine
Weiterbildung nach Anspruch 24 erméglicht es, den Inhalt des
Signalspeichers zu ilberpriifen, etwa um festzustellen, ob die
vorgesehenen Grenzwertsignale schon vorhanden oder noch
vorhanden sind, und um danach entscheiden zu kdnnen, ob sie
gedndert werden miissen oder erginzt werden missen. Das
gleiche wird mit einer Weiterbildung nach Anspruch 25

erreicht.

Eine Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 26 gibt dem
Fahrzeuglenker bei einem Wechsel von einer hdéheren Grenz-
geschwindigkeit zu einer niedrigeren Grenzgeschwindigkeit
einen akkustischen und/oder visuellen Hinweis darauf, dag
das Kraftfahrzeug sich noch in dem Geschwindigkeitsbereich

zwischen den beiden Grenzgeschwindigkeiten bewegt.

Mit einer Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 28
188t sich auch die Speicherung eines Freigabesignals Ulber-

prifen.

Mit einer Ausgestaltung der Einrichtung nach Anspruch 29
lassen sich Geschwindigkeitsbeschridnkungen auch von auBer-
halb des Kraftfahrzeuges auf die Einrichtung iibertragen. Das
erspart es dem Fahrzeuglenker, umvermutet auftretende
Geschwindigkeitsbeschrénkungen visuell erfassen zu missen
und sie wdhrend der Fahrt in die Einrichtung einzugeben. Das

kann vor allem dann eine grole Erleichterung bedeuten, wenn
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an der betreffenden Stelle gerade eine Verkehrssituation
herrscht, die die volle Aufmerksamkeit des Kraftfahrzeug-
lenkers in Anspruch nimmt. Das kann sowohl bei einer stdndig
eingerichteten Geschwindigkeitsbeschrédnkung wie auch bei
voriibergehend eingerichteten Geschwindigkeitsbeschrédnkungen,

wie z.B. bei StraBenbaustellen, der Fall sein.

In der Praxis kann die Einrichtung in unterschiedlichen
Ausgesaltungsstufen verwendet werden. Danach richtet sich
dann auch das Verfahren bei ihrer Anwendung. Soweit alter-
native Ausgestaltungen angegeben sind, konnen sie alternativ
verwendet werden oder, in beschrénktem Umfange, auch neben-
einander verwendet werden. Im letzten Falle ist darauf zu
achten, daB die Bedienung der Einrichtung so einfach wie
moglich bleibt und Irritationen des Fahrzeuglenkers

vermieden werden.
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Verfahren zur Begrenzung der Geschwindigkeit eines

Kraftfahrzeuges

gekennzeichnet durch die Verfahrens-

schritte:

- in einer Vorbereitungsphase

wird beim Fahren mit einer ausgewihlten Geschwindig-
keit ein der gewédhlten Geschwindigkeit entsprechen-
des Sprachsignal geiduBert,

wird das Sprachsignal mittels eines Tonaufnehmers in
ein priméres elektronisches Sprachwertsignal umge-
wandelt und

wird von einem Signalwandler ein der gewdhlten
Geschwindigkeit entsprechendes Geschwindigkeits-~
signal als Grenzwertsignal erzeugt,

wird durch Betdtigen einer Speichertaste sowohl das
primére Sprachwertsignal wie auch das Grenzwert-
signal in einem Signalspeicher in Relation zuein-

ander als Signalpaar gespeichert,

zur Anwendung der Geschwindigkeitsbegrenzung wihrend

einer Fahrt

-

wird ein der gewdhlten Grenzgeschwindigkeit ent-
sprechendes Sprachsignal geduBert,

wird dieses Sprachsignal mittels des Tonaufnehmers
in ein sekundéres Sprachwertsignal umgewandelt,
wird das sekunddre Sprachwertsignal einer Steue-
rungsvorrichtung zugefihrt und in einem ersten
Komparator mit dem priméren Sprachwertsignal
verglichen und bei Ubereinstimmung der beiden
Sprachwertsignale ein Koinzidenzsignal erzeugt,
wird bei Koinzidenz in einem zweiten Komparator das
Grenzwertsignal mit dem der gefahrenen Geschwindig-
keit entsprechenden Istgeschwindigkeitssignal

verglichen und daraus ein Differenzsignal gebildet

und
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- - wird bei einem negativen Differenzsignal ein Beté&dti-
gungssignal erzeugt, mittels dessen ein die Energie-
zufuhr zum Antriebsmotor verringerndes Stellglied

betadtigt wird.

Verfahren nach Anspruch 1,
gekennzeichnet durch die Verfahrens-

schritte:

in der Vorbereitungsphase

- - werden beim Fahren mit mehreren ausgew&hlten
Geschwindigkeiten je ein der gewdhlten Geschwindig-
keit entsprechendes Sprachsignal ge&duBert,

- - wird jedes Sprachsignal mittels eines Tonaufnehmers
in ein priméres elektronisches Sprachwertsignal
umgewandelt und

- - wird von einem Signalwandler je ein der gewdhlten
Geschwindigkeit entsprechendes Geschwindigkeits-
signal als Grenzwertsignal erzeugt,

- - wird jeweils durch Bet&tigen einer Speichertaste

sowohl das primidre Sprachwertsignal wie auch das

zugehdrige Grenzwertsignal in einem Signalspeicher

in Relation zueinander als Signalpaar gespeichert.

Ver fahren nach Anspruch 1 oder 2,

gekennzeichnet durch den Verfahrens-

schritt:

- die ausgewdhlten Grenzwertsignale werden von einem
manuell beti#tigbaren Signalgeber aufgrund manueller

Einstellung erzeugt.

Ver fahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

gekennzeichnet durch den Verfahrens-

schitt:

- beim Betitigen der Speichertaste zum Speichern des
betreffenden Signalpaares wird ein Inaktivierungs-
signal erzeugt, das voribergehend die Komparatoren

der Steuervorrichtung inaktiviert.
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Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

gekennzeichnet durch die Verfahrens-

schritte:

~ zu Beginn der Vorbereitungsphase wird ein Stell-
schalter suf die Stellung "Speichern" eingestellt,
womit die Signalleitungen zu den Komparatoren der
Steuervorrichtung unterbrochen werden,

- nach AbschluB der Vorbereitungsphase wird der Stell-
schalter wieder auf die Stellung "Betrieb" umge-
stellt.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch den Verfahrens-
schritt:

- beim Betdtigen der Speichertaste zum Speichern des
betreffenden Signalpaares wird das primdre Sprechwert-
signal zugleich auch in einem gesonderten Speicher
gespeichert und erst nach dem Loslassen der Speicher-
taste aus diesem Speicher als sekundiéres Sprachwert-

signal an die Steuervorrichtung weitergeleitet.

Verfahren nach einem der Anspriich 1 bis 6,
gekennzedichnet durch die Verfahrens-
schritte:

- durch das sekundédre Sprachwertsignal oder durch das
von ihm ausgeldste Koinzidenzsignal wird ein Sicher-
heitssignal erzeugt, das ein Bet&dtigungssignal
ausldst, mittels dessen das die Energiezufuhr zum
Antriebsmotor beeinflussende Stellglied in Richtung
einer Verringerung der Energiezufuhr betdtiqgt wird,

- vor oder nach dem AuBern des der gewdhlten Geschwin-
digkeit entsprechenden Sprachsignals wird das Gaspedal
des Fahrzeuges in Richtung der Leerlaufstellung frei-
gegeben und kurz vor oder bei dem Erreichen der Leer-
laufstellung durch einen mit dem Gaspedal gekoppelten
Signalgeber ein Ldsesignal erzeugt, das der Steuervor-
richtung zugefiihrt wird und das dort die Wirkung des

Sicherheitssignals aufhebt.
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Ver fahren nach Anspruch 7,

gekennzeichne t durch die Verfahrens-

schritte:

-

in der Vorbereitungsphase

wird ein Freigabe-Sprachsignal gedulBert,

wird dieses Sprachsignal mittels des Tonaufnehmers
in ein Freigabesignal umgewandelt,

wird durch Betdtigen einer gesonderten Speicheprtaste
dieses Signal als priméres Freigabesignal zusammen
mit einem Geschwindigkeitssignal, das der hochst -
méglichen oder einer dariiberliegenden Geschwindig-
keit des Fahrzeuges entspricht als Signalpaar in dem

Signalspeicher gespeichert,

bei der Anwendung der Geschwindigkeitsbegrenzung

wird zum Wechseln der Grenzgeschwindigkeit das Frei-
gabe-Sprachsignal gedufert,

wird dieses Signal mittels des Tonaufnehmers in ein
sekundires Freigabesignal umgewandelt,

wird dieses sekunddre Freigabesignal der Steuervor-
richtung zugefiihrt und in einem Komparator mit dem
primdren Freigabesignal verglichen und bei Uberein-
stimmung der beiden Signale ein zweites Koinzidenz-
signal erzeugt,

wird durch das zweite Koinzidenzsignal in der
Steuervorrichtung die Wirkung des ersten Koinzidenz-

signals aufgehoben.

Verfahren nach einem der Anspriche 1 bis 8,
gekennzeldec hnet durch die Verfahrens-

schritte:

- mittels einer Empfangsvorrichtung wird ein von einem

stationiren Signalsender ausgesandtes externes Steuer-

signal aufgenommen,

- das externe Steuersignal wird

sowohl zu einem Grenzwertsignal verarbeitet, das dem
zweiten Komparator mit Vorrang vor einem anderen

Grenzwertsignal zugeleitet wird,
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- - wie auch zu einem Koinzidenzsignal verarbeitet, das

den zweiten Komparator zum Bilden eines Differenz-

signals aktiviert.

Einrichtung zum Durchfiihren des Verfahrens nach

Anspruch 1,

9

ekennzeichnet durch die Merkmale:

es ist ein Tonaufnehmer vorhanden, mittels dessen asus-

gewdhlte Sprachsignale in entsprechende Sprachwert-

signale umwandelbar sind,

es ist ein erster Signalgeber vorhanden, mittels

dessen ein der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges

entsprechendes Geschwindigkeitssignal erzeugbar ist,
es ist ein Signalspeicher vorhanden,

- der zwei Signaleinginge aufweist und

- in dem bei seiner Aktivierung das am einen Signal-
eingang anstehende Signal und das am anderen Signal-
eingang anstehende Signal in Relation zueinander als
Signalpaar speicherbar sind,

an den einen Signaleingang des Speichers ist der Ton-

aufnehmer angeschlossen und an dem anderen Signal-

eingang ist der erste Signalgeber angeschlossen,

es ist eine Speichertaste zum Erzeugen eines Speicher-

signals vorhanden, durch das der Signalspeicher

aktivierbar ist zum Einspeichern eines Signalpaares
aus dem an seinem ersten Signaleingang anstehenden

Sprachwertsignal als priméres Sprachwertsignal und aus

dem an seinem zweiten Signaleingang anstehenden

Geschwindigkeitssignal als Grenzwertsignal,

es ist eine Steuerungsvorrichtung mit einem ersten

Komparator vorhanden,

- mittels dessen ein vom Tonaufnehmer aus einem ausge-
wéhlten Sprachsignal erzeugtes sekundédres Sprach-
wertsignal mit dem im Signalspeicher gespeicherten
primdren Sprachwertsignal vergleichbar ist und

- mittels dessen bei Ubereinstimmung der miteinander
verglichenen Sprachwertsignale ein Koinzidenzsignal

erzeugbar ist,
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- in der Steuerungsvorrichtung ist ein zweiter Kompa-
rator vorhanden,

- - mittels dessen das vom ersten Signalgeber erzeugte
aktuelle Geschwindigkeitssignal als Istgeschwindig-
keitssignal mit dem im Signalspeicher gespeicherten
Grenzwertsignal vergleichbar ist und

- - mittels dessen bei einem Koinzidenzsignal des ersten
Komparators aus den beiden miteinander verglichenen
Geschwindigkeitssignalen ein Differenzsignal erzeug-
bar ist,

- mittels der Steuerungsvorrichtung ist bei einem
negativen Differenzsignal ein Betdtiqungssignal
erzeugbar,

- es ist ein Stellglied vorhanden, mittels dessen beim
Auftreten eines Betdtigungssignals der Steuer-
vorrichtung die Energiezufuhr zum Antriebsmotor des

Kraftfahrzeuges verringerbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 10,

gekennzeic hnet durch das Merkmal:

- der Signalspeicher weist Speicherplatze fir mehrere
Signalpaare asuf, die beim wiederholten Betatigen der

Speichertaste nacheinander einspeicherbar sind.

Einrichtung nach Anspruch 11,

gekennzeichne t durch das Merkmal:

- es ist eine Sicherungsvorrichtung vorhanden, mittels
der wahlweise ein einzelnes Signalpaar oder eine
Gruppe von Signalpaaren gegen Léschen oder Uber-

schreiben absicherbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 12,

gekennze ichnet durch das Merkmal:

- es ist ein manuell betdtigbarer Signalgeber vor-
handen, mittels dessen einzeln einstellbare Geschwin-

digkeitssignale erzeugbar sind oder vorgegebene



5

10

15

20

25

30

35

WO 96/11122 PCT/EP95/03905

14‘

15.

16.

17.

- 13 -

Geschwindigkeitssignale abrufbar sind, die als Grenz-
wertsignale dem zweiten Speichereingang des Signal-

speichers zuleitbar sind.

Einrichtung nach Anspruch 13,

gekennzeichnet durch die Merkmale:

~ der manuell bet#tigbare Signalgeber ist mit einem
Signalspeicher fir eines oder fir mehrere Geschwindig-
keitssignale ausgeriistet,

- vorzugsweise ist dieser Signalspeicher an den ersten
Signalgeber angeschlossen und mit einer Speichertaste
versehen, mittels der das aktuelle Geschwindigkeits-
signal des ersten Signalgebers in diesen Signal-

speicher einspeicherbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 14,

gekennzeichnet durch das Merkmal:

- es ist eine Sicherungsvorrichtung fir den Speicher des
manuell betdtigbaren Signalgebers vorhanden, mittels
der wahlweise ein einzelnes Geschwindigkeitssignal
oder eine Gruppe von Geschwindigkeitssignalen gegen

Loschen oder Uberschreiben absicherbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 15
gekennzeichnet durch die Merkmale:

- mit der Speichertaste ist ein Signalgeber fir ein
Inaktivierungssignal gekoppelt,

in der Steuerungsvorrichtung ist ein Relais mit Ruhe-

kontakten vorhanden,
- - dessen Erregerwicklung an den Signalgeber fir ein
Inaktivierungssignal angeschlossen ist und
- - dessen Ruhekontakte in die Signaleinginge der Kompa-

ratoren eingeschaltet sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 15,
gekennzeichnet durch das Merkmal:

- es ist ein Stellschalter vorhanden,
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- der auf die Schaltstellungen "Speichern" und
"getrieb" einstellbar ist,

- der Schaltglieder aufweist, die in der Schalt-
stellung "Speichern" offen sind und die in die
Signaleingangsleitungen der Komparatoren einge-

schaltet sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 15,

g

ekennzeichnet durch die Merkmale:

es ist ein gesonderter Signalspeicher vorhanden,

- dessen Signaleingang parallel zu dem einen Signal-
eingang des ersten Signalspeichers an den Tonauf-
nehmer angeschleossen ist und

- dessen Signalausgang an den Signaleingang des ersten
Komparators angeschlossen ist,

der gesonderte Speicher ist durch das Betdtigen der

Speichertaste des ersten Signalspeichers fir die

Signalaufnahme aktivierbar und durch das Loslassen der

Speichertaste fir die Signalabgabe aktivierbar.

Einrichtung nach einem der Anspriche 10 bis 18,

g

ekennzeichnet durch die Merkmale:
es ist eine Sicherheitsvorrichtung vorhanden,

- die durch ein Sicherheitssignal aktivierbar ist und
- die einen Signalgeber fir ein Betitigungssignal auf-
weist, mittels dessen das Stellglied zur Verringe-
rung der Energiezufuhr zum Antriebsmotor des Kraft-

fahrzeuges betdtigbar ist,
die Sicherheitsvorrichtung weist einen weiteren
Signalgeber auf, der mit dem Gaspedal des Kraftfahr-
zeuges in der Weise gekoppelt ist, daB er beim Frei-
geben des Gaspedals kurz voOT Erreichen oder beim
Erreichen der Leerlaufstellung ein Losesignal erzeugt,
das die Wirkung des Sicherheitssignals aufhebt und die

Sicherheitsvorrichtung wieder inaktiviert,
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- bevorzugt wird aufgrund eines sekundiren Sprachwert-

signals oder eines von ihm ausgelésten Koinzidenz-
signal des ersten Komparators ein Sicherheitssignal
erzeugt oder eines dieser Signale selbst als Sicher-
heitssignal benutzt.

Einrichtung nach Anspruch 19,

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:
anstelle eines eigenen Signalgebers fiir ein Betdti-
gungssignal ist der betreffende Signalgeber der Steue-
rungsvorrichtung durch das Sicherheitssignal aktivier-

bar.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 20,

g

ekennzeichnet durch die Merkmale:

es ist eine gesonderte Speichertaste vorhanden,
mittels der ein aufgrund eines "Freigabe"-Sprach-
signals vom Tonaufnehmer erzeugtes Freigabesignal
zusammen mit einem besonderen Grenzwertsignal als
Signalpaar im Signalspeicher speicherbar ist,

als besonderes Grenzwertsignal wird ein Geschwindig-
keitssignal genutzt, dss der héchstméglichen Geschwin-
digkeit des Kraftfahrzeuges oder einer dariiber-

liegenden Geschwindigkeit entspricht.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 21,

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:

es ist eine Wiedergabevorrichtung mit einem Laut-

sprecher vorhanden,

- die durch das Loslassen der Speichertaste im
AnschluB an einen Speichervorgang voribergehend
aktivierbar ist und

- mittels der das zuletzt gespeicherte Sprachsignal

iber den Lautsprecher wiederholbar ist.
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23. Einrichtung nach einem der Anspriche 10 bis 22,

24,

25.

26.

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:

es ist eine Anszeigevorrichtung mit einem Display vor-

handen,

- die durch das Loslassen der Speichertaste im
AnschluB an einen Speichervorgang voeriibergehend
aktivierbar ist und

- mittels der das zuletzt eingespeicherte Grenzwert-

signal im Display anzeigbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 22 und/oder 23,

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:

die Speichertaste ist auf eine gesonderte "Wieder-
gabe"-Stellung einstellbar, in der die Wiedergabe-
vorrichtung und/oder die Anszeigevorrichtung aktivier-
bar ist zum Wiedergeben des aktuellen Sprachsignals
bzw. zum Anzeigen des aktuellen Grenzwertsignals.

Einrichtung nach Anspruch 22 und/oder 23,

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:

es ist eine gesonderte Wiedergabetaste vorhanden,
mittels der die Wiedergabevorrichtung und/oder die
Anzeigevorrichtung aktivierbar ist zum Wiedergeben des
aktuellen Sprachsignals bzw. zum Anzeigen des

aktuellen Grenzwertsignals.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 22 bis 25,

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:

die Steuervorrichtung ist mit einem weiteren {(dritten)

Komparator ausgeriistet,

- an dessen einem Signaleingang die Signalleitung mit
dem aktuellen Grenzwertsignal angeschlossen ist,

- an dessen anderem Signaleingag die Signalleitung fir
das durch ein entsprechendes Sprachsignal gerade

abgerufene neue Grenzwertsignal angeschlossen ist

und
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- - mittels dessen beim Wechsel von einer héheren zu

einer niedrigeren Grenzgeschwindigkeit die Wieder-
gabevorrichtung und/oder die Anzeigevorrichtung in
der Weise aktivierbar ist bzw. sind, daB das neue
Sprachsignal in kurzen Abstinden so lange wieder-
holbar bzw. das neue Grenzwertsignal blinkend so
lange anzeigbar ist, bis die Istgeschwindigkeit des
Kraftfahrzeuges nicht mehr grdBer als die neue

Grenzgeschwindigkeit ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 26,

g

ekennzeichnet durch das Merkmal:
es ist eine Freigabetaste vorhanden, mittels der das
aktuelle Grenzwertsignal oder das Koinzidenzsignal

ausschaltbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 27,

g

-

ekennzeichnet durch das Merkmal:
mittels der Freigabetaste ist die Wiedergabevorrich-
tung und/oder die Anzeigevorrichtung aktivierbar zum
Wiedergeben eines "Frei"-Sprachsignals bzw. zum
Anzeigen einer neutralen Geschwindigkeitsangabe,

vorzugsweise der Angabe "0 km".

Einrichtung nach einem der Anspriche 10 bis 28,

g

ekennzeichnet durch die Merkmale:

es ist eine Empfangsvorrichtung zum Empfangen externer

Steuersignale vorhanden,

es ist eine Auswerteschaltung vorhanden, mittels der

ein empfangenes externes Steuersignal

- sowohl in ein Grenzwertsignal umwandelbar ist, das
dem zweiten Komparator mit Vorrang vor anderen
Grenzwertsignalen zuleitbar ist,

- wie auch in ein Koinzidenzsignal umwandelbar ist,

das dem zweiten Komparator zuleitbar ist.
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