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(54) Schi mit Verbindungsvorrichtung fiir eine Schibindung

(67) Die Erfindung betrifft einen Schi (1) mit einer
Verbindungsvorrichtung (3) zum Verbinden einer
Schibindung mit dem Schi (1). Die
Verbindungsvorrichtung (3) umfasst dabei einen
plattenartigen Tragkdrper (4), der in seinem
Langsmittelabschnitt (7) eine Befestigungszone (8)
zur starren Verbindung mit dem Schi (1) aufweist.
Zumindest der vordere Endabschnitt (5) des
Tragkérpers (4) bildet gegenlber der
Befestigungszone (8) und dem Schi (1) einen
freikragenden  Biegetrager  (10) aus.  Der
freikragende Biegetrager (10) ist dabei aus
Kunststoff gebildet und tber eine
Kopplungsvorrichtung (18) mit dem Schi (1)
gekoppelt. Diese Kopplungsvorrichtung (18) umfasst
einen Verbindungsarm, der in seinem ersten
Endabschnitt eine  erste  Gelenksverbindung
gegenlber dem Biegetrager (10) und in seinem
zweiten Endabschnitt eine zweite
Gelenksverbindung gegeniber dem Schi (1)
aufweist. Die erste oder zweite Gelenksverbindung
ist an einem in Schilangsrichtung gleitend
verstellbaren Flhrungsschlitten ausgebildet und ein
Begrenzungselement (34) ist zur Unterdrickung,
Begrenzung oder Hemmung von
Abhebebewegungen des  Biegetrdgers  (10)
gegenlber dem Schi (1) ausgebildet.

DVR 0078018



> dstersichisches AT 512 187 B1 2013-06-15
V patentamt

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schi mit einer Verbindungsvorrichtung zum Verbinden einer
einen vorderen und hinteren Backenkérper aufweisenden Schibindung mit dem Schi, wie dies
im Anspruch 1 angegeben ist.

[0002] Aus dem Stand der Technik ist es bekannt, die beiden Backenkdrper einer Schibindung,
welche einen Vorderbacken und einen davon distanzierten Fersenbacken umfasst, unter Zwi-
schenschaltung einer Bindungstragplatte bzw. einer sogenannten Bindungsplatte mit dem
Schikdrper zu koppeln. Dabei sind im Wesentlichen vier Grundprinzipien bezlglich der Kopp-
lung der Bindungstragplatte mit dem Schi bekannt. Insbesondere kann die last- bzw. kraftiiber-
tragende Kopplung zwischen der Bindungstragplatte und dem Schikdrper ausgehend vom
Zentralabschnitt der Bindungstragplatte oder ausgehend vom vorderen und/oder hinteren Ende
der Bindungstragplatte erfolgen, wie dies beispielsweise in der DE 21 34 810 A1 und der
DE 21 35 450 A1 offenbart ist.

[0003] Insbesondere ist es bekannt, die einander gegeniberliegenden, distalen Enden bzw.
Endabschnitte der Bindungstragplatte lastiibertragend auf dem Schi abzustltzen und dabei
Kopplungsmechanismen vorzusehen, durch welche die Durch- oder Aufbiegung des Schikdr-
pers moglichst wenig beeinflusst wird, um eine harmonische Biegelinie zu erreichen und den
Schi unterhalb der Bindungstragplatte trotz Anbringung der Schibindung bzw. der Bindungs-
tragplatte méglichst wenig zu versteifen. Hierfiir sind Kombinationen aus Gelenksverbindungen
bzw. Gelenksund Fihrungsverbindungen vorgesehen, welche an den einander gegeniberlie-
genden Endabschnitten der Bindungstragplatte ausgebildet sind, wie dies beispielsweise den
Druckschriften US 5,129,668 A, DE 39 32 438 A1, EP 1 051 225 A1, oder der CH 681 205 A5
zu entnehmen ist. In Abhangigkeit der Stabilitdt bzw. Biegesteifigkeit der Bindungstragplatte
kdnnen dabei in den Abschnitten zwischen den distalen Auflage- bzw. Gelenksverbindungen
gegenlber dem Schi auch elastomere Einlagen vorgesehen sein, welche zwischen der Bin-
dungstragplatte und der Schioberseite angeordnet sind und dabei eine Dampfungsfunktion
erflllen bzw. ein elastisches Durchbiegen der hochbeanspruchten Bindungstragplatte hintan
halten.

[0004] Neben den genannten Bindungstragplatten mit stirnseitig angeordneten Schikopplungs-
mechanismen, wie zum Beispiel Gelenken und Linearfihrungen, ist es auch bekannt, eine
relativ biegesteife Bindungstragplatte in ihrem Mittel- bzw. Zentralabschnitt gelenkig mit dem
Schi zu verbinden und wenigstens ein distales Ende, insbesondere das hintere Tragplattenende
Uber eine Kopplungsstange mit dem Schi zu verbinden, sodass in Abhangigkeit der elastischen
Durch- oder Aufbiegung des Schikérpers eine Veranderung der Neigung der Aufstandsflache
des Tragkdrpers gegenliber dem Schikdrper bewirkt wird, wie dies der EP 0 780 142 B1 zu
entnehmen ist. Entsprechend einer anderen Ausfiihrungsform wurde darin vorgeschlagen, die
hintere Halfte der Bindungstragplatte starr mit dem Schi zu koppeln und die vordere Hélfte der
Bindungstragplatte als freikragenden Biegetrager auszufihren, wie dies in den Fig. 7, 8 der
genannten Druckschrift offenbart wurde. Die mit diesen Konstruktionen erzielbare Performance
ist jedoch nur bedingt zufriedenstellend.

[0005] Entsprechend der EP 0 780 143 B1 ist vorgesehen, das vordere Ende der Bindungs-
tragplatte fest und héhenstabil mit dem Schi zu verbinden und das hintere Ende der Bindungs-
tragplatte in Bezug auf die Schioberseite hdhenveranderlich zu lagern. Im Langsmittelabschnitt
der Bindungstragplatte ist ein starres Stiitzelement vorgesehen, welches eine fixe Mindesthéhe
zwischen der Bindungstragplatte und der Schioberseite gewéahrleistet. Mit dieser Konstruktion
soll die Steifigkeit des Schis unter Einwirkung einer durch den Benutzer ausgelibten Druckkraft
beeinflusst werden.

[0006] In der WO 2008/032349 A1 ist eine Bindungstragplatte angegeben, welche eine gleich-
maBigere bzw. weitreichendere Druckverteilung des Schikdrpers gegenlber dem Untergrund
gewahrleistet. Dabei ist eine méglichst biegesteife Bindungstragplatte vorgesehen, welche
vorzugsweise aus Metall oder aus einem Karbon-Faser-Verbundwerkstoff (CFK) gebildet ist.
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Diese hochsteife Bindungstragplatte ist dabei in ihrem mittleren Abschnitt entweder Uber eine
Gelenksverbindung oder Uber eine starre Verbindung mit dem Schikérper verbunden. An den
einander gegenlberliegenden Enden der Tragplatte sind jeweils Verlangerungsarme vorgese-
hen, welche sich in Richtung zur Schispitze bzw. in Richtung zum Schiende hin erstrecken und
jeweils Uber eine Gelenksverbindung sowie eine kombinierte rotatorische und translatorische
Verbindung die Bindungstragplatte mit dem Schi koppeln. Durch die nach vorne und hinten
auskragenden Verldngerungsarme soll eine weitldufigere Kraft- bzw. Druckverteilung ausge-
hend von der Bindungstragplatte auf den Schikdrper erzielt werden. Nachteilig ist dabei, dass
eine hochsteife Tragplatte aus Metall oder CFK erforderlich ist, um den wahrend der Benutzung
des Schis auftretenden Krafteinwirkungen ausreichend positionsstabil standhalten zu kénnen.
Insbesondere bei elastischen Durch- oder Aufbiegungen der mittig bzw. zentral am Schikdrper
abgestitzten Bindungstragplatte kommt es zu deutlichen Performance-EinbuB3en in Bezug auf
die Steuerbarkeit bzw. im Hinblick auf eine méglichst direkte bzw. unverzégerte Mandvrierbar-
keit des Schikérpers.

[0007] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Schi mit einer Verbin-
dungsvorrichtung fir die Schibindung anzugeben, wobei dem Schikdrper eine mdglichst unge-
hemmte bzw. freie, elastische Verformung unterhalb der Verbindungsvorrichtung ermdglicht
sein soll, und wobei die Performance in Bezug auf Mandévrierbarkeit oder méglichst unverzdger-
ter Einleitung von Steuerkraften ausgehend vom Benutzer auf den Schikérper méglichst hoch
sein soll.

[0008] Diese Aufgabe der Erfindung wird durch einen Schi mit einer Verbindungsvorrichtung
gemaB Anspruch 1 geldst. Ein Vorteil der erfindungsgemaBen Ausbildung liegt darin, dass
dadurch ein Schi mit méglichst hoher Performance, insbesondere in Bezug auf Mandvrierbarkeit
geschaffen ist, welcher zudem hohen wirtschaftlichen und asthetischen Anspriichen gerecht
werden kann. Unter anderem ist der aus Kunststoff gebildete bzw. geformte, freikragende Bie-
getréger hinsichtlich seines optischen Erscheinungsbildes mdéglichst harmonisch in den Ge-
samtaufbau integrierbar. Zudem ist die entsprechende Verbindungsvorrichtung relativ kosten-
glinstig herstellbar, nachdem eine Serienfertigung in Verbindung mit gespritzten Kunststoffteilen
ermdglicht ist, welche im Vergleich zu metallischen Komponenten oder CFK-Teilen, die auf-
wandige Bearbeitungen bzw. Herstellungsverfahren erfordern wirden, vergleichsweise kosten-
glnstig produzierbar sind. Insbesondere ist die angegebene Konstruktion vergleichsweise
rationell herstellbar und in Bezug auf Kosten und optischem Erscheinungsbild fir einen breiten
Kreis an potentiellen Nutzern interessant. Ein wesentlicher Vorteil der erfindungsgeméaBen
Ausfihrung liegt auch darin, dass der Schi durch den zentral bzw. mittig befestigten Tragkdrper
fir die Backenkdrper der Schibindung méglichst wenig versteift wird, insbesondere eine relativ
freie, harmonische Biegekennlinie des Schikérpers gegeniiber der darauf befestigten Verbin-
dungsvorrichtung gewéhrleistet ist. Diese relativ freie bzw. ungehinderte elastische Durch- oder
Aufbiegung des Schikérpers wird dabei durch die angegebene Kopplungsvorrichtung nicht
beeintrachtigt.

[0009] Ein besonderer Vorteil dieser Kopplungsvorrichtung liegt darin, dass diese die Torsions-
steifigkeit des freikragenden Biegetragers der Verbindungsvorrichtung deutlich erhéht. Insbe-
sondere wird die relativ hohe Torsionssteifigkeit des Schikdrpers im Bereich der Bindungsmon-
tagezone ausgenutzt, um die Torsionssteifigkeit des freikragenden Biegetrégers aus Kunststoff
deutlich zu erhdhen. Dadurch werden die vom Benutzer auf den freikragenden Biegetrager
eingeleiteten Steuer- bzw. Torsionskrafte zuverldssig aufgenommen, ohne dass eine nachteili-
ge Verwindung des Biegetrdgers um dessen Langsachse auftritt. Folglich wird eine mdglichst
direkte bzw. verzégerungsfreie und exakte Steuerbarkeit des Schis gewahrleistet. Wahrend die
Kopplungsvorrichtung also Verwindungen des plattenartigen Tragkorpers weitestgehend unter-
bindet und dadurch die Torsionssteifigkeit anhebt, werden Relativbewegungen zwischen dem
freikragenden Biegetrager und dem Schikérper in Vertikalrichtung zur Schioberseite und auch in
Schilangsrichtung zugelassen. Ein Vorteil dieser Kopplungsvorrichtung liegt auch darin, dass
durch die Anordnung einer der Gelenksverbindungen des Verbindungsarms direkt auf einem
Fuhrungsschlitten eine prazise und auch langfristig verschleiBfreie, mechanische Kopplung
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gewahrleistet wird. Zudem kann ein derartiger Flhrungsschlitten relativ hohen Torsions- bzw.
Verwindungskraften standhalten, ohne dass langerfristig VerschleiBerscheinungen und Tole-
ranzen auftreten.

[0010] Ein besonderer Vorteil der erfindungsgeméBen Ausbildung liegt auch darin, dass der
aus Kunststoff gebildete Biegetrager in Bezug auf Abhebe- bzw. Distanzierungsbewegungen
gegenlber der Oberseite des Schis limitiert ist. Insbesondere wird der freikragende Biegetrager
der Verbindungsvorrichtung durch das Begrenzungselement in Bezug auf Distanzierungsten-
denzen von der Schioberseite begrenzt. Wahrend sich also der Biegetrager und der Schikdrper
im Zuge der Ublichen Benutzung bzw. Durchbiegung des Schis ann&hern kdnnen, ist eine ma-
ximale Entfernungsdistanz zwischen den genannten Komponenten limitiert. AuBerdem kann
dadurch der freikragende Biegetrager die bei Rickwarts- bzw. Vorwartsstiirzen des Benutzers
auftretenden, relativ hohen Zerrkréfte gegentber dem Biegetrager zuverlassig aufnehmen,
ohne dass Zustdnde bzw. Relativstellungen eintreten, welche die Sicherheits-Auslésewerte
einer Sicherheitsschibindung beeintrachtigen wiirden. Demnach erfillt die angegebene Vorrich-
tung neben den Anforderungen an hohe Performance, hohe Wirtschaftlichkeit und hohen &sthe-
tischen Anspriichen bzw. Gestaltungsmdglichkeiten auch hohe Sicherheitsanforderungen in
Kombination mit darauf gehalterten bzw. abgestltzten Schibindungen.

[0011] Von Vorteil sind auch die MaBnahmen gemaB Anspruch 2, da dadurch die Festigkeit
bzw. Biegesteifigkeit des freikragenden Biegetragers der Verbindungsvorrichtung weiter erhéht
werden kann, wobei trotzdem eine méglichst wirtschaftliche Produktion ermdglicht ist. Insbe-
sondere kann dadurch eine automatisierte und somit relativ kostenglinstige Serienproduktion
aufgebaut werden, wobei die entsprechende Konstruktion sowohl hohen wirtschaftlichen als
auch leistungsorientierten Anforderungen gerecht wird.

[0012] Eine vorteilhafte Ausgestaltung ist auch in Anspruch 3 angegeben. Insbesondere ist
dadurch eine mehrfache, technische Funktionalitdt des Lagerkorpers gegeben, wodurch die
Anzahl der Teile reduziert wird und die Gesamtkosten zur Bereitstellung eines entsprechenden
Schis gesenkt werden kdénnen. AuBerdem bildet dadurch der im Querschnitt im Wesentlichen C-
férmige Lagerkérper eine Art von Verkleidungs- bzw. Spoilerelement fir das vordere Langsen-
de des Tragkdrpers aus, welches Verkleidungs- bzw. Spoilerelement die mechanisch bzw.
kinematisch relevanten Komponenten der Kopplungsvorrichtung verdecken bzw. verkleiden
kann. Dadurch wird asthetischen Anspriichen, aber auch Anspriichen in Bezug auf Funktions-
zuverlassigkeit und Robustheit der Kopplungsvorrichtung in einfacher Art und Weise Rechnung
getragen.

[0013] Von Vorteil sind auch die MaBnahmen gemaB Anspruch 4, da dadurch eine robuste
bzw. langfristig plangemaf funktionierende Kopplungsvorrichtung geschaffen ist, welche auch
hohen Krafteinwirkungen, insbesondere starken Verwindungs-bzw. Torsionskraften im Zuge der
Benutzung des Schis problemlos standhalten kann.

[0014] Vorteilhaft sind auch die MaBnahmen gemaB Anspruch 5, da dadurch der freikragende
Biegetrager des Tragkdrpers elastisch nachgiebig gestiutzt wird und damit dessen Biegesteifig-
keit gezielt beeinflusst bzw. im gewunschten AusmafB erhéht werden kann. Trotzdem ist es
méglich, dass der Schikdrper die entsprechende Durchbiegung bzw. elastische Verformung
auch im Bereich unterhalb der Bindungstragplatte méglichst ungehindert ausfihren kann, so-
dass eine méglichst harmonische bzw. gleichférmig verlaufende Biegekennlinie erreicht ist,
welche die mit dem Schi erzielbare Performance beglinstigt.

[0015] Es sind aber auch die MaBnahmen gemaB Anspruch 6 von Vorteil, da dadurch eine
nahezu punktuelle Auflage- bzw. Stitzflache geschaffen ist, welche zum Einen den freikragen-
den Biegetrager gegeniber der Schioberseite abstiitzt und damit einem Absinken desselben
entgegenwirkt. Zum Anderen wird dadurch eine mdglichst ungehinderte elastische Verformung
des Schikdrpers im Abschnitt unterhalb des freikragenden Biegetragers beglnstigt bzw. beibe-
halten.

[0016] Vorteilhaft sind weiters die MaBnahmen gemaB Anspruch 7, da dadurch die mit diesem
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Schi erzielbare Performance relativ hoch ist. Insbesondere wird dadurch leistungsorientierten
Aspekten verbessert Rechnung getragen, nachdem der Schikdrper eine relativ gleichférmige
bzw. harmonisch verlaufende Biegelinie aufbauen kann. Dadurch kann optimaler Gripp gegen-
Uber dem Untergrund aufgebaut und ein gut kontrollierbares Kurvenverhalten erzielt werden.
Dies wird unter anderem durch das gegeniiber dem Schi in Schilangsrichtung freigleitend geh-
alterte, hintere Ende des Tragkdrpers erzielt.

[0017] Weiters sind die MaBnahmen gemaB Anspruch 8 von Vorteil, da dadurch eine hoch-
stabile und dennoch leichtgewichtige Verbindung des hinteren Endabschnittes des Tragkérpers
mit dem Schi geschaffen ist. Trotzdem ist eine méglichst verspannungsfreie, in Schilangsrich-
tung freigleitende Kopplung zwischen den genannten Elementen gewéhrleistet.

[0018] Bei den MaBnahmen gemaB Anspruch 9 ist von Vorteil, dass der Tragkdrper bzw. der
freikragende Biegetrager der Verbindungsvorrichtung eine Mehrfachfunktionalitat erfillt, sodass
zusatzliche Komponenten ertibrigt und damit die Herstellungskosten méglichst niedrig gehalten
werden kdénnen. AuBerdem kann dadurch das Gesamtgewicht der entsprechenden Ausfiihrung
relativ gering gehalten werden. Trotzdem kann durch die entsprechende Ausflihrung eine Schi-
bindung in einfacher Art und Weise an die jeweiligen SchuhgréBen individuell angepasst wer-
den. Zudem kann eine freigleitende Halterung von wenigstens einem Backenkdrper der Schi-
bindung gegenlber dem Tragkorper effizient umgesetzt werden.

[0019] Von Vorteil ist auch eine Dimensionierung gemaB Anspruch 10, da dadurch eine gewis-
se Dampfungs- bzw. Abfederungsfunktion durch die Verbindungsvorrichtung bzw. deren Trag-
kdrper geschaffen ist. Insbesondere werden im Fahrbetrieb auf den Schi einwirkende Schlége
in gedampfter Form auf den Benutzer Ubertragen, wodurch der Benutzungskomfort gesteigert
werden kann.

[0020] Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren
naher erldutert.

[0021] Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

[0022] Fig. 1  einen Schi mit darauf angebrachter Verbindungsvorrichtung fir eine Schibin-
dung in perspektivischer Ansicht von schrag oben;

[0023] Fig. 2 die Verbindungsvorrichtung auf dem Schi gemaRB Fig. 1 in vergrdBerter Darstel-
lung;

[0024] Fig. 3a die Verbindungsvorrichtung gemaB Fig. 2 in ihrem hinteren Endabschnitt in
Schilangsrichtung geschnitten;

[0025] Fig. 3b die Verbindungsvorrichtung gemaB Fig. 2 in ihrem vorderen Endabschnitt in
Schilangsrichtung geschnitten;

[0026] Fig. 4 den vorderen Endabschnitt der Verbindungsvorrichtung in perspektivischer
Ansicht auf die Unterseite;

[0027] Fig. 5 einen vertikalen Langsschnitt durch den vorderen Endabschnitt der Verbin-
dungsvorrichtung geman Fig. 4.

[0028] EinfUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungs-
formen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen verse-
hen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngeman
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen
werden kdnnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben,
unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind
diese Lageangaben bei einer Lagednderung sinngem&B auf die neue Lage zu Ubertragen.

[0029] In den Fig. 1, 2 ist ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Schi 1 mit einer an
dessen Oberseite 2 angeordneten Verbindungsvorrichtung 3 fiir eine nicht dargestellte Schibin-
dung veranschaulicht. Eine solche Schibindung umfasst dabei einen nicht dargestellten vorde-
ren Backenkdrper zur bedarfsweise Iésbaren Kopplung mit dem Zehenabschnitt eines Sport-
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schuhs und einen davon distanzierten, hinteren Backenkdrper zur bedarfsweise l6sbaren Kopp-
lung mit dem Fersenabschnitt des Sportschuhs eines Benutzers. Insbesondere ist an der Ver-
bindungsvorrichtung 3 eine beliebige, aus dem Stand der Technik bekannte Schibindung an-
bringbar, insbesondere formschllssig aufschiebbar und an der jeweils gewlinschten Relativpo-
sition festlegbar. Dadurch kann den individuellen SchuhgréBen des jeweiligen Benutzers ent-
sprochen werden. Diese Schibindung erfiillt dabei bevorzugt die Funktion einer sogenannten
Sicherheitsschibindung, welche den Sportschuh des Benutzers beim Auftreten von vordefinier-
ten Ausldsewerten bzw. Kraft-Schwellwerten freigibt.

[0030] Die Verbindungsvorrichtung 3 an der Oberseite 2 des Schi 1 umfasst dabei einen im
Wesentlichen platten- bzw. schienenartigen Tragkdrper 4 flr die beiden Backenkdérper der
Schibindung. Insbesondere ist der Tragkdrper 4 in seinem vorderen bzw. schispitzenseitigen
Endabschnitt 5 zur Halterung des vorderen Backenkdrpers und in seinem hinteren Endabschnitt
6 zur Halterung des hinteren Backenkdrpers ausgebildet. Der plattenartige Tragkérper 4 der
Verbindungsvorrichtung 3 weist dabei eine Lange zwischen 40 bis 70 cm, bevorzugt von in
etwa 55 cm auf. Demgegeniber betragt die Lange des Schi 1 ein Mehrfaches der Lange des
Tragkdrpers 4, typischerweise zwischen 140 cm bis 190 cm.

[0031] Die Verbindungsvorrichtung 3 zwischen der Schibindung und dem Schi 1 ist dabei als
sogenannte zentral- bzw. mittenbefestige Bindungsplatte ausgefiihrt. Das heiBt, dass der Trag-
kdrper 4 der Verbindungsvorrichtung 3 in seinem Langsmittelabschnitt 7 eine Befestigungszone
8 zur starren Verbindung mit dem Schi 1 aufweist. Die Befestigungszone 8 weist dabei in Bezug
auf die Schilangsrichtung eine Langserstreckung von bis zu 10 cm auf. Im dargestellten Ausfih-
rungsbeispiel ist der Tragkdrper 4 Uber eine Mehrzahl von Befestigungsmittel 9, insbesondere
Schrauben, starr bzw. fix mit dem Schi 1 verschraubt. Eine paarweise Anordnung von zumin-
dest zwei Schrauben, beispielsgemaB von vier Schrauben, ist dabei zweckméBig. Typischer-
weise liegt diese Befestigungszone 8 in etwa in der Langsmitte des Tragkdrpers 4 bzw. der
Verbindungsvorrichtung 3, wie dies vor allem aus Fig. 2 ersichtlich ist. In dieser Befestigungs-
zone 8 im Bereich des Langsmittelabschnittes 7 des Tragkdrpers 4 ist eine mdglichst starre
bzw. in Bezug auf alle Raumrichtungen unnachgiebige Kopplung, insbesondere Schraubverbin-
dung, zwischen dem Tragkdrper 4 und dem Schi 1 aufgebaut.

[0032] Zumindest der vordere Endabschnitt 5 des Tragkdrpers 4 bildet dabei in Bezug auf die
zentrale Befestigungszone 8 des Tragkdrpers 4 einen freikragenden Biegetrager 10 aus, wie
dies am besten aus Fig. 3b ersichtlich ist. Insbesondere ist der Tragkdrper 4 ausgehend von
seiner zentralen Befestigungszone 8, in welcher er direkt auf der Oberseite 2 des Schi 1 auf-
liegt, zumindest in Richtung zum vorderen Endabschnitt 5 freitragend ausgebildet, das heiBt
von der Oberseite 2 des Schi 1 distanziert. Entsprechend der dargestellten Ausflihrungsform ist
nur der vordere Endabschnitt 5 des Tragkdrpers 4 freikragend bzw. statisch selbsttragend
ausgeflihrt und stitzt sich somit zumindest in seinem vordersten Endabschnitt nicht auf der
Oberseite 2 des Schi 1 ab. Der Tragkérper 4 stellt daher zumindest in seinem vorderen Teilab-
schnitt, insbesondere zumindest im vorderen Drittel seiner L&ngserstreckung, einen einseitig
eingespannten Biegetrdger 10 dar. Die einseitige Einspannung bzw. Halterung geht dabei von
der zentralen bzw. langsmittigen Befestigungszone 8 aus. Der vordere, freikragende Endab-
schnitt 5 des Tragkdrpers 4 kann zwischen 20% bis 50%, vorzugsweise zwischen 30% bis 40%
der Lange des Tragkérpers 4 betragen.

[0033] Demzufolge ist die Unterseite 11 des Tragkdrpers 4 wenigstens im vorderen Endab-
schnitt 5 des Tragkdrpers 4 in einen vertikalen Abstand 12 zur Oberseite 2 des Schi 1 positio-
niert. Durch diesen Abstand 12 ergibt sich ein spaltartiger Freiraum 13 zwischen der Unterseite
11 des Tragkdrpers 4 und der Oberseite 2 des Schi 1. Dieser Freiraum 13 ist vorzugsweise
durch eine an der Schioberseite ausgebildete, muldenartige Oberflachenvertiefung 14 gebildet.
Das heifB3t, dass eine Dicke 15 des Schi 1 in seinem Langsabschnitt mit dem gréBten Abstand
12 zur Unterseite des Tragkdrpers 4 vergleichsweise geringer ist, als eine Dicke 16 des Schi 1
innerhalb der Befestigungszone 8 bzw. im Nahbereich zu den Befestigungsmitteln 9. Dadurch
kann die vertikale Héhe des Freiraums 13, insbesondere der Abstand 12, ausreichend grof3
gehalten werden, um eine hinreichende Relativbewegung zwischen dem freikragenden Biege-
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trédger 10 und der Schioberseite zu gewahrleisten. Darliber hinaus kann dadurch der Tragkdrper
4 in Bezug auf seinen Dickenverlauf in Langsrichtung tber weite Abschnitte ann&hernd kon-
stant bleiben und somit ausreichend stabil ausgefiihrt werden. Selbstverstandlich ist es aber
auch méglich, den Tragkérper 4 wenigstens in Richtung zu seinem vorderen Langsende 19 hin
stufenartig oder kontinuierlich zu verjiingen, um im Bereich des vorderen Langsendes 19 einen
ausreichenden, vertikalen Abstand 12 zu erzielen, welcher eine Relativverstellung, insbesonde-
re eine belastungsbedingte Anndherung zwischen dem vorderen Endabschnitt 5 und der
Schioberseite ermdglicht. Eine derartige Ann&herung erfolgt dabei im Zuge der Belastung bzw.
Druckbeaufschlagung des Tragkorpers 4 wahrend der Benutzung des Schi 1. Diese typischen
Belastungen resultieren dabei in einer elastischen Verformung des Tragkdrpers 4, insbesonde-
re seines von der zentralen Befestigungszone 8 abstehenden, vorderen und/oder hinteren
Endabschnittes 5, 6.

[0034] Vorzugsweise ist zumindest der vordere Endabschnitt 5 des Tragkdrpers 4 wenigstens
in Teilabschnitten als freikragender Biegetrager 10 in Bezug auf die Oberseite 2 des Schi 1
ausgefahrt. Alternativ oder in Kombination dazu ist es aber auch mdglich, den hinteren Endab-
schnitt 6 des Tragkorpers 4 als freikragenden Biegetrager auszufiihren, das heiBt zumindest
innerhalb von Teilabschnitten in Bezug auf die Oberseite 2 des Schi 1 zu distanzieren, sodass
ein spaltartiger Freiraum, insbesondere ein vertikaler Bewegungsspielraum zwischen dem
hinteren Endabschnitt 6 und der Schioberseite gegeben ist.

[0035] Durch den Abstand 12 ist bei den im Gebrauch auftretenden Kréaften bzw. Belastungen
in senkrechter Richtung auf die Oberseite 17 des vorderen Endabschnittes 5 also eine Verklei-
nerung des Abstandes 12 mdéglich. Insbesondere kann der als freikragender Biegetrager 10
ausgefihrte, vordere Endabschnitt 5 in Richtung zur Schioberseite elastisch einfedern und
dadurch schlagartige Beanspruchungen, wie sie insbesondere wahrend der Benutzung des
Schi 1 auftreten kénnen, abfedern bzw. dampfen.

[0036] Dieser federelastisch nachgiebige und rlckstellende, freikragend ausgefihrte Biegetréa-
ger 10 des Tragkdrpers 4 ist dabei aus Kunststoff gebildet, insbesondere aus Kunststoff ge-
formt. Dadurch ist ein maximaler Stellweg von bis zu 10 mm, vorzugsweise von in etwa 5 mm
zwischen der Unterseite 11 und der Schioberseite méglich, ohne dass die Elastizitdt des Biege-
tragers 10 dauerhaft beeintrachtigt wird bzw. die Streckgrenze des Kunststoffs Uberschritten
wird. Entsprechend einer zweckmaBigen Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass der Biegetrager
10 bzw. der lberwiegende Teil des schienen- bzw. plattenartigen Tragkérpers 4 aus glasfaser-
verstarktem, formgespritztem Kunststoff gebildet ist. Entsprechend einer zweckmaBigen Aus-
fihrungsform ist vorgesehen, den Tragkdrper 4, insbesondere den wenigstens einen freikra-
genden Biegetrager 10 der Verbindungsvorrichtung 3 aus glasfaserverstarktem Polyamid,
insbesondere aus PA6 mit einem Glasfaseranteil von bis zu 45 % zu bilden. ZweckmaBig ist es,
als Kunststoff fur den Tragkdrper 4, insbesondere fir den wenigstens einen freikragenden
Biegetrager 10, formgespritztes PA6-GF30 oder PA6-GF40 einzusetzen, um eine glinstige
Festigkeit aber auch Elastizitdt des Tragkérpers 4 im Bereich des freikragenden Biegetragers
10 zu erzielen. ZweckmaBig ist es, wenn der verwendete Kunststoff ein E-Modul zwischen
6.000 bis 14.000 MPa, vorzugsweise in etwa 10.000 MPa, aufweist.

[0037] Die Elastizitdt bzw. Biegesteifigkeit des freikragenden Biegetragers 10 ist zweckméaBi-
gerweise derart bemessen, dass bei einer Krafteinwirkung zwischen 200 N und 350 N auf das
vordere Langsende 19 des Tragkdrpers 4 bzw. auf das schispitzenseitige Ende des vorderen
Endabschnittes 5, wobei die Krafteinwirkung senkrecht zu dessen Oberseite 17 ausgerichtet ist,
eine Relativerstellung zwischen 1 mm und 3 mm, insbesondere von in etwa 2 mm, in Richtung
zur Schioberseite auftritt. Die Elastizitdt bzw. Biegesteifigkeit des freikragenden Biegetragers 10
des Tragkérpers 4 kann entsprechend einer glinstigen Ausfiihrung auch derart bemessen sein,
dass bei einer Krafteinleitung geman der vorstehenden Art und Weise zwischen 500 N und 800
N eine Relativerstellung zwischen 3 mm und 5 mm, insbesondere von in etwa 4 mm, in Rich-
tung zur Schioberseite auftritt. Die entsprechenden Elastizitats- bzw. Biegesteifigkeitswerte
kénnen dabei vom Tragkérper 4 bzw. von dessen freikragenden Biegetrdger 10 bevorzugt
inklusive der Stltzwirkung eines nachfolgend erlauterten, elastisch nachgiebigen Stlitzkérpers
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36 bereitgestellt werden.

[0038] Die Verbindungsvorrichtung 3 umfasst weiters wenigstens eine mechanische Kopp-
lungsvorrichtung 18 an zumindest einem Langsende, insbesondere am vorderen Langsende 19
des Tragkdrpers 4. Diese mechanische Kopplungsvorrichtung 18 ist derart ausgebildet, dass
eine belastungsbedingte Veranderung des Abstandes 12 zwischen dem freikragenden Biege-
trager 10 und der Schioberseite ermdglicht bzw. zugelassen wird, eine Verwindung des freikra-
genden Biegetragers 10 um seine Langsachse bzw. um die Schilangsachse jedoch mdéglichst
unterbunden wird. Insbesondere dient die Kopplungsvorrichtung 18 zur Hemmung bzw. Unter-
bindung von elastischen Verwindungen des freikragenden Biegetragers 10 bzw. des vorderen
Endabschnittes 5 des Tragkdrpers 4 infolge von einwirkenden Torsionskraften. Eine derartige
Kopplungsvorrichtung 18 ist vorzugsweise an jedem freikragend ausgefiihrten Ende des Trag-
korpers 4 vorgesehen. Das heiBt, dass dann, wenn auch der hintere Endabschnitt 6 des Trag-
kérpers 4 freikragend ausgefihrt ist, auch dem hinteren Langsende 20 eine derartige Kopp-
lungsvorrichtung zugeordnet ist. Im dargestellten Ausflihrungsbeispiel liegt der hintere Endab-
schnitt 6 des Tragkdrpers 4 mit seiner Unterseite 11 im Wesentlichen spaltfrei auf der Schiober-
seite auf, sodass kein freikragender Endabschnitt vorliegt, wie dies aus Fig. 3a ersichtlich ist.
Demnach ist entsprechend der dargestellten Ausfihrungsform im hinteren Endabschnitt 6 des
Tragkérpers 4 keine mechanische Kopplungsvorrichtung gegenlber dem Schikdrper vorgese-
hen.

[0039] In den Fig. 4, 5 ist die an zumindest einem Langsende 19, 20 des Tragkérpers 4 ausge-
bildete, mechanische Kopplungsvorrichtung 18 vergréBert dargestellt.

[0040] Diese Kopplungsvorrichtung 18 umfasst einen im Langsschnitt, insbesondere in Bezug
auf einen parallel zur Schilangsrichtung verlaufenden Vertikalschnitt, einen im Wesentlichen C-
formigen Lagerkdrper 21. Ein unterer Schenkel 22 dieses im Wesentlichen C-férmigen Lager-
kérpers 21 bildet dabei eine Lagerstelle 23 fir einen mechanischen Verbindungsarm 24 zum
Tragkérper 4, insbesondere zu dessen vorderen Langsende 19 aus. Insbesondere umfasst die
Kopplungsvorrichtung 18 einen Verbindungsarm 24, der in seinem ersten Endabschnitt eine
erste Gelenksverbindung 25 gegenlber dem freikragenden Biegetrdger 10, und in seinem
zweiten Endabschnitt eine zweite Gelenksverbindung 26 gegeniiber dem Schi 1 aufweist. Die
beiden Gelenksverbindungen 25, 26 bilden dabei quer zur Schildngsrichtung und im Wesentli-
chen parallel zur Laufflaiche 27 des Schi 1 - Fig. 3a, b - verlaufende Schwenkachsen 28, 29
aus. Vorzugsweise sind diese Schwenkachsen 28, 29 durch Bolzenverbindungen gebildet.
Alternativ dazu ist es aber auch mdglich, wenigstens eine Gelenksverbindung 25, 26 bzw.
wenigstens eine Schwenkachse 28, 29 durch ein sogenanntes Material- bzw. Filmscharnier
auszubilden, insbesondere eine Materialverjliingung im Ubergangsabschnitt zwischen Verbin-
dungsarm 24 und Lagerkérper 21 bzw. zwischen Verbindungsarm 24 und Biegetrédger 10 vor-
zusehen.

[0041] Der Lagerkorper 21 ist dabei mit dem Schi 1 starr verbunden, insbesondere Uber we-
nigstens ein schraubenartiges Befestigungsmittel 30 an der Schioberseite unverschieblich
festgelegt. Der Schenkel 22 des C-férmigen Lagerkdrpers 21 bildet dabei eine Teilkomponente
der zweiten Gelenksverbindung 26 aus, wie dies am besten aus Fig. 5 ersichtlich ist. Die erste
bzw. obere Gelenksverbindung 25 des Verbindungsarms 24 ist bevorzugt an einem Fihrungs-
schlitten 31 ausgebildet, welcher in Schilangsrichtung gleitend bzw. translatorisch verstellbar ist.
Bevorzugt ist dieser Fiuhrungsschlitten 31 am Tragkérper 4, insbesondere an dessen vorderen
Langsende 19 ausgeflihrt, wie dies in den Fig. 4, 5 ersichtlich ist. ZweckmaBig ist es dabei,
wenn dieser FUhrungsschlitten 31 eine Gleitplatte 32 aufweist, welche in einer Fiihrungsnut 33
am freikragenden Biegetrager 10 in Bezug auf die Schilangsrichtung gleitbeweglich geflihrt ist.
Diese Gleitplatte 32 des Flhrungsschlitten 31 ist dabei via die erste Gelenksverbindung 25 mit
dem Verbindungsarm 24 gekoppelt bzw. gelenkig verbunden. Durch diese mechanische Kopp-
lung umfassend den Verbindungsarm 24 mit den zwei Gelenksverbindungen 25, 26 und dem in
Schilangsrichtung gleitbeweglichen Fihrungsschlitten 31 sind Distanzierungs- und Annahe-
rungsbewegungen zwischen dem Biegetrager 10 und der Schioberseite zugelassen, Verwin-
dungen oder seitliche Abweichbewegungen des freikragenden Biegetragers 10 jedoch unter-
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bunden bzw. gehemmt. ZweckmaBig ist es dabei, die Gleitplatte 32 in der Fihrungsnut 33
derart zu fUhren, dass die Gleitplatte 32 quer zur Langsachse des Tragkérpers 4 spielfrei oder
annahernd spielfrei gelagert ist.

[0042] Anstelle der Zuordnung des FlUhrungsschlittens 31 zum Tragkérper 4 bzw. zum Biege-
trager 10 ist es auch mdglich, einen dementsprechenden, translatorischen Langsausgleich dem
Lagerkdrper 21 zuzuordnen, insbesondere den Fiihrungsschlitten am Lagerkdrper 21 zu flihren
und eine rein rotatorische Gelenksverbindung 25 direkt am Biegetrager 10 vorzusehen.

[0043] Besonders zweckmaBig ist es, wenigstens ein Begrenzungselement 34 auszubilden,
welches zur Unterdriickung, Begrenzung oder Hemmung von belastungsbedingten Abhebeten-
denzen bzw. Abhebebewegungen des Biegetragers 10 gegeniiber dem Schi 1 ausgebildet ist.
Insbesondere ist wenigstens ein Begrenzungselement 34 vorgesehen, welches eine Limitierung
des maximalen Abstandes 12 zwischen der Unterseite 11 des Biegetragers 10 und der
Schioberseite bewirkt. In funktionaler Hinsicht vermeidet dieses Begrenzungselement 34 eine
belastungsbedingte elastische Aufbiegung oder Distanzierung des vorderen Langsendes 19
Uber eine im Wesentlichen geradlinige Erstreckung des vorderen Endabschnittes 5 hinweg.
Somit wird eine belastungsbedingte, bogenférmige Aufbiegung bzw. Anhebung des freikragen-
den Biegetrégers 10 unterdriickt, begrenzt oder in ausreichendem AusmaB gehemmt. Ubermé-
Bige Beanspruchungen bzw. bruchgefédhrdende Belastungen des freikragenden Biegetragers
10 werden dadurch vermieden. Darlber hinaus kénnen dadurch Relativzusténde unterdrickt
bzw. vermieden werden, welche die Sicherheitsfunktion einer drauf angeordneten Sicherheits-
bindung unzuldssig veréandern wirden. Dieses Begrenzungselement 34 ist unter anderem in
Verbindung mit den bei Rickwartsstirzen des Benutzers auftretenden Zerrkréften am vorderen,
freikragenden Biegetrager 10 von Bedeutung.

[0044] Besonders zweckmaBig ist es, wenn der in Bezug auf einen parallel zur Schilangsrich-
tung verlaufenden, vertikalen Langsschnitt im Wesentlichen C-férmige Lagerkdrper 21 mit
seinem oberen Schenkel 35 das wenigstens eine Begrenzungselement 34 ausbildet. Insbeson-
dere stellt der Schenkel 35 ein Art von Anschlagelement dar, welches eine Abhebebewegung
des Biegetragers 10 gegeniber der Schioberseite unterbindet, hemmt, oder ab einem vorbe-
stimmten AusmaB begrenzt, wie dies am besten der Darstellung in Fig. 5 zu entnehmen ist.

[0045] Entsprechend einer zweckmaBigen Ausflhrung ist vorgesehen, den federelastisch
nachgiebigen, freikragenden Biegetrager 10 federelastisch nachgiebig abzustitzen. Dabei ist
zwischen der Oberseite 2 des Schi 1 und der Unterseite 11 des Biegetragers 10 wenigstens ein
elastisch nachgiebiger Stitzkérper 36 vorgesehen. Dieser elastisch nachgiebige Stitzkdrper 36
stiitzt den freikragenden Biegetrager 10 gegeniiber der Schioberseite elastisch nachgiebig ab.
Entsprechend einer vorteilhaften Ausfiihnrungsform ist der Stlitzkérper 36 durch ein elastomeres
Schaumstoffelement 37 gebildet. Dieser Stitzkérper 36 (bt dabei auf die Unterseite 11 des
Biegetragers 10 eine Stltz- bzw. Gegenkraft aus, welche einer belastungsbedingten Verkleine-
rung des Abstandes 12 erhdhten Widerstand entgegensetzt.

[0046] Entsprechend einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, dass der elastisch
nachgiebige Stltzkdrper 36 eine auf die Schilangsrichtung bezogene Auflageldange 38 von
weniger als 5 cm gegenlber der Oberseite 2 des Schi 1 und/oder eine auf die Schildngsrich-
tung bezogene Stiitzldnge 39 von weniger als 5 cm gegeniiber dem Biegetrager 10 aufweist.
Wie am besten aus Fig. 4 ersichtlich ist, kann es zweckmaBig sein, ein Paar von elastisch
nachgiebigen Stltzkdrpern 36 vorzusehen.

[0047] Wie am besten aus einer Zusammenschau der Fig. 2 und 4 ersichtlich ist, kann der
vordere und/oder hintere Endabschnitt 5, 6 des Tragkdrpers 4 eine im Wesentlichen hutschie-
nen- oder C-férmige Querschnittskontur aufweisen. Dadurch bildet der vordere und/oder der
hintere Endabschnitt 5, 6 des Tragkérpers 4 eine Langsfiihrung 40, 41 fir den vorderen
und/oder hinteren Backenkdrper einer Schibindung aus. Insbesondere kann dadurch der Trag-
kérper 4 zur direkten Aufnahme bzw. zur lastaufnehmenden Halterung der Backenkdérper einer
Schibindung genutzt werden. Via diese Langsfliihrungen 40, 41 ist dann in einfacher Art und
Weise eine individuelle Einstellung des Abstandes zwischen den Backenkdrpern, das heift eine
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Anpassung an die jeweilige SchuhgréBe, und/oder eine individuelle Veranderung der Schuh-
aufstandsmitte in Bezug auf die Schilangsrichtung in einfacher Art und Weise erméglicht.

[0048] Wie am besten aus Fig. 3a ersichtlich ist, kann der hintere Endabschnitt 6 des Tragkér-
pers 4 mit seiner Unterseite 11 nahezu vollflachig bzw. Uber die gesamte Langserstreckung auf
der Schioberseite abgestltzt sein. In der Ausflihrung gemaB Fig. 3a stellt der hintere Endab-
schnitt 6 des Tragkdrpers 4 somit keinen freikragenden Biegetrager dar. Dennoch ist dieser
hintere Endabschnitt 6 derart befestigt, dass Relativbewegungen zwischen dem hinteren End-
abschnitt 6 und dem Schi 1 infolge von Durch- oder Aufbiegungen des Schikdrpers zugelassen
werden. Diese sogenannte freigleitende Halterung wird mittels einer Relativverschiebungen
zulassenden Kopplung bewerkstelligt. Insbesondere ist der hintere Endabschnitt 6 des Tragkér-
pers 4 mittels einer Befestigungsvorrichtung 42 gegenlber der Schioberseite lastibertragend
abgestltzt, in Schilangsrichtung jedoch freigleitend gehaltert und mittels der Befestigungsvor-
richtung 42 gegen Abheben von der Schioberseite gesichert. ZweckmaBigerweise ist dabei ein
blgel-, klammer- oder schellenartiges Befestigungselement 43 vorgesehen, welches den Trag-
koérper 4 an seinem hinteren Endabschnitt 6 umgreift oder durchsetzt und dabei mit dem Schi 1
starr verschraubt ist. Insbesondere ist die Befestigungsvorrichtung 42 derart ausgebildet, dass
Relativbewegungen zwischen der Befestigungsvorrichtung 42 bzw. zwischen dessen Befesti-
gungselement 43 und dem Tragkérper 4 in Schilangsrichtung zugelassen sind, wenn der Schi-
kérper einer Durch- oder Aufbiegung unterworfen wird. DemgegenUber unterbindet die Befesti-
gungsvorrichtung 42 Relativbewegungen zwischen dem Tragkérper 4 bzw. dessen hinteren
Endabschnitt 6 und dem Schi 1 in sdmtlichen Richtungen quer zur Schilangsachse.

[0049] Die Steifigkeit des aus Kunststoff gefertigten Tragkérpers 4 ist jedenfalls derart bemes-
sen, dass der Tragkérper 4 in Bezug auf Durchbiegungen eine deutlich geringere Biegesteifig-
keit aufweist, als der Schi 1 innerhalb seines zum Tragkérper 4 deckungsgleichen Langsab-
schnittes. Das heiBt, dass der Schi 1 per se innerhalb der Bindungsmontagezone einer elasti-
schen Durchbiegung deutlich héheren Widerstand entgegensetzt, als der im Bindungsmonta-
gebereich an der Schioberseite angeordnete bzw. befestigte Tragkdrper 4 per se.

[0050] Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mégliche Ausfiihrungsvarianten des Schi 1 bzw. der
Verbindungsvorrichtung 3, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die
speziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschrankt ist.
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Patentanspriiche

1. Schi (1) mit Verbindungsvorrichtung (3) zum Verbinden einer einen vorderen und hinteren
Backenkérper aufweisenden Schibindung mit dem Schi (1), umfassend einen plattenarti-
gen Tragkérper (4) fir die Backenkérper, welcher Tragkérper (4) in seinem vorderen End-
abschnitt (5) zur Halterung des vorderen Backenkérpers und in seinem hinteren Endab-
schnitt (6) zur Halterung des hinteren Backenkdrpers ausgebildet ist, wobei der Tragkdrper
(4) in seinem Langsmittelabschnitt (7) eine Befestigungszone (8) zur starren Verbindung
mit dem Schi (1) aufweist und dabei zumindest der vordere Endabschnitt (5) des Tragkér-
pers (4) gegeniiber der Befestigungszone (8) und dem Schi (1) einen freikragenden Biege-
tréger (10) ausbildet, dessen von der Befestigungszone (8) abgewandtes Langsende (19,
20) mittels wenigstens einer mechanischen Kopplungsvorrichtung (18) mit dem Schi (1) re-
lativbeweglich verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass der freikragende Biegetra-
ger (10) aus Kunststoff gebildet ist, wobei die Kopplungsvorrichtung (18) einen Verbin-
dungsarm (24) umfasst, der in seinem ersten Endabschnitt eine erste Gelenksverbindung
(25) gegenliber dem Biegetrager (10) und in seinem zweiten Endabschnitt eine zweite Ge-
lenksverbindung (26) gegenlber dem Schi (1) aufweist, wobei die erste oder zweite Ge-
lenksverbindung (25, 26) an einem in Schilangsrichtung gleitend verstellbaren Fihrungs-
schlitten (31) ausgebildet ist, und dass ein Begrenzungselement (34) zur Unterdriickung,
Begrenzung oder Hemmung von Abhebebewegungen des Biegetragers (10) gegeniiber
dem Schi (1) ausgebildet ist.

2. Schi nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest der freikragende Biege-
trager (10) des Tragkérpers (4) aus glasfaserverstérktem, formgespritzten Kunststoff gebil-
det ist.

3. Schi nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Kopplungsvorrichtung
(18) in Bezug auf einen vertikalen, parallel zur Schilangsrichtung verlaufenden Langs-
schnitt einen im Wesentlichen C-férmigen Lagerkdrper (21) umfasst, dessen unterer
Schenkel (22) eine Lagerstelle (23) fir den Verbindungsarm (24) aufweist und dessen obe-
rer Schenkel (35) das Begrenzungselement (34) ausbildet.

4. Schi nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Fuhrungsschlitten (31) eine Gleitplatte (32) umfasst, welche in einer Flihrungsnut (33) am
Biegetrager (10) in Schilangsrichtung gleitbeweglich gefiihrt ist und via die erste Gelenks-
verbindung (25) mit dem Verbindungsarm (24) gekoppelt ist.

5. Schi nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Biegetrager (10) durch einen zwischen der Oberseite (2) des Schi (1) und der Unterseite
(11) des Biegetragers (10) angeordneten, elastisch nachgiebigen Stitzkdrper (36) gegen-
Uber dem Schi (1) abgestitzt ist.

6. Schi nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der elastisch nachgiebige Stiitz-
koérper (36) eine auf die Schilangsrichtung bezogene Auflageldnge (38) von weniger als 5
cm gegeniiber der Oberseite (2) des Schi (1) und/oder eine auf die Schildngsrichtung be-
zogene Stitzlange (39) von weniger als 5 cm gegeniliber dem Biegetrager (10) aufweist.

7. Schi nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
hintere Endabschnitt (6) des Tragkdrpers (4) mittels einer Befestigungsvorrichtung (42) auf
der Schioberseite lastiibertragend abgestitzt ist, in Schilangsrichtung freigleitend gehaltert
und gegen Abheben von der Schioberseite gesichert ist.

8. Schi nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsvorrichtung (42)
ein klammer- oder schellenartiges Befestigungselement (43) umfasst, welches den Trag-
koérper (4) in seinem hinteren Endabschnitt (6) um- greift oder durchsetzt und mit dem Schi
(1) starr verschraubt ist.
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9. Schi nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
vordere und/oder der hintere Endabschnitt (5, 6) des Tragkérpers (4) eine im wesentlichen
hutschienen- oder C-férmige Querschnittskontur aufweist, welche eine Langsfihrung (40,
41) fur den vorderen und/oder hinteren Backenkdrper ausbildet.

10. Schi nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Tragkorper (4) eine geringere Steifigkeit in Bezug auf Durchbiegung aufweist, als der Schi
(1) innerhalb seines zum Tragkdrper (4) deckungsgleichen Léangsabschnittes.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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