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ASSUNTO: E’ un organo brevetiato di applicazione ¢ realizzazione del

convertendola: da energie entalpiche, cinetiche e dal recupero a ciclo continuo dell’anidride carbonica CQ2

attutto per utente un prezzo INTERNAZIONALE COME OLTAT STAQT £

ANTI PROGETTI DI PUBBLICA UTILITA’ QUI BREVETTATI “TEMPO? centat] o




l@pm in un semnclﬁ tﬁmpa

mmemptranmmenta energza eieﬁrma da riutilizz

igenerazione sempre e solo a CLO CHI USO E CON] IO e utili

re negli stessi mezzi in continuazione e

qui di seguito mdmatz datm ‘hatamanm con i mfertmenn, 1 GAS C.STITUITI DI

gas etcml - incombustibili e sono necessari alla combustione essendo il cuscinetto di sicurezza che

 tutte le emissioni di gas in genere sono

evita “Iesplosione” hanno tutte le prerogative qui di seguito descritte, non sono pericolosi se non

vengono abbandonati nell’ambiente sconsideratamente; senza il giusto necessario riutilizzo

economico ﬁﬂ*ﬁggrm ﬂtﬂlmum grande risorsa concessa dalla natura adunadeilegmbblmhautihm

Tutte queste prﬂmgatwe prima di questi progetto di pubblica utilita e quindi qmsiamvmzmneqm

presentata e brevettata denominata “TEMPO”. NON ERANO STATE ﬂcﬂpmﬂ ne ﬂmatﬂ nel

mondo, questa invenzione dimostra come i gas di scarico sanunanecessa

radd@ppmrle e gemellarle ottenendo un ﬂrfettﬂ ritorno. Utﬂli questo sistema bre

o, tramitﬂl convertitori inventati da questo brevetmnessun gas

izzato per intero a ciclo cosi chiuso e continuo semprecﬂmﬁi g&ﬁdl scarico ma rigenerati ¢

ﬂmﬂ‘fﬂﬂm dﬂl Slema ﬂim brevettatﬁ e presentato di seguito; detti impianti termoconvertitori ¢

2

turbﬂeletﬁ‘ﬁmmpreamn mmemtﬂl azun&m come sistema finale

E@neratn elettrici Smtmm mfasz ¢ non g giri variabili senza_ spazzole.

UEC ), sempre di nuova per ei:ta

Em&ttnﬂgas dls Arico e qu&lh emessi ngenemmg sono {:apam di rigenerare anche i mpﬂn emessi,




cooperative. Gli organi d

tecente, precedente alla presente invenzione qui brevetta

scopo ¢ previsto di dare I'appalto della costr
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lavoro a tutti. Con la presente si riassume la present:

Concerne tutta un’integrazione complessiva, di altri brevetti di questa propriet

5@

discariche e mischiati con i rifiuti urbani invece compattabili p

diossina in questo modo non sono pilt inquinanti, quando si bruciano al contrario diventa

Cosi i gas di scarico rimanenti vengono convogliati come & stato detto, verso i

pun‘tuii ?ﬂﬂﬂhlﬁﬂrigmﬁ queihraddmn e creati di nmvanggnﬂ(} VCOMETRL GASOMETRI

2.

genere sempre a totale recupero di qualsiasi emissione e rimpiego a ciclo

truistico ¢ di rapida facile realizzazione per la costruzione degli impianti. Alio

izione dei vari organi a tutti. In questo modo sard

v ul‘clté & mjtﬁ_g qu a{j@rei mﬂﬁtﬂggiﬂ ﬂ

li recupero qui inventati essendo prefabbricati in serie, saranno affidati a tutti

izione di queste invenzioni brevettate, le stesse

qui riassunte e descritte sono concatenate con il progetto complessivo brevettato di pubblica utilit.

, indicati qui di

0”. La stessa mai pensata nel mondo ¢ in grado di utilizz

azioni alle autorita preposte. Le

modalita di richiesta del presente brevetto sono d

proprie integrazioni di altri brevetti g

progetto globale di pubblica utilita BREVETTATO TEMPO. Il progetto di recupero viene rivendicato per

recuperare tutte le emissioni e i gas di scarico in generale con la

“FUMIHLRI BREVETTATO

definizione sempre

. Questa invenzione ha

sistema di seguito descritto per il recupero di questi gas intubandoli subito gid all’uscita ¢ laddove

tranne se

vengono emessi. Questi gas definiti rifiuti e anche impropriamente pericolosi non lo sono, 1

)

Si tratta di anidride carbonica e di ossido di carbonio

questa ricerca come prima accennato ha presentato il brevetto di un’altra invenzione denominata

PO”. Questa invenzione & stata presentata di

a, rappresentante un progetto complessivo

di pubblica utilita per abbinare tutte le invenzioni “Brevettate Tempo”. Questo lavavalorizzatore & in

- :? dg EEPMIEi riﬁuti urbani Sﬁnm is '!:} {} di i EFEIE iarliﬁ in Q ltrediﬁvit E if‘ar& ruﬁi&re ngi |

precedentemente, La

Y B

metodologia dello stesso sistema evita che i rifiuti contenente sempre diossina vengano scaricati nelle

er formare le ecoballe che rese senza

| 10 energia

ntre le stesse emissioni o tumti di scarico vere ¢ proprie vengono recuperate e nggmmw 4




tutte le stesse invenzioni inizia dal presentare dati certi mai scoperti. Queste invenzioni sono rivolte

do rientra

per rivendicare qualsiasi recupero di rifiuti brevettandoli e studiare detti rifiuti. Solo quas

nelle categorie codificate per diventare materie prime secondarie. Spesso varie categorie definite

rifiuto non lo sono. Un esempio ¢ dato dal recupero dei gas di scarico brevettati da questa

denominata “BREVETTO TEMPO” valutati rifiuti, definiti pericolosi etc. mentre come molti altri

riftuti non sono pericolosi se recuperati trattati e non abbandonati nell’ambiente. I rifiuti trattati di

re questi g

as perché sono un patrimonio da recuperare essendo materia

prima secondaria che ha un prezzo di mercato se intubato e ricondotto ai gasometri o gazometri dai

li utilizzo all’origine. I rifiuti favoriscono questa ricerca perché

sono gid definiti con codici CER e certificati. Detto recupero non pud dare ad

nni derivati da

re 1 d

questa scoperta qui brevettata non era possibile dimostra

motori a ciclo 8 o manovellistico. Gli stessi utilizzano esclusivamente carburante derivato da prodotti

canza

petro gas definiti impropriamente “esausti” e questo crea la man

di un rimedio in quanto diventar

0 pericolosi solo perché dispersi nell’ambiente. Questa scoperta qui

realizzata e brevettata dimostra P'unione delle invenzioni rivendicate e integrate alle altre stesse

invenzioni sempre di questa proprietd gid presentate. Tutta la soluzione del progetio brevettato di

Hbil ca Htlglt é, -&s

dimostra come questa soluzione sl pud adottare faciimente sia ﬂ@gll o |

impianti fissi che in quelli mobili. Il recupero & totale perché le emissioni vengono intubate subito nel < S

punto di origine. Si riassume come:

questa invenzione qui brevettata & concatenante con il progetto

ecupero di tutti i

gas di scarico provenienti da ogni fonte di combustione inventando un sistema qui brevett

“TEMPO” ¢ “CER” a ciclo continuo. Questo sistema & brevettato “CER” (Continuo Energia Riciclo).

ppt‘ﬂsm‘iauna&arledl impianti di brevetti di seguito descritti. Essendo un’invenzione mai adottata

mangante Bhﬁ 3"*’*3‘" diSmﬂ I mdm P78 1varsa il

© pensata nel mondo. La stessa & d

riciclo naturale dei gas di scarico senza valorizzarli fino ad oggi dispersi nell’ambiente, mentre

ibile tramite questo brevetto qui denominato Fumivalotizzatore brevetto “Tempo” effettuare

;Imﬁ_ﬁ‘?

ontinuo degli stessi. La consuetudine e I°alta tecnologia riuscita nello studio

dei motori a ciclo e a manovellismo idoneo ha condotto studi verso altri indirizzi per abitudine, Le

rtuno

, cosi essendo tulte nuove scoperte,

a continuare a cercare in parametri mai seguiti da altri ricercatori

con la costanza e la continuazione degli esperimenti si & riusciti ad ottenere queste nuo
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fondo tutti questi

2 la sequenza sin dall’inizio, di come & stato realiz

1 ¢ richiesta come

dell’invenzione qui brevettat

peculiarietd utilita. Tutto quadra perché soprattutto la finalith & una produzione finale del detto

recupero di energia elettrica sempre a ciclo continuo, come base principale del recupero di

ossido di carbonio CO. H recupero di

questi gas di scarico consistenti in anidride carbonica e CO e _V

seguito descritta raggruppata e inv: ERCHE questa

e sfruttata dai motori a razzo

rotazione turbinosa e compre: sa agli asst di motori composti di varie girante a corona ed elicoidali

sistema di combustione si & riusciti a riutilizzare a ciclo continuo gli stessi gas di scarico emessi da ali

1mmam1mve tati qmdesmmucsm invenzione brevettata ne ha realizzato 4/5 modelli tutti idonei

che utilizza

zione all’asse albero motore principale nel quale

uindi forza di lavoro di rot:

elettrico a due usi generatore e motore trifase o non;

iclaggio dei gas chiamati fino ad ieri impropriamente “esausti” mentre sono “gas eterni”, ~O¥Y

riassume come questo sistema & similnaturale in modo da imitare quello che fa la natura mentre

modalita sconsiderata ed abnorme dell’abbandono degli scarichi di gas

prima si utilizzava una

nel’ambiente soprattutto non era stato considerato che i gas costituiscono un patrimonio di energia

da trasportare nelle tubazioni come si fa con gli altri gas consumati ¢ riportar

stato di prodotto, materia prim

NTO

nell’ambiente.  SI _IMPIA

FUMIVALORIZZATORE BREVETTATO TEMPO, ¢ un complesso di asso

ciazione di vari organi

D OTTENERE sia nei mezzi mobili c:heﬂegh :mpiaﬂﬂ fissi,
li. In spe

ado di effettuare il recupero a

cial modo, e per la

pﬂma volta nel mondo tramite il sistema qui riassunto e descritto in gr

ciclo continuo. 1l complesso impianto & costituito ‘da meccanismi composti da motori, turbine,

pmpulﬂmtui‘hbmvemﬁ T&mmzzme qua sono stati brevettati per installarli negli impianti. Tutto

¢ raffigurato con figure e disegni in numero di oltre 60 figure (anche se non disegni tecnici),




desarlzamallﬁgatwlegendedettaghatedm complessi gru
ed eletirici qui raffigurate. I diseg

ssaria del brevetto cosi importante. Tale impianto & rivolto a produrre, dove si

la, forza di lavoro ¢ riciclarla senza danneggiare I'ambiente. Si deve solo cercare dove

sono situali gli impianti con emissioni attualmente da combustione, Per mettere in atto la soluzione

brevettata Tempo per applicare e intubare e rendere le emissioni di gas di scarico recuperabili a ciclo

con energia come la naturale spontanea. Questo uso diventa preferenziale pe

aﬁmenﬂ il Sﬂﬂ

che diventano 0. In sostituzione di questi motori che emettono emissioni, quando

sono completi ¢ applicati; si raddoppiera questo recupero di pubblica utiliti subito. Le stesse

emissioni dei gas di scarico vengono riciclate applicando quanto scoperto da questo brevetto che

.

riguarda il cielo continue. 3) Tutto avviene senza emissioni se non vapori di gas sempre riciclabili.

pore sono
fuppo oggi allaltezza della
anzata. ] motori a vapore sono stati completamente modificati dal sistema

motori oggi perfetti; prima era stato fatto accantonare da parte dei produttori di petrolio, gli utenti

non avevano la conoscenza prima della scoperta di questo brevetto di quanto qui & deseritto ¢ che

consente la modifica del recupero dei gas di scarico. 1°) perché non avevano interesse 2°) si credeva

sﬂ e]gﬁﬂi}rge fsserﬂa H, {l ﬂﬂtisme ntm@* SRR B RSedRRE . T e " * n

di scarico, I'utilizzo dei motori a vapore non era cosi

essendoci la possibilita di recupero dei gas

valutato come oggi. 1 motori a vapore sono completamente fu

emettona nell’ambiente nulla. La vera soluzione ecologica per mettere in produzione questi motori &

@atate-con questo brevetto. L utili

del vapore & a scopo di recupero ¢ i gas stessi sono

funzionare dopo x|
rehé elimina subito |
di inquinamento, anche perché riduce il costo dei carburanti e soprattutto le emissioni

i impianti < %,



utilizzabili in gmdﬂ ’ essere billile liquEfﬂﬁlGﬂmEyagre e diventano comburente e vapore
’ perto nel mondo di simile. ’gm metidn]@gza qmﬁ descritta prova

N E R-}‘r E

come tutto fa parte delle pﬁtcuhmia scoperte da qucsm pro gﬂtu ;revezttam «r Y et

stessametla:sglahascm

quanto non era stato mai scoperto nel mondo, rivolto allutilizzo dell’anidride carbonica ¢ ossido

misto che questo progetto denomina gas 1 nuova concezione e genﬁf‘am {m&

forza di lavoro. Il recupero si ne‘lengmarglsmpegnper unnssfegh elle ﬁSGIEHEﬁdﬂl vivents

verso la presa d’atto della necessita assoluta del mettere

nueva invenzione brevettata “TEMPQ” costituisce una matdﬁ]ﬂgla Cf}mpleta, si P uc:} s:rsafe dlre,

untmellabramaellammdmmma e nella produzione di forza di lavoro ed

rappresenta un nuovo
energia. Il progetto si rivolge al tutto realizzato dalla tecnica modema ¢ delle invenzioni abbandonate

sui motori ad energia naturale perché non esisteva il mezzo trovato da questo brevetto TEMPO in =

grado di recuperare, come il sistema sempre brevettato CEI

,tutti i gas di scarico verso la

costituzione di una nuova fonte energetica, da utilizzare mmemmburemequestenuﬁvafﬂntl sono

Panidride carbonica e Possido di carbonio. Questa scoperta & diventata un nuove patrimonio da _

salvare recuperando questi gas invece di lasciarli nell’ambiente inquinandolo. Questo ¢ avvenuto 3

fin'oggi anche ei":he non esisteva la mentali ta necessaria rivolta a studiare ¢ nemmeno lontanamente

pensare che i gas di scarico in ogni caso sono utilizzabili come vapore acqueo per motori a vapore,

trattasi di gas che cosi come sono, sono incombustibili, la temperatura critica ¢ gestibile per
utilizzarli. 5) Possono avere soprattutto un prezzo di mercato solo se intubati. Sﬁpratmtm

Pofferta ¢ la conoscenza di questo sistema brevettato riuscira a reali:

ZZare un mercato per questi
prodotti. Tutti questi risultati sono qui {il 5egmm descritti e riassuntati per E}ﬁﬁﬂﬁrﬁ consensi. E stato

Wﬂsib! lﬂperﬂhff uaﬂa m%"ﬂnmne ha rﬁali

ﬁﬂ@“ﬁmem

wsmletan done I'uso ¢ ; resantanﬁ' questo brevetm Tempaperessere regmramamempubbhca

funzioni di tutte le invenzioni relative al riciclo delle emissioni di

_ my di scarico ¢ al funzamamemcﬁ che domina la combustione per recuperare ed evitare cosi del

Pmd ti pericolc

osi derivati dal petrolio. Solo cosi dopo

mnumfﬂwh ﬂﬂlmhﬁ prove sono stati inventati i meccanismi degli organi qui brevettati, e solo

EI‘E{J Tuso e [ raﬁ“rm; pmtn:j , sono stati associati alle altre j_mmat;vﬂ Qhe VENngono ,;j]

BE) B




@Siﬁta?ﬁﬂ recupera d&i £as di scarico. Ezﬂfﬂitlcafql;;!.éﬁ'ﬁtai.fﬁﬁﬂfﬁa} breve*tta glu@pmvare COME erano

ﬁm“ usat: gli ﬂﬁ?ﬂﬁmﬂml m mﬂﬂ mmmplem nionchi, s&mpre per la mancanza di nmlgem

Esiste nel trovato la tipologia . completarli e renderli invenzioni da utilizzare come prosetio di

pmtwam recuper&m le emissioni delle combustioni e nessuno aveva mai zmm&.gmam s-pmﬂzuﬁa s:h
izzabili

fondo e non utiliz

ssario abhan,marle non ;5"~tenda::r!e usare praticamente, Si pmsava, s-pmttutm

ATO e sard in effetti una

| migimred* quello conosciuto oggi qui
i utilizzare motori ad energia
naturale o a vﬁiﬁﬂfﬁﬂ%v&m mpﬂmnﬁa Subltmncheun hlﬂsfmasmmla’mrs che volevano usare i

Eﬂrﬁd@m etrhfen Questa scoperta oggi & rivolt

f mach@ﬂvm una

o gia richiesto

stato di speculazione ¢ dell’ent ,;-{.;‘rpiﬂ di oggi rischzami -’?l&" fine prwlsta ﬁ:lie s‘t&sse rlsﬂrse e

& -_. g R A

Paumento verso prezzl msﬂ,’f};‘?eﬁihul utto perché i costi del petrolio

rISﬁrse fe 1 di lavoro per tutti mmﬁmr lmdusma Tutte le invenzioni qui messe in pratica ed

t direttamente nei motori immara per non sottrarre, $¢ nNon in minima parte

g

mtemie energia

a diretta. Tra I’altro i motori prixnuiv;{,;_}, 

| mez: 1 m m(}wmem mgtn tada quastzmmn ﬂmmhustmne

aﬁ Infatti la f”mﬂ”ﬂ"ﬂm la attingono dagli elementi mossi dai mezzi e ¢




ritta di seguito da pagina

ando i gas

IANTI FISSI &liﬁ“ﬂuﬂlz zzare amhemﬁalenﬁrgia di combustione emessa intuba

di scarico di tutti gli impianti fissi esistenti neghi stessi dove & utile e necessario impiantare il

fruttarle essendo Pm facile & semplice intervenire. Sﬁprﬂttutta produrre

-energla eletirica da utilizzare subito o ri v&:md&_gsi‘v_:-j;i*q;ueia,lga:m 5| r-e::._;_v_.‘:ﬁl‘uﬂ LEﬂﬂrglaﬂlﬂﬁﬂtafﬂbbﬂ@ﬁtﬂﬂ@ﬂﬁ

immagazzinata nel pi ";ftﬁrml accumulatori o 'g;i; inventati a cellule di combustibile 0 membrane,

pratici resistenti ¢ operativi. Da questi carichi e ricarichi di energia si oftiene quanto fornire ai motori

elettrici di servizio che sostituiscono a turno di lavoro i motori a combustione. Si realizza subito un

isparmio di consumi ¢ delle emissioni che diventano 0 neil’ambiente.

e vari complessi idonei a

“TEMPO” Detto progetto si avvale di impiantar

recuperare innanzitutto in assoluto per la prima volta nel mondo

sin dall’inizio ¢ la “B” perché tiene conto di eventuali dif tcolta che ha risolto in partenza, ha "

2ni dubbio sulle soluzioni tecniche essendo ﬁn&pphamme sperimentata da questo

| ai memmmhtﬁrmstnna?ﬂhaermm un s&cnterm@ ma sempre breve). II
sfor tutti i llaml € quelli ~-z";f**tutt! Eh S‘tatl al

1€ si perverra ad una sva!utazlmﬂ monetaria mondiale. PER QUESTO MOTIVO il brevetto




invenzioni complete A e B estendendole a filti fgh am el am:: m: ‘e 1 :;-1-551 perché una mmzmnﬁ se.

rivolta alla ecologia, essendo la natura solo riciclo, & sempre il continuum dell’altra ¢ viceversa.

Tutto dipende dalla questione relativa ai tempi di applicazione e alla situazione che precipita ¢ sorge.

dal continuo enorme aumento dei prezzi.

;_I.ﬂma volta nel mondo mette in rjféadi g!i utenti di risparr :arﬂﬁul costo del

| uest i‘mpii anto pefr la

1aqual&mi‘fﬁ p‘l ﬂpriema , m:l !aquas;l ttahta :..,mpi d]g “B“chg 'k ha,pmceuta glﬁnn

ando il moto

andare in fondo al risultato oftenuto anch’essa & ugualmente di facile applicazione utilizz

"j' 111’1 mezz mﬁbliﬁﬂﬂtm

lettrica dall’elemento nel quale questo si muove. IN EFFETTI per attuare la soluzi

impiar td: tem@cnnversxnﬂdigﬁﬂdl Sﬁﬂﬂm 'ﬂ ﬂﬂﬁfgw Elﬂm" ca da

> COtme gla acceﬂnatt

e dettagliato u:. _:ff:;'-.:segmm uest:} risultato si oftiene n_;emram:i@ | gas di scarico ﬂ&gli stessi mezzi

no bisogno d di una tuhazlme di ritorno Sempi‘e dﬂi

“vicini® al metan o. Ba

gas di scarico, i -,uah in effetti come ti jlﬂgm 50N0 gm molto ¢

| Eammpr ria

Fan
E
; E
Lo
g
E

B RS

ndolo dall’elemento nel quale si muovono questi mezzi, Cosi traendo X%




a.s esausti”.
AONE 6% i

fuscita, di facile pronta
SSSENZIALE perché riduce i costi

n erano valutati ed erﬂl’lm“eﬂ nﬂnrﬂﬂuﬂrabihun prezzg:

lutazioni di mercato su quﬂstl |

entazione tecnica degli organi esposti:

Con la stessa tutti i mezzi immediatamente risparmiano dal 50 al 60% sui costi del carburante ed

soluzione necessita in assoluto di avere nei mezzi un primo motore che funziona indipendente da

muove il mezzo. Oggi tra questi motori il piu diffuso e applicato & il

qu&sta. ap plicazione ¢ che

OTORE sfﬁf..:_-(.'JICL. 8, quesu sta -__vne con I’ ajphcazune del brevetto. Sari dﬂpﬂ pm utile se si

A

BLICA U _%TlLlT La soluzione A si et recupero generale di tutte le emissioni
gas di scarico . ANCHE DEGLI I PIANTI FISSI. Questo progetto brevetiat 0, S ripete, Inizi

ad adottare la soluzione B



per estenderlo come previsto idoneo a mc:uemre totalmente tutte le emissioni di gas pﬂmhe]ﬂ

sistema brevettato “TEMPO” si sviluppa fi

come il propulsore a ruote o nelle stessa soluzioni e modelli (ﬁssenmnf: ersmm ve1

1A, lf(s Cg E, 2

. E 2, 3, 4)ﬁf iﬂiﬁmﬁne p@wrdum

combustione. La Eﬂmmuaxmng dgl layﬁm per la meta, si H‘&S;l,ﬁj ma da combustione in modo elettrico

in altemativa al motore a ciclo otto o a diesel oppure metano. Questa invenzione prevede dopo
Pimpiego in tutti gli impianti da utilizzare secondo la serie completa prevista dal kit del brevetto.

la ricerca ha tenuto presente la vit: delusi essendo in una grave

recessione finanziaria. Esiste una fascia di utenti molto vasta cheutlhmnaﬁﬁhemema%ﬂpwﬁ

pza Sfﬂﬂmem e Baweemegmdm i mezzi, u‘tllz zarli per trasporto. 1l futuro i

essere un rebus né un tentativo di provare ¢ riprovare espedienti, Ritomando ad organizz:

trasps:;m emlﬁgm alle velocit

mgrmmmedalhmm smd;ate damanm rutzlmzare que&ti mezzi

enﬂﬂﬂewﬂ tramimllﬁamnatmasenm vivere di smnt: i 6840 i bise 0

, ) 1 portatore di tre soluzioni: la prima a
mmbﬂs‘imﬂﬁ Smgce!a a ciclo otto 0 a diesel, la seconda ﬁlﬂﬁﬂ@ﬂa la terza a riciclo continuo, fiﬁiei propri
stessi gas di scarico.

In questo modo ricicla subito il

gas di scarico anche producendo metano essendo il mezzo | gia

previsto per quegtaﬁmuﬂtlﬂﬂlgah di smamﬂmﬂi caso essendo costituiti da anidride carbonica

. Anche se ancora nessuno li ha riadditivati




e dei SISTEMI A
SIONE S! APPLICA

nelle ruote tramite un asse in pill negli autoveicoli e che frae movimento rimorchiato. Questo

asse ¢ @ﬂmplet di motore a due ruote o un asse motore a una ruo a, a un albero motore o bialbero

a mgﬂ! ad’ ‘arte net telai 0 nﬂlle scoce hed&gli aummezzl in { eng;—g, comp ggt&d] ammrhzzamn Siale

mﬂtﬂ Ehﬂ anio al merzo dove g1 indtallane oo

due ruote da installare. nel veicolo. Le ruote rimorchiate ﬁﬂe tamglr re ll rotore del

generatore,
mentre avviene la parte esterna della carcassa ¢ applicata fissa nel mezzo ancorata con tecriche

smontabili,

Questo avy mnmemprenewemah di vecchia genera:

ione: gia esistenti. Detto spazio di

_-applwazmna e pﬂﬁﬁ!bﬂlt& esiste in tutti i mezzi. L’asse puo essere dimensionato ad hoc, mbustﬂm e

diametro relativo alle ruote adattandolo ai tipi di automezzo o camion. Si pud adattare

semirimorchi dei camion o rimorchi normali o f:amer I’asse & cmplem anche di attacco per

ﬂﬁiﬁﬂﬂﬂhﬂuﬂa tui’bmam dlre meratm di corrente

snza il recupero delle

emissioni di gas ¢ senza Ia prega delle ruote, assurbﬁndn molta Ener-:a.:al. motore pramarmrs;;_;jr

con il propulsore a presa d:f 78

soluzione qui riassunta presenta un’impellenza per essere ado at&sm per ﬁspaimmre carburante

derivato dal Peiminc:hﬁperdimmumle emlssmﬂl di gas dasc rico mqu ite dei 50% sia per
diminuire i costi. Bas "




- :{ g

ruttare applicande i moto propulsori a turbo

Bmpm%iﬂﬂ mvenmﬁ per generare energia elettrica come descritto. E’ stata brevettata in questo

‘progetto di pubblica utilita anche la soluzione di seguito descritta per i natanti (vedi fig. 5, SA, 6, 6A

8), cosi si ottiene il risparmio dei costi di carburante e di emissioni anche nei mezzi navali

mtrerimarm a mmbustmne non viene ridotta si ripete perché non ¢ attinta direttamente dallo

stesso, ma dal movimento del mezzo cdalfstessa elemento nel ualesz muc::«wns:i 1157 forze

di spinta e inerzia ottenendo risparmi fino e oltre

ritorno di utilita secondo I'uso e le capacita ;de;l conduttore tramite il mwmemﬂdﬁlme 0. | qual

potra cosi caricare le batterie di cellule di combustibile o membrane per un uso piil a lungo possibile.

irazione  sostitutiva.

Successivamente la motorizzazione eletirica diventa
MOTOPROPULSORE

direttamente applicandolo senza ruote proprie nelle ruote non motr

brevettato si pud fabbricare sempre in versione regolare solo come generatore

ici dei mezzi che si muovono. In

zazione a combustione con quella elettrica restano

questo modo si raddﬁppaa Sempre la motoriz

hrmat& onon; complete di asse motogeneratore e

1 a lettere come sopra). Si inizia un turnover di

allamewaa dvamgllﬂmumulﬂtn come sopra ricaricati a

e b "'fei.

se sono ricambiabili sono costruiti come telai pnrtami devono essere proporzionati per essere fali da

app

p ilC&Ziﬂﬁ © recupera ghﬁms si gﬂﬁ di ﬁﬁam Ehﬁ Eji‘ucﬂtt‘ﬂ"iﬂé un nmmrhﬂmmpmsmm

1] mame lariaﬁve m muwe{;‘me pru

‘mezzi esistenti o sui mozzi eilﬁruﬂt&seper necess:taanchasulla ruote di tmmnﬂ Essendﬁ mﬁtm
elettrici sincroni ¢ senza spazzole quindi a velocita variabile. Si possono applicare anche una ruota o

un ruotino (vedi fig. 1C) 0 2 COPPIE DI GENERATORI E MOTORI. Sempre direttamente applicati

rﬂed&ﬂ“@heﬂ rﬂﬂuerde:as ﬂssr&nds:’: dmsserbatma bombole mser:tmmtela;de:memanche



anche ai mozzi delie ruote (vedi fig. 1 e seguenti) a lettere della serie raggruppate, con © senza

asse..

Inoltre per mezzi che si adattano a 4 trazioni o due if"?"-fi-i:r‘n-i-“mErwi -anche con due generamﬂ di

“B” per i mezzi grandi, fuoristra oud installare

F“'*‘?JPU [sore (vedi fig. 1 e seguenti) al quaie lavora su un ‘unico asse coassiale

A ruote (hm 1”5

seguendo il brevetto di questa ricerca gl& presaﬂtam d; contro era sensz

pu apheammn Tuote o senza,

. Le risorse qul presentate diventano

nate»h La mdahta del lﬂppilﬁn&ﬂﬁﬁ molto facile, LA RESA PRIN CALE inizia dall’uso del

S gid pmj;stﬂ per

i consumo di

questa ' G ‘

‘emissione al 50% di gas di scarico.

L applicazione di questi organi brevettati ¢ I'impianto di pubblica utilita prog

dimostra come sin dalla descrizione del primo propulsore turbomotogeneratore come sopra deser

(vedi fig. 1 ¢ serie 1 completa di tutte le lettere) sono OTTIMALI E GARANTITI per camion,

vetture e autoveicoli, In sintes

I questo brevetto fa apphcam il pmpuls-re con o senza ruote nelle varie A

grado di essere un vero e proprio cambio automatico aumentando o diminuendo la forza fino alla

resa di

iretta o il folle quando i mﬁtﬂgemratﬁﬂ funzionano in ricarica accumulatori. T materiali sono




i ¢ utilizzabili per dare forza di carico.

Questo brevetto porta anche un motogeneratore di corrente nel carrello. Questa altra invenzione

AS DI SCARICO nei natanti, navi etc, e nei mezzi terrestri verra

‘Tutto Pimpianto di una centrale di recupero ¢

questo progetto di pubblica utilitd brevettato “TEMPO”

applicato in energia elettrica o gas metano x.

produzione di energia elettrica applicando

diventa tale da far risparmiare il consumo di carburante recuperando le emissioni di gas di scarico ¢

riciclando a ciclo continuo. Il progetto brevettato Tempo dopo passa ad utilizzare :

generatori di vapore molto ecologici per produrre moto ed energia elettrica (senza Eamﬂ m} Ii
vapore ¢ quello dei gas di scarico riscaldati tramite ggneramre di vapore (veda fig ig. 13 18A, 18B).

pﬁnmiale deﬂ’mvenzung £ quefi- di rmtili_;f.e lo scarico ndittwata dei fgas di

Ur}{) 5@.;}1

conaa app wmﬂmfﬂp it edﬁi lﬂ rﬂﬂmﬁdmﬂﬁ successivamente o subxtdellasiuzmnepnma

accennata “A” perché riguarda il recupero dei gas di scarico.

trci. Inoltre il r sparmio. dl energia dlv@nta ‘notevole s:rercha si tratta

te di fornitori di energia, inoltre presa dallo stesso moto

-I"z3-:'falement1 dove si muovono.

&nergiafis I‘uziﬁneamﬂmma ¢ non da pa

ﬁ forza di lavoro dei m ezmmmﬂﬁmﬂnt.; neg




'ome tramite uno scmnbaammdmalmm un prensmidamre & mette m

inzione un zmpiamﬂ pﬁr motori a ‘a’ﬁpﬂm che ; -”-"55

:MTE ? " a quﬂSi a I'I C ﬁ' ﬂ--; S . e e

ﬂe come vapore aciluw infatti ﬂﬂﬂﬂdml Pufﬁ llquefm etrasfnnm m

acriforme e viceversa non solidifica a temperatura critica ma a temperatura di servizio provocata per

nsogno di caldaia e utilizza generatore di vap»m-e come fig. 15, 16, 1? 13 ..

. Ljimpiﬁﬂt e in i 4 AT am

rizzazione. (Queste invenzioni danno una

a, seguito nelld ‘presente descrizione questﬂ prﬁgctm di lmpmnto breveﬁam "m};

trica tramite le correnti marine il moto ondoso e sara pronta

1343:} | pm Lastf:asa pruceenargla elef

per essere piazzata nel centro degli oceani come le isole naturali esistenti nel mondo e pozzi sem

4 per ancorare negli oceani queste

struttando tutte le nuove Prf:rgatwa eleenergle

‘naturali rdu ergia elettrica, dwarran no anche isole di sopravvivenza brevettati e aeroporti

di soccorso per gll aerei. Sard pid difficile dopo il potere accadere stalli

incidenti acrei. Ogni acronave diventa un laboratorio mobile di produzione di «

d wentana amﬂma ﬁr nawgare{:n pochi

ﬁg' :" gw gi‘gs 10 % 1 l % ', i k. fff - } 5

- tuxbocompressore rotativo (vedi fig. 2, 3, 4, 14) che lavora come turbina a combustione




0EUSTTONE@naddxttwarhperawre ummmagﬂﬂemb

gas X metano idrogenato, idoneo per la combustione, riaddittivabile per ritornare

patrimonio, necessario da recuperare, avendolo alla portata dell’uomo e nelle proprie citt, al contrario di

prima dell'importarlo con le navi e raffinarlo nelle raffinerie a distanza di sana pianta. TL GAS DI

CARICO €O, e CO sono un dono della natura rimangono dalla combustione integre

' perche sono un

cgmp@n&ntedl

e iqualiee‘ttmla stessa evitando |’ ﬁsp}smnemmemb&gagimdimpmwwe

compongono la quantita necessaria essendo incombustibile la quale evita I"esplosione, Bollendoli passano

da liquidi ad aereiformi e viceversa. CO® ¢ CO anche tramite il metano sempre liquefabile ridiventano

carburante anche riadditivati tramite il metano sem pre liquefabﬂe una cinse di Edﬂﬁ arﬁ‘tlﬁis una

dose di n:im;em 1l gas metano zdmgenatl brevettato *

tuttwmmwmaila vita emmgma egmnta

brevetto "

SOLUZIONE generale qui denominata “A™ completamento per realizzars
pubblica utilita “TEMPO” «

condizionare

, COn 313?11'3 valvole err

r&SSiﬂE creata e trasformata da questa

[Puscita dei gas di scarico dalle

ﬁli“ﬂmbumﬂmmgeﬂ&rﬁwmesj}raaawmam msm viene nei mezzi

-, ciminiere o tubi di scappamento




-HI DI GAS chiamati impropriamente esausti, PER

UBAZIONI per Ia purificazione riadditivazione e

inamento nei serbatoi. LE

idrogenazione, ecc., s are varie soluzioni di recupero ¢ immagaz:

VARIE VIE sono prima atutate nell’uscita attraverso un’aspirazione osmotica a risucchio e

Pemissione verso la spinta diretta di una allaltra. Questo apparecchio funziona a ciclo continuo

tramite il turbocc ompressore turboconvertitore: & un vero e prcs prm Eurbmmmpr&ssem

da un lato sfrutta la pressione del tubo di scappamantc ile e senza strozzare I’uscita.
riesce senza diminuire la ﬁi

stesmemassmmf‘mﬁ
ad ieri erano lasciate here per emettere questi gas dl scarico a ﬁiﬁl apema& senza valutare e

conseguenze. Tutto oggi ¢ rivalutato. Questa invenzione ha trovato la soluzione qui riassunta. La

> recupera le emissioni senza diminuire la forza di lavoro dei motori

esistenti e risolve il ,;rﬂ;};blﬂma dell’ mqumame:nm Rmupem il funmtnamenm elaresa degh mlplarm




y . '; ";J
o r"‘- E = s T .

(HE] l’andﬁsmae ﬂﬁl]eﬁﬁm"ﬂh lﬁl‘ﬁstatlchﬁ,} cm&ncwltﬁri El salto motore idraulico. In qvuﬂ caso,

E che }flunzlma non certo ad acqua o con pmsﬂmne 1{imulma di acqua

ma funziona a getto forzato » , A | S
TEMPO. NELLO ST SSSST TI APPLICATI UNO O DUE COMBUSTORI

eseriedala

la produzionc in Emﬂluﬁ*ﬁtﬂuﬂwmrbmmpmssmcﬂnvemmmdwarmpte ze

potenze standard *—?;ji'uesta invenzione ha basato la ricerca studiando il traap@rtﬂ dez

(vedi ﬁg 4} Sx %mmgcﬂ prgﬂ 1 : mdﬂ!h

degli stessi nelle tubazioni, sotto pressione.

Queste imfﬁmﬁi oni associate e qm breve te 51’1 Lll di Semtﬁ ascmte e riassunte. TUTTE

bls&_;_@ che hanno frovato come rendere pecul iaritd ¢

risorse umche al mondo. Tutto si mmlge ad ottenere un risultato ecologico diminuendo le emissioni

Peliminazione di gas nocivi di scarico della combustione e risolve Pentropia come mai nessun

revenml*ablaras!tQuﬂsm lnvenzione € un vero patrx monio dell’umanita realiz ato per la prima

,:fff; 1 studiando il ft:rasﬁ.rm :e:; gas e l“‘energla

adottato tutto si rivolge ad un rn&u]tati Es;s:alﬂgm@ dimmuﬁmdm le emissioni di gas ma si npﬁte il

brevetto valorizza e recupera e sfrutta questo mca parte dell”invenzione e tecnica come

i smgm

A’ e si pud dire osando anche

I"UMANITA® essendo in grado di diventare patrimonio dell’ umanita mgenﬁre se viene capito dalle

Autorita per  salvare ’economia da una svalutazione colossale monet irla ¢ |’ambiente

dall’inquinamento.

LUZIONE “A” dopo la messa in pratica trovata dalla soluzione della presente brevettata

- #TEMPO” gié descritta qui riassunta relativa alla chiusura e il condizionamento delluscita dai tubi di




;f;;l}:vap-re sempre come i tzp: pnma indicati tipo
brevetto Tempo, M entre i moto:

Sono ¢ wersa non si pud dire neppure simili. ~.,uand@ harm& pr-“ﬁ-*fv to i

Fa i

motori Stxﬂmg e Lear non prwedevanisf i poter utilizzare | oac di ccnrinm o 4t




ignorate anche provenienti da forze ¢ gas natura

principio di Arc

'fuest@ raﬁ’mnm dimi:l stra come tutto ¢ un ‘Lmvam utilizzato :‘f;er Ia pnma '*g,ff[i; ne mo

uali imprevisti verso

mm”enn 1 turbocompressori ( ﬁg 3 e4)re

uperano gh scarichi di gas che g 1 sono dimostrati

nelle app&ndzcl di questo riassunto e descrizione con tutte le formule tﬁcnjghej ‘nessuna

rivendicazione pu.essem confusa con formule matem&tzi:‘hﬁ

.venimamma come al punm 1, ma caratterizzata dal fatto che questo tr

Pﬁrlapnmavﬂl

uuhta ma

’acq spesa erc:he

INUO elimina di f:ﬂnfﬂnd&rﬂ il gas CO, dﬂf

“;-*'.;'.mntﬁ €rano nocivi e sono causa  1”’ tanti danni

fj}:iseﬂdendﬁ le emissioni siri Igenererd automaticamente Par

VENIENTI DA -fLIi:_iPR*.TTI PETR. OLIFERL uﬁhmﬂ per

la com! bustione saranno ridotti di oltre la metd fino alla totale s comparsa e Wutihzm Perché

nuove e fin'oggi

_i.1 come dal wntmppemmm m&i’i?ﬂmgmﬁ

himede, legpe della termadmmw& termotecnica, idmdmamma -aerodinamica,

legge di comunicazione dei vasi, legge idraul; 1*-;?;g_.ﬁasvﬁrhatm idraulici pieni d’acquae —_




itati da questa ricerca a

‘ sp:egazzlne ¢ in fema pemhﬂ & servita da supporto alla stessa qu: presentatam

comitanza 1’una con le aEUE)Pﬂfchemanmmmdaquestgg:

all’impegno applicato per risolvere anche e soprattutto

I'inquinamento atmosferico e il recupero relativo a tu.i:te: le energle daspe:rse controproducenii e

darm ose nell’ambiente. Un’ al’;i* invenzione pua sembrare censxmxl& ma il prmmpw del rmis:m

i mel un minimo nuovo Sf‘i}rme lmpie:ﬂ possibile supplementare

Pﬂf S ttare energ

Itre fonti di combustione di

HUHQHEE motﬁm 4 ﬂﬂmﬂStli’iﬁ saffrontando il ricultat

che si richiede al motore in uso utilizzato dai mezzi e veicoli vari o unp;antzﬁsm{:ﬁn u'tcn

combustione servire  in contemporanea geaerante

marine deila veloeita Impmgsa ai mezzi dai ‘motori che azionano al meghu 1 risultati scoperti

‘ qi:f‘~‘~35m' m‘ﬂﬁﬁf m umimtﬁf- i& forza centri gﬂ su volani e altri apparecchi da utilizzare in

j"j~‘i:‘;:un ta a uso di meccanismi mmmppe sati | per aumentare la forza di inerzia pasmva Perché &

sempre la stessa forza la quale wﬂuppa nei mezzi in mov imento secondo il _percorso, specie

stradale riferendosi ra:.».,auetvmf;f;_ li ©

oppure navali, secondo e condizioni favorevoli o meno

ambientali: s::s:}rmntz venti, ‘moto ondoso etc, Perche si pud in ::rgm caso applicare la presa di for

rmuﬂﬂa newescnmgm o Db & el




o complessivo del mezzo, senza essere maj

el mezzo. Perché in questo caso si potra utilizzare in opzione a

ﬁﬁni?ﬁrgi&aﬁl_**'fca manme]llsnc.a che sfmttam un piﬁtt:me ouna .@;1&1!& mm@ 1m pists:me pmducmd.

altra Eﬂﬂl‘gia T T

ichie empmutlhmmsmbﬂe deglnautmmlsmada parte di chi

tenza, ma il SE ﬁl‘ie Iis"w!eiﬂr per

RESSORE (vedi fig, 1, 1A, 1B, 2, 3, 4}dmu1 alla rivendicazione m atto ma
caratterizzata nei vari punti qui elencati. A) Impianto ter tri

ndente se con RECUPERO DEI F

portante da ancorare ai te

applicando un asse motorizzato eletirico au lai 0 scocche dei

motoveicoli a regola d’arte, lo stesso asse fi nziona comandato da una leva per regol"*f*;.fff‘::s. Iinnesco

o la trazione continua con movimento a folle perche in effetti impianto & trainato dalvezs:iﬂm

degli  accessori suppl ementari m’lmega‘tz gla *i?mt*:fa?;ll&t'i'

viene applicato in veicoli gia fabbricati ¢ ﬂmoiagan a com hua‘nﬂne € cosi motorizzati. 2)

._1ﬁﬁreﬂtement¢ & mesti anche per escere inctallad




dﬁs&rlm}Peth P zmpmms:s Breveﬁa‘t“T ."‘"’ € 2 un albero

puo essere m

izzata dal fatto che la concezione en:mpmm emstut@ mklt completo u

dﬂ pam dello stesso k

in E}pzmﬂﬁ accessoria ¢ non. Pel ; p—

2iapphﬂazmne det mtt@genﬁratc}ra verra in segm‘t- eﬁ-ifsif:r in m

convogliata nelle batterie o accumulatori chevengmmmm,aqw mmme gid esistenti

esta invenzione g!l Impian‘ti di recupero dei gas Gmpresm questo brav&uﬂ

resterd unico ed esclusivo come prigma di im pi&mﬂ di pubblica utilita,

l&ﬂll@s& 4= "Gy

ﬂmﬂiw‘ﬁ lmnt:nuﬁgﬂﬂ di scarico. Purese si adatta direttamente un mntﬂre a metano come

prima mmbustmm lnantemimmp te 4 metano e si usa per I'inizio di marcia la trazione

tocea il Eﬂﬂlﬁhﬂ‘haapph cato in trasmaﬁsie:ma diﬁ fua‘isms; vertmale che raggmnge il gene

rrente fissato dentro il veicolo oppure porta i

amente nella rta(vel sempre ﬁ% ﬂmamt&fﬂ} € carica le batterte w f are




‘veicoli.

DI GAS che verra lavorato e riammesso nei motori,
;pmpﬂmmnm ¢ dimensionati a tutte ie esnganze con

bastera che siano
e pﬂmﬁs SIF




> 9) descritto e riassunto da questa invenzione,

compressa prodotta

estendere il brevetio di p

po con camere di scoppio

H*uss:dﬂ di carbonio e

St Pia H‘E aﬂ:a 53 urr&
in ogni caso a giri variabile a corrente continua sincro no trifase
Tutto ﬂﬂmﬂmmﬁd&l fatto che si sceglic di utilizzare

una forza e un percorso

nletare | ma:lo Pﬂf fare compiere Ei o

tsce sull” asse mﬂtﬁreper

di mema

Hﬂpﬁmaﬁa ‘aiilfo stessa un giro continuo e cump!&tﬂ maitzplma‘tﬂ ant:he dalla forza

Perché TUTTO E* sempre completato volar 0 attraverso giunti, frizioni a masse

esti e reinizio dei ﬁiﬂl

'ds? un datﬁ numerc jadl Tm_ ed espansione, velocita e co




ntano mﬂmmmpressm che ﬁ:}mwmm gas d’ ana.} gas di vapore, la quale viene accumulata

sotto pressione.

allate, perché nella.

Eﬂmtﬁe 'ﬁpphcatn ai motoveicoli in -aggmnta a quelle di serie gm ins

ici e detta presa di forza aﬁmga la stessa dal

Eume i1 auta:wm;lx auevi nelle ruote non motr

gﬂﬁﬁfﬂt Ori d‘l corrente 3

movimento. Perché si puﬁ ottenere applicando i propulsori

per 1 quali sono destmat: € cosi p odurranno

togeneratori elettrici a aﬁmressa, gasd’ariao

gasdl vapore, o !’energza é:i ?i_e{_’f!fff"};'c& ricavata viene sem ipre accumulata negli stessi. appositi serbatoi

a Pmﬂﬁlﬂﬂ per aria mmm‘%sﬂ 0 s em appositi accumular

ﬂélla E!l-ﬂﬁ diun

atante per fare muovere il mezzo in sostituzione altematwa dei motori a mmbustum perché

Elﬁi}i.ﬁ&sﬂ  d’ari

facendo f inzionare questa pmpu[smnﬂ dopo

20y e CO brevetiati come gas metano 1imgen&tm X per II

stessi gas di scarico |

brevettato di puhblma utilita.
Perché il consumo energetico si aggrave

necessarie e soprattutto senza ¢ piln mii"m biente gas nocivi gh stessi qm rwem:in::a‘ti per
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ha cambiato un’ era.

Saranno recuperate tutte le emissioni del gas ﬂl searico di tuiti i motori a combustione caldaie o

impianti mgﬂnﬁmaﬁi ‘emissioni € saranno riamt

nessi nel ciclo di combustione e ri idﬂtwﬁtﬂl

come carburante si ripete impianti ad emissioni, tutti inclusi e nessuno esclusi, fino ad

eﬂeelladnapemne diventando cq

prewsti il ritorno alla naf}*,,‘;‘a descritto ne:l!a relaz.mne di riassunto di questo brewrm la namrai,

e. Perché attt almente molta tecmlﬂgm b3 mancante non era smta,f

adegﬂata a Eiuﬂsti progresso t&cnﬂlagzm riunito m questi studi ed tvenzioni qui presentat ;

ché questi studi non sono stati mai sostenuti e sovvenzionati ¢ o Stato come se fosser

bmﬂﬁﬂﬁﬁﬁlﬁtﬂﬂ speculatori petroliferi e altri. Questo il motivo per il quale non si

vettato | emp@ é ﬁmsﬁtmm a »;:1»::1{3 mmmuﬂ -fm

recuperi qm in pam]a., Idi‘i}ll&l egregiamente per la mmbustmﬁ” Noni

ilsiasi motoveicolo o Impfant{:s fisso n&ﬁ c:guale vengono 1mpmgat: motori

Horosa. fj'uestl bi‘eveﬁ- recupera sempre e solo a ciclo continue | Come Nessuno aveva mai

bmv&ttam o

perto o pensato.

dic :-ne sul ncm!- continuo e recupero gas di scarico.

camion ecc.)

blica utilita sempre ,emhe richiude solo su un

risultato unico e utile o mﬂlﬁﬂm a m ﬂﬂmnmmnumﬂcﬂnmﬂu:rnane elettrificata




ita da questi motori a combustione a ciclo 8 appariva

a combustione tratto nei nuovi studi

brevettato qui che agisce direttamente sulla emissione del mezzo che motorizza perché ne

trasforma la pericolosa conseguenza e dismessa del tutto oppure al 50% questa emissione nociva

all’ambiente e trascurata. Solo cosi otrd funzionare a meta I‘Eg—;ﬁ ¢ di potenza ¢ di emissione.
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i 1 oali e ta :rs‘um pﬂmhe quﬁﬁf&;

imyenzione mﬁmbmm ﬁrlstaﬂmﬂ mercato, costringe gli speculatori a ridurre i prezzi. Le

produzioni sono mfam sempre pil i

icino i,i ogni im.iamﬂ ¢ quindi ﬂﬂpi&m’:

metano simil non banno el sl m‘j‘em se non. chs & monitorati negiz mpia

petroliferi esistenti, pom[ messi al sicuro ad,

ano acidi e benzine, anche pericolosi propellenti

alimentare i motori a combustione o GPL o metarno oppure motori ad en.

{Iuesia mv&nm ma e p(}ggjbﬂ@ fa

passare,

fli per fare ritornare nel motore fonte dell’emissione o di altri motori a







unico al mondo e citando questa stessa i"vanmﬂ& La presente pu diventare

‘un’estensione del 13 stessa quale is*mgem di Pubblma utilita, unico come brevetto per il recinern -

ciclo continuo dm gas di emissione.

ia,‘fr‘m d’inerzia idrﬂdmamma (ﬂelmﬂzﬂ navah) e aerm

mmepztlmmﬁ
ima Perche nessumno dyﬂva nsam f:if usare

pﬂl‘ recuperﬂre;

GIAMENTO. Perché nessuno aveva studiato ¢ pensato che questo brevetto fa in

Eﬂﬁ@hﬂ&ﬂ entrata di

> enery L;a.e.:nmlpicaj ';_f'ft}i_;s; nata dxreﬁameme in
173 sincrono trifase a gm variabili ¢

ia elettrica come nella lm{:nzmne € riassunto prima all —
rivendicazioni facenn parte di questo brevetto “Te . , cosi & capace di geners fgmdzla.wm o
{,:he 1 SI tras fmma m en m_ A e o T o

egato alle presenti

itlizzando semphcl leve o Fulsanu che azionano una e a masse centrifughe a
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ANTENERE LA PRESSIONE GIUSTA DI

della forza di lavoro

1l funzionamento continuo

dﬁwmmaﬂtﬂpemhﬁmﬁﬂ ‘illiﬁs E: mnceplbﬂﬂ per mette in opera solo il recupero e riciclo a

ciclo continuo; perché tutte queste rivendicazioni sono solo come una sola. In effetti ¢ sempre ]
recupero di emissioni a ciclo continuo mai pensato che si ottienc e produzione di energia

navi e camion, i th per i tra.spmia oggi hanno problemi di costi lnmst&mm; PEF f?ff:?-'

;-:r_;fff{j;;;m € senza emissione nell ambzem&e L’e

anidride carbonica e gas di scarico diventa “emissio

ﬁa‘rburmtiagquis ti d&r ivati ’ F e L e e B L

forza i ‘a‘*"ﬂf ﬂ‘mﬂss&dﬂl mmma mmhustmne m ﬁn 1 ed uscita se non solo

per un 20% con una resa qumﬁﬁi deli’80% in




venti. Perché in genere si accoppia con impianti eolici e solari nerehd & 41

quaisxamﬂ:}ma di resa e lavoro prwﬁmﬁme da quaﬁsmﬂi gm&r& inventato all’uﬂmﬁ studiato per

io fur 1nananche a s::arbme recupemndﬁ le emissioni PER GLI

(ve di fig. 9 ¢
ne tutti i mezzx e Puso di
F’m:eim iii pubbhca utilitd & in fs&di di RI I LA

I RAZZI in nuovi sistemi che sono in %lamzmﬂﬂ Perché

nergia solare non atomica, n

:ma-.;.,;e‘ttﬂuidpmami;;a Ppresentata da questo getto  Brevettat,

spiegazioni tecnmhf::) Perché il ciclo continuo & 1]

rleﬂ 1&5& geggg tlt& Gﬂn v;]‘ Igch 1 Iqual l é uﬁ Stiﬂ i_]_ E i Eﬂmp Sﬁn{} _. - ﬂ " o R o P
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superare la meta delia linea di galleggiamento. uegta urbina permetters agh derel sicurezza ¢

una Sﬁﬂndammnzzm:in et i"nnandﬁhm aemnaw(turhivem fi; g 5, SA ‘}' ?A s .:8-},;;




diventa molto importante tra le prime nel mondo. Perché nessuno ha mai pensato di utilizzare

una presa di forza dalla terra, daﬂarsa? dall’acqua, da abbinare aj veicoli, navi, motoveicoli, aerei

di p-‘jdzu’f;f;e cosi sempre come la pm importante |’ ﬁnﬂfgla eletirica o

in movimento capace

ace umuiare aria compressa, per caricare serbatoi e batterie elet i-l:zich;a 0 accumulatori in genere

i motori elettrici o aria compressa, idonei a fare muovere
inuare 1’uso dei Vﬂimh motoveicolo, nave o aereo sfruttando elettricita,

Perché I’ efemapmpulsam motorizza VEICOLI COME NAVI O RA T

Inamento ¢ supporto alla meiuzmn& per la genera 1e in abbins

supporto alla produzione per la generazione ¢

ca pr{}dmm € generata viene accumulata e Impiegat;

1 energm eEe{fgf.}"{_f

un’uliteriore mm!usmua che anche questa ,-'?;;j nzione rivendicativa non & estensibile perché

arla senza il risultato e Putilita del progetio che conclude T'utilita solo se si

Nessuno pud imit;

di scarico a ciclo continuo e si produce I’energia elettrica. Tramite Iutilizzo di




I"aria mmpressa € vapore msz SOMNO sem pm i m-ttn: j‘

éiiféﬁnm e vapore, anche fi mlx a vapare ma sempre a ciclo continuo e recupero emissioni ¢

Pﬁmhe detta ;fﬁi:enza € prevista per essere catturata sfr ittata e attinta dalle emissioni di anidride

Jpamento o umpianti industriali anche f‘ 1ss1, caldaie,
mﬁ"m&n& temﬁvaiﬁnmmn f’ 1551 1mpmntt su navi e im 'i‘aml 5 |

ESENTATO AGGIO iﬂfﬁéiﬁ; ijc 2995A0@lﬁ
Piacenza da questa ricerca & consimile. Infatti anche la pmpneta, i mvenzione ¢ il detentore .”ei-

brevetto nmche P’inventore desi 1@1&“&@ sono gh stessi e accettano di associarlo a questo brevetto

per una d dlmmsmne proporzionato dal 2@ al Iﬂ% dﬁimmellammm:em O potenza originaria di

scarico da ma itte tubi di scappamento nmarmg qualsiasi fumaioli o ciminiere aa:mgl;

» scarico completo; con |’ ausilio di queste pompe
er 1. asplrazmn-a in sicurezza in risucchio,




itore ¢ a tre vie per convogliare ¢ aiutare il recupero dell’emissione. Perché

l’emlssmne Pﬂmhem questo

Perché questo colle

caso serve per la parte restante

soluzione diventa una riserva come

ella restante emissione in g grado

di fare passare tutto il restante o
¢ a gas, quindi a turbma che funziona a gefto di pressione
mite detta

pressione, in t:zgmcaﬁﬂ :fmzataf:;-spmta.;dal

gassosa sulle palette speciali che girano tr.

Questa supers

pinta avviene a turbo co

cchiante. Pemh& viene utilizzata in cas@dibiack—aut Eatenza eie riservi

mm“ﬁe ' Cﬂfﬂmpml ’?ﬂ/ msmdadl carbonio in minor parte. Perché questa prerogativa si

'»l‘bl]ﬁ un vero Pamﬁm io. Il prodotto viene riutilizzato

dal motore a combustione perché si rmditwa con questa scoperta questo ca ante ottenuto da

un lato & utlhzzatﬂ per riempire i rbina ermetica

dellelettroconvertitore a pas Wﬁﬂﬁ msz resa ldeﬂaa psr il prodotto ormai sperimentato ¢

utilizzare questo gas con szcure

i i tipi conosciuti rexmpzegandﬂla si fa notare sempre il finale: reaup&m emissioni a

ﬁlﬁlﬂﬂmﬁmﬂ € riciclo gasparlapr@duzmneenergmszﬁ

trica. Pe J;e::.he viene nutlln;,;;

and iﬂrelatwameme a q """ uelli sostenuti per fare funz




ti precedenti Pud confermare solo un
finale e cmnclusxmﬂ uguale come rivendicazione ottenente sa:rm un muliatﬂ previsto dal P“Q-’ff

di pubblica utilita Brev. “Tempo”, annullare le emissioni recuperarle produrre energic elettrica.

Perché alla fine tutto diventa come questa ﬁp}iﬁllcazmne " . i

Slﬁcamre Sla mmii‘l

prdumne

1_._fiﬁéff:ih‘é”é? previsto garantito

la prima
"'*”‘imﬂ nel man@;‘. P@che sono le diversita ;a‘?rwemﬂmam nel recﬂmm dei gas ’emissione zero

ega perché lavora a cireuito Ghﬂlﬁg per

Eljumdl ‘EM ‘aturale elettrica e vapore da gas d’

ﬂ rﬁﬂu@ﬁmte dette emxss.m e: riconvogliate nel forno e nello

‘mmhustmne

UITO CHI S Perché I'emissione stessa conduce, per

yarati a secondo pec:uhama di peso, materia, ad

omos ; a Serhat@] th a ﬁvers ,: :. i ,‘ S H TG T

Sumrdlmmsmnﬁtﬁsm in esubero & sufficiente c:isiﬁﬁ: lmiedsmnm nell’ 1mpmm- a circuito chmss;

Paccumulo o Pintroduzione di ﬂssigem} -monitorato attraverso valvole di




proporzionate sia a caldaie fisse di riscalc iamenm di Gpiﬁm e condominj per recuperare |e

€missioni, sia je emlssmm di mezzi e impaamr fissi che in movimento t&msm aerel, navali

e il gas di emissione in d&‘rm ﬁemg di facﬂe

applicazione. Sempre sui mezzi a aerei e navali si applichers in 0gni caso senza difficolta essendo

_pms;s?uﬁw ato; rig ;uard- questa premgatwa L’:mpsanta *'h;; e ve;'ff}am & rela i"w a una e

assoluta data da un’emissione manutentiva o pﬂr &slgenze waiumta Ie quah pot lm richiedere

]! Sf:; ‘f‘ c I‘ - i -l

i riserva che consiste in vaporizzatore ¢ serbatoio di vapore acquen

previsto dal brevetm TE_:_};;?;_'ff&,l Tra I@ tante sal!uzmm non mancano le risorse ess&nda pmwste in

certi casi si utilizzerd quests

recuperare i gas dz carico a ciclo continug Friducandﬂ mﬂr’

mrbﬂeletm:}mmpresmn e gh altri i xmpzantl instaliati completi,



aturale di tutto, perche

emanio, oppure diventi territorio nmuovo nel Monde
0 sara occupato da conquistatori, oppure perché se 2 iche Patollo “Elios” di cui alla
nvenzione non sia costruito a seftori prefabbricati € poi composti cop

1alizzata sia ancorabile fisso o regolarmente navig:

ﬁga;leggiﬂﬂi—i ﬂm t ﬁ ‘Pﬂr{:hé I’ﬁtilg !i{}SJ e s

motori ad dcqua oppure fun: ionanti con carbur: inti tradizionali onny

rica che rducepﬂmhﬂ ¢ parte

' L ggiante passa munito di

Rl tlmlﬂ iti dlgﬂ nm ﬁ delle stesso plieai
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