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DESCRIZIONE

L'invenzione riguarda un sistema di sicurezza per il trasporto di un
gruppo motore di un motore a corrente continua senza collettore come moto-
re a rotore esterno secondo il genere indicato nel preambolo della riven-
dicazione 1.

Sono divenuti noti azionamenti diretti per ventilatori, lavatrici e
altre macchine, che non richiedono pid elementi di trasmissione e pertanto
possono essere montati con minor ingombro. Ad esempio i1 documento DE-
A 39 27 426 descrive un azionamento per lavatrici, in cui i1 motore elet-
trico & realizzato come motore a corrente continua con rotore esterno sen-
za collettore, il cui rotore forma la parte di trasmissione del moto rota-
torio. Un motore di azionamento realizzato in tal modo pud essere premon-
tato come gruppo motore compieto, che viene fornito a diversi produttori
di macchine e viene poi impiegato da essi in modo economicamente conve-
niente in lavatrici, ventilatori e altre macchine.

Il compito alla base dell'invenzione & quello di realizzare un siste-
ma di sicurezza per il trasporto di un gruppo motore di un motore a cor-
rente continua senza collettore come motore a rotore esterno, per mezzo
del quaie sistema il gruppo motore sia impiegabile in modo economicamente
conveniente e versatile senza regolazione successiva delle singole parti
in macchine quali lavatrici, ventilatori e in altre macchine. Questo

compito viene risalto dalle particolaritd caratterizzate nella rivendica-
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Il sistema di sicurezza del trasporto secondo 1'invenzione garantisce
che le singole parti gid centrate del gruppo motore non possanoc pid essere
spostate 1'una rispetto all'altra durante il trasporto. In questo modo il
montaggio economicamente conveniente del gruppo motore presso i1 produtto-
re di macchine & reso possibile dal fatto che non & pid necessaria una re-
golazione successiva dei singoli pezzi. Il fissaggio del gruppo motore per
il trasporto e il suo shloccaggio dopo questo trasporto presso il produt-
tore di macchine possono essere imparati ed eseguiti rapidamente anche da
persone poco addestrate.

UTteriori realizzazioni vantaggiose dell'oggetto dell'invenzione sono
da rilevare dalle aitre sottorivendicazioni. Nel seguito 1'invenzione ver-
rd descritta con 1'aiuto di un esempio di realizzazione. In esso:

la figura 1 mostra una sezione attraverso un motore a corrente con-

tinua senza collettore e senza sistema di sicurezza del
trasporto,

la figura 2 mostra una sezione secondo la figura 1 con distanziali a

bussola inseriti nell'alloggiamento del rotore,

la figura 3 mostra il gruppo motore assicurato per il trasporto pri-

ma del prelievo dal dispositivo di montaggio rispettiva-
mente dal mozzo della macchina e

la figura 4 mostra il gruppo motore trasportabile.

La figura 1 mostra una sezione attraverso un motore a corrente conti-
nua senza collettore come motore 1 a rotére esterno con un rotore 3 perma-

nentemente magnetico come rotore esterno e con uno statore 5, il cui pacco
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di lamierini statorici 7 & realizzato ad anello ed & fissabile mediante
viti di fissaggio 13 sul mozzo 17 di questa macchina, mozzo che é& fisso
nel supporto per 1'albero di azionamento 11 di uﬁa macchina, ad esempio
una lavatrice, un ventilatore eccetera. L'alloggiamento 15 del rotore 3 &
collegato in modo fisso direttamente con 1'albero di azionamento 11 della
macchina. L'alloggiamento 15 del rotore & costituito da un pezzo imbutito
0 stampato ad iniezione a forma di vaso e ha una parte di sezione di ci-
lindro cavo 19; che & rivestita con un anello di rinforzo 23 che porta il
magnete permanente 21. In questo modo il rotore 3 diventa leggero, mentre
i percorsi magnetici vengono rinforzati dall'anello di rinforzo 23. Inol-
tre il rotore 3 presenta una parte di fondo 25, che & collegata in modo
solidale alla rotazione con un mozzo di cuscinetto 29 sull'estremita 27
del perno dell'albero di azionamento 11. I1 mozzo di cuscinetto 29 presen-
ta un foro di supporto 31 per 1'estremitd 27 del perno. I1 collegamento a
rotazione fra il rotore 3 e 1'albero di azionamento 11 avviene per il fat-
to che nella superficie frontale 33 dell'estremitd 27 del perno & eseguito
un foro filettato 35, nel quale & avvitabile una vite di fissaggio 37.
Questa vite di fissaggio 37 preme un anello di spinta 39 contro la super-
ficie frontale 33 dell'estremita 27 del perno e contro la superficie d'ap-
poggio 41 incassata nella superficie esterna 43 del fondo 25 in modo tale
che i1 trascinamento a rotazione dell'albero di azionamento 11 sia assicu-
rato dal rotore 3.

Nell'ambito dell'invenzione & ovviamente anche possibile realizzare
di forma non circolare 1'estremita 27 del perno e il foro di supporto 31,

per cui si ottiene un collegamento a rotazione ad accoppiamento di forma.
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I1 rotore 3 e 1o statore 5 vengono regolati o registrati 1'uno ri-
spetto all'altro in un dispositivo di montaggio ed assemblati in modo da
formare un gruppo motore. [1 dispositivo di montaggio pud essere secondo
la figura 1 i1 mozz; 17, che presenta fori filettati 45 disposti concen-
tricamente rispetto all'albero di azionamento 11. Per i1 fissaggic del
pacco di lamierini statorici 7 nel mozzo 17 vengono avvitate viti di fis-
saggio 13 nei fori filettati 45. A questo scopo i perni filettati 49 delle
viti di fissaggio 47 vengono fatti passare attraverso fori passanti 51 nel
pacco di lamierini statorici fino alla battuta delle teste di vite 53 sul
lato anteriore 55 del pacco di lamierini statorici 7, ove le viti di fis-
saggio 13 vengono strette a fondo. I1 fissaggio rispettivamente 1'allenta-
mento delle viti di fissaggio 13 avviene per mezzo di chiavi o altri uten-
sili per ruotare, che possono essere fatti passare attraverso aperture 57
del fondo 25.

Con il fissaggio dello statore 5, che presenta due avvolgimenti 59,
61, sul mozzo 17 fungente da dispositivo di montaggic e del rotore 3 con
1'albero di azionamento 11, lo statore 5 e il rotore 3 vengono registrati
contemporaneamente in modo tale che non sia pidl necessaria una regolazione
successiva del gruppo motore dopo il trasporto ad un produttore di macchi-
ne e i) suo montaggio in una macchina. I1 gruppo motore a montaggio ulti-
mato & rappresentato nella figura 1, in cui esso & ancora collegato con il
dispositivo di montaggio. Per assicurare le regolazioni del rotore 3 e
dello statore 5 durante i1 trasporto, & necessario il sistema di protezio-
ne del trasporto secondo 1'invenzione. A questo scopo, secondo la figura

2, nel fondo 25 dell'alloggiamento di rotore 15 realizzato a forma di vaso



£
-

6 011970 o

. "'\‘5& Un

)
2 _/w};

Nrgow

vengono inseriti in modo fisso distanziali a bussola 63, che con le loro
superfici frontali 65 libere vengono spinti contro il lato anteriore 55
del pacco di lamierini statorici 7 mediante viti di sicurezza 67 fungenti
da elementi_di sicurezza. I distanziali a busscla 63 sono évvitabi11 e
fissabili con filettature esterne 69 in fori filettati 71 del fondo 25
dell'alloggiamento 15 del rotore fino ad una battuta. Come battuta i di-
stanziali a bussola 63 hanno ognuno una testa di arresto 73 ingrandita
nel diametro, la quale poggia, nello stato avvitato, sulla superficie
esterna 75 del fondo 25. In questo modo viene realizzato un fissaggio si-
curo dei distanziali a bussola 63, di cui tre sono disposti ognuno a 120°
rispetto all'altro e concentricamente al foro di supporto 31 del fondo 25
dell'alloggiamento 15 del rotore e di cui nelle figure & rappresentato di
volta in volta soltanto un distanziale a bussola 63.

Le viti di sicurezza 67 possono essere fatte passare con i loro fori
filettati 77 attraverso fori passanti 79 nei distanziali a bussola 63 e
possono essere avvitate anch'esse in tre fori filettati 81 disposti sfal-
satt di 120° nel pacco di lamierini statorici 7.

Vantaggiosamente i fori filettati 81 si trovano nelle bussole di in-
serimento 83, che poggiano ognuna con un collare di arresto 85 su una su-
perficie di arresto 83 di una rientranza 91 disposta incassata nel lato
posteriore 87 del pacco di lamierini statorici 7. Queste rientranze 91 so-
no disposte concentricamente rispetto ai fori filettati 81 delle bussole
di inserimento 83.

La vite di sicurezza 67 viene avvitata nel foro filettato 81 fino a

quando la sua testa di vite 93 poggia sulla superficie 95 della testa di

~ ik



7 011970 C»

arresto 73, vedi figura 3.

Nella figura 3 lo statore 5 e il rotore 3 sono coilegati in modo fis-
so 1'uno con 1'altro mediante viti di sicurezza 67, mentre il collegamento
del pacco di lamierini statorici 7 con il mozzo 17 viene sciolto togliendo
le viti di fissaggio 13. In questo stato i1 gruppo motore pud essere
estratto dal mozzo 17 nella direzione della freccia 97, mentre 1'alloggia-
mento 15 del rotore viene staccato dall'estremita di perno 27 dell'albero
di azionamento 11. I1 gruppo motore 2 assicurato per il trasporto & rap-
presentato nella figura 4. In questo stato il gruppo motore 2 pud essere
applicato presso il cliente sul mozzo 17 di una macchina, per esempio di
una Tavatrice. Successivamente le viti di fissaggio 13 vengono di nuovo
avvitate nei fori filettati del mozzo 17. Solo dopo aver stretto le viti
di fissaggio 67 le viti di sicurezza vengono tolte, per cui con cid 1l
collegamento fisso fra i1 rotore 3 e lo statore 5 viene sciolto di nuovo.
IT motore 1 quale rotore esterno non richiede pid una regolazione succes-
siva, ma & gid pronto per il funzionamento, tranne il cof]egamento elet-

trico.
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RIVENDICAZIONI

1. Sistema di sicurezza per il trasporto di un gruppo motore montato
e regolato di un motore a corrente continua senza collettore con un rotore
permanentemente magnetico come rotore esterno, mediante il cui alloggia-
mento del rotore 1'albero di azionamento di una macchina azionata a motore
elettrico, in particolare una lavatrice, & azionabile direttamente, e con
uno statore, il cui pacco di lamierini statorici & realizzato ad anello e
viene fissato mediante viti di fissaggio sul mozzo fisso della macchina,
mozzo che presenta un supporto per 1'albero di azionamento, caratterizzato
dal fatto che i1 rotore (3) e lo statore (5) in un dispositivo di montag-
gio sono regelabili 1'uno rispetto all'altro e sono assemblabili in modo
da formare un gruppo motore e sono fissabili in modo da non spostarsi
1'uno rispetto all'altro durante i1 trasporto mediante elementi di sicu-
rezza, che a montaggio ultimato del gruppo motore (2) sono posizionabili
nella posizione d'arresto e dopo il fissaggio dei collegamenti a vite del
rotore (3) con 1'albero di azionamento (11) e dello statore (5) con 11
mozzo (17) della macchina sono di nuovo amovibili.

2. Sistema di sicurezza per i1 trasporto secondo la rivendicazione 1,
caratterizzato dal fatto che gli elementi di sicurezza sono costituiti da
viti di sicurezza (67), per mezzo delle quali distanziali a bussola (63)
fissati nel fondo (25) dell'alloggiamento (15) del rotore realizzato a
forma di vaso sono pressabili con le loro superfici frontali libere contro
il lato anteriore (55) del pacco di lamierini statorici (7).

3. Sistema di sicurezza per i1 trasporto secondo la rivendicazione 2,

in cui 1'alloggiamento del rotore presenta un mozzo di cuscinetto disposto
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centralmente, con un foro di supporto per il fissaggio con 1'albero di
azionamento della macchina, caratterizzato da) fatto che 1'alloggiamento
(15) del rotore presenta tre distanziali a bussola (63) disposti sfalsati
di 180° 1'uno rispetto ali'altro e concentricamente rispetto al foro di
supporto (31), e che le viti di sicurezza (67) possono essere fatte passa-
re attraverso fori passanti (79) nei distanziali a bussola (63) e con i
Toro perni filettati (77) sono avvitabili in fori filettati (81), disposti
sfalsati di 120°, del pacco di lamierini statorici (7).

4. Sistema di sicurezza per il trasporto secondo la rivendicazione 3,
caratterizzato dal fatto che i fori filettati (81) sono disposti in busso-~
le di inserimento (83), che poggiano ciascuna con un collare di arresto o
battuta (85) sporgente su uno spigolo periferico (89) di una rientranza
(91) disposta incassata nel Jlato posteriore (87) del pacco di Yamierini
statorici (7), e che le rientranze (91) sono disposte concentricamente at-
torno ai fori passanti {92) per le bussole di inserimento (83).

5. Sistema di sicurezza per il trasporto secondo la rivendicazione 4,
caratterizzato dal fatto che distanziali a bussola (63) con filettature
esterne (69) sono avvitabili e fissabilj fino a battuta in fori filettati
(71) del fondo (25) dell'alloggiamento (15) del rotore.

b. Sistema di sicurezza pef il trasperto secondo la rivendicazione 5,
caratterizzato dal.fatto che i distanziali a bussola (63) con di volta in
volta un collare di battuta (73) ingrandito nel diametro sono supportati
in modo pressabite contro 1la superficie esterna (75) del fondo (25)
dell'alloggiamento (15) del rotore.

7. Sistema di sicurezza per il trasporto secondo una delle rivendica-
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zioni precedenti, caratterizzato dal fatto che il mozzo (17) fisso della
macchina rispettivamente del dispositivo di montaggio presenta fori filet-
tati (45) disposti concentricamente rispetto all‘alberc di azionamento
(11), nei quali sono avvitabili viti di fissaggio (13) per fissare pacco
di lamierini statorici (7) sul mozzo {17).

8. Sistema di sicurezza per il trasporto secondo la rivendicazione 7,
caratterizzato dal fatto che i perni filettati (49) delle viti di fissag-
gio {13) possono essere fatti passare attraverso fori passanti (51) del
pacco di Vamierini statorici (7) fino alla battuta delle teste di vite
(53) sul lato anteriore {55) del pacco di lamierini statorici (7).

9. Sistema di sicurezza per il trasporto secondo la rivendicazione 7
0 8, caratterizzato dal fatto che il fondo (25) dell'alloggiamento (15)
del rotore presenta aperture passanti (57) per chiavi al fine di girare o
ruotare le viti di fissaggio (13).

I1 Mandatario: .

“Guido MODIANO -
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