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Sposob regulacji temperatury w pasazerskich pomieszczeniach
pojazdow, zwlaszcza pojazdéow szynowych

1 .

Przedmiotem wynalazku jest sposéb regulacji
temperatury w pasazerskich pomieszczeniach po-
jazdéw, zwlaszcza pojazdéw szynowych, umozli-
wiajacy pokrycie zapotrzebowania doprowadzonego
i/lub odprowadzonego ciepla podstawowego, stale
istniejacego oraz ciepla dodatkowego, zmiennego.

Catkowite zapotrzebowanie ciepta doprowadzone-
go i odprowadzonego stuzacego do regulacji tempe-
ratur w pasazerskich pomieszczeniach pojazdow
jest zalezne nie tylko od panujgcej pogody, lecz
takze od obsadzenia pomieszczen pasazerskich i od
czestotliwosci wsiadania i wysiadania pasazeréw,
Wskutek tego utrzymanie wymaganej temperatury
przy zmiennych warunkach jest szczegélnie utrud-
nione.

Dotychczas znany jest uklad grzejny powietrza
do pojazdéw szynowych, w ktérych Swieze po-
wietrze zassane przez dmuchawe jest prowadzone
w dwéch mniej wiecej jednakowych strumieniach
czeSciowych za pomocg nagrzewnicy powietrza.
O ile jeden strumien czeSciowy (strumien po-
wietrza letniego) jest podgrzewany umiarkowanie,
o tyle drugi strumien czeSciowy (strumien po-
wietrza ogrzanego) jest doprowadzony do wyzsze]j
temperatury. Doprowadzenie powietrza do posz-
czegblnych wagonow odbywa sie poprzez dwa od-
dzielne przebiegajace przez caly ciag kanaly, po-
siadajgce w kazdym przedziale po jednym otwo-
rze wylotowym. Otwory wylotowe kanatu po-
wietrza letniego sg przy tym stale otwarte, a otwo-
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ry wylotowe kanalu powietrza ogrzanego s3 ste-
rowane przez Kklapy wylotowe, uruchamiane za
pomocg termostatéw komorowych. Temperatury
powietrza sg regulowane w obu kanalach termo-
statycznie, niezaleznie jedna od drugiej. W tym
celu kazdemu kanalowi powietrza sg podporzad-
kowane dwa czujniki termometryczne, z ktérych
jeden czujnik, umieszczony w przewodzie ssgcym
wentylatora jest nastawiony na temperature zew-
netrzng, a drugi czujnik jest nastawiony na tempe-
rature powietrza wychodzgcego z przynaleznej na-
grzewnicy. Temperatury obu strumieni powietrza
obnizajg sie wskutek tego wraz ze wzrostem
temperatury zewnetrznej.

Ten uklad ma jednak rézne, trudne do wyelimi-
nowania niedogodno$ci.

Wydajno$¢é ogrzewania strumienia powietrza
ogrzanego regulowana jest przez termostat wew-
netrzny i stanowi znaczng cze$é calej wydajnosci
ogrzewania tak, ze kanal powietrza ogrzanego mu-
si mie¢ odpowiednio duzy przekrdj poprzeczny.
Wynika stad wskutek ciasnych pomieszczenh w wa-
gonach kolejowych konieczno$§é umieszczania obu
kanaléw powietrza pod stropem wagonu. Dopro-
wadzenie powietrza ogrzanego do poszczegdlnych
przedzialé6w odbywa sie przy tym poprzez kanaly
prowadzace w do6t, Prowadzi to do znacznych kosz-
téw i do duzych strat ciepta w kanalach dopro-

wadzajgcych powietrze. Oprécz tego powstaje 'w
zaleznoéci od temperatury wahajace sig przewie-
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trzanie pomieszczen pasazerskich. Jest to szczegdl-
nie niedogodne przy pelnych przedzialach, kiedy
zapotrzebowanie na S$wieze powietrze jest naj-
wieksze. : .

W celu wyeliminowania niedogodno$ci znanych
urzadzen, wynalazek wybral inng droge i posta-
wil sobie za cel stworzenie takiego sposobu re-
gulacji, ktéry uwzglednilby w duzym stopniu
wzrastajace wymagania dotyczace komfortu po-
drézy, ekonomiki i korzystniejszych warunkow
instalacji.

W tym celu wynalazek przewiduje sterowanie
podstawowym udzialem zapotrzebowania ciepta za
pomoca termostatu zewnetrznego, czulego na od-
dzialywanie wplywéw zewnetrznych na tempera-
ture w pomieszczeniach pasazerskich oraz unieza-
leznienie dodatkowego udzialu ciepla od tempera-
tury zewnetrznej. Ten sposéb odznacza sie duza
efektywnoscig i dokladnoS$cig regulacji we wszyst-
kich warunkach atmosferycznych i dla kazdego
mozliwego obsadzenia wagonu.

Sposéb ten nadaje sie szczegdlnie do pojazdéw
kolejowych ogrzewanych i chlodzonych powietrzem,
przy czym charakterystyczng jego cechg jest to, ze
podstawowy udzial niezmiennej iloSci powietrza
jest doprowadzony stale w wystarczajacej ilo$ci
do przewietrzania wnetrz pojazdu, przy czym tem-
peratura tego powietrza jest regulowana central-
nie w zaleznoSci od temperatury zewnetrznej i od
pozostatlych wplywow atmosferycznych na tempe-
rature w pomieszczeniach pasazerskich. Oznacza to,
ze juz sam podstawowy udzial powietrza jest w
stanie przy niezmiennym obsadzeniu wagonu, lecz
przy zmiennych warunkach zewnetrznych, jak na
przyklad promieniowanie stoneczne, opady atmo-
sferyczne lub wiatr itd., utrzymaé stalg tempera-
ture wewnetrzng wagonu, nastawiong na przewi-
dziang warto§é. Podstawowy udzial stanowi przy
tym mozliwie najwigksza cze$¢ calkowitego, do-
starczanego ciepla, ktéra moze byé regulowana
centralnie. Tak wiec korzy$ci centralnej regulacji
polegaja na wykorzystaniu duzej czesci catkowicie
dostarczonego ciepta. »

Dodatkowy udzial powietrza wyréwnuje nato-
miast wszelkie wplywy, ktére wynikaja ze zmian
w obsadzeniu poszczegdlnych przedzialéw. Udziat
ten stanowi przeto bezwzgledne minimum, ktére
daje sie opanowaé latwo w sposéb techniczny, przy
czym osigga sie tu przede wszystkim bardzo szyb-
kie wyréwnanie zmian temperatury, spowodowa-
nych zmiennym obsadzeniem przedzialéw,K Pozwala
to przez zastosowanie sposobu wedlug wynalazku
na znaczny wzrost dokladno$ci regulac)i.

Z powyzszego wynika, ze urzadzenia regulacyjne
pracujace sposobem wedlug wynalazku umozliwia-
ja bardzo korzystne wykorzystanie przestrzeni, po-
niewaz do dostarczenia podstawowego udziatu po-
wietrza potrzebny jest kanal powietrzny o duzym
przekroju poprzecznym, a do dostarczenia dodat-
kowego udzialu powietrza potrzebny jest drugi ka-
nal powietrzny o znacznie mniejszym przekroju
poprzecznym. Wskutek matych wymiaréw kanatu
dodatkowego jest mozliwe przeprowadzenie obu
kanaléw wzdluz $ciany bocznej wagonu pod sie-
dzeniami. Dzieki temu osigga sie nie tylko korzy-
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§ci przestrzenne, lecz takze uzyskuje sie przed
oknami przedzialdéw oslone powietrza ogrzanego,
wytworzong w chlodniejszych porach roku przez
ogrzane powietrze, wydobywajace sie z wylotow
kanaléw powietrznych. Oslona ta odprowadza
zimno przedostajace sie przez nieszczelne miejsca

okna w kierunku stropu.

Sposob wedlug wynalazku przewiduje réwniez
doprowadzenie dodatkowej ilo§ci powietrza ogrza-
nego lub chlodnego o stalej temperaturze, ktdare
odpowiada przy eksploatacji ogrzewania i chlo-
dzenia kazdorazowo maksymalnie dopuszczalne]
warto$ci. Okoliczno$é ta ma te zalete, ze do wy-
rownania wahan temperatury, wywolanych przez
zmienne obsadzanie przedzial6w lub przez inne
wplywy wewnetrzne, dysponuje sie stale po-
wietrzem ogrzanym lub chlodnym o tej samej
temperaturze, poniewaz stosuje sie kazdorazowo
maksymalnie dopuszczalng warto$§¢ temperatury i
osigga ‘'sie bardzo szybko wymagane wyréwnanie
temperatury. Oprécz tego uzyskuje sie dzigki te-
mu mozliwie najmniejszy przekrdj poprzeczny ka-
nalu powietrznego, doprowadzajgcego dodatkowg
ilo§¢ powietrza.

Zgodnie z dalszg cechg znamienng wynalazku
przelgczanie dodatkowej iloSci powietrza na eks-
ploatacje ogrzewania lub chtodzenia jest sterowane
za pomocy termostatu zewnetrznego. Urzadzenie
uruchamiang na tej zasadzie pracuje catkowicie sa-
moczynnie i odpowiednie rozstrzygniecie w przy-
padku zmiennych warunkéw klimatycznych, czy
nalezy stosowaé eksploatacje ogrzewania lub chto-
dzenia, jest wskutek funkcji przetgczania termosta-
tu zewnetrznego zbedne.

Sposobem wedlug wynalazku ogrzewa sie po-
nadto lub chtodzi za pomocg podstawowego po-
wietrza pomieszczenia pomocnicze, jak przedsionki,
korytarze, umywalki i toalety. Okazalo sie bowiem,
ze jest to wystarczajgce i zbyteczne staje sie wow-
czas dodatkowe ogrzewanie lub chlodzenie po-
mieszczen pomocniczych. Okoliczno$§é ta pozwala
w ten spos6b na uproszczenie calego ukiadu.

Dalsze szczeglély sposobu wedlug wynalazku
wynikajg z rysunkéw schematycznych, na ktérych
fig 1 do 3 przedstawiajg po jednym wykresie rdz-
nych odmian sposobu wedlug wynalazku, a fig. 4
do 7 — przyklady wykonania urzadzen do ogrze-
wania lub chlodzenia wagonu kolejowego sposo-
bem wedlug wynalazku. Na fig. 4 jest przedsta-
wiony wagon kolejowy w przekroju poziomym, a
na fig. 5 i 6 — szczegol wagonu w powiegkszeniu,
przy czym fig. 5 przedstawia szczegél wagonu w
przekroju wzdtuz linii V—V na fig. 4, a fig. 6 —
szczegdl wagonu w przekroju wzdiuz linii VI—VI
na fig. 5. Fig. 7 ilustruje natomiast odmiane szcze-
goétu ukladu wedtug fig. 4.

Na wykresach wedlug fig. 1—3 jest przedstawio-
ny pobér ciepla odprowadzanego lub doprowadza-
nego kazdorazowo do regulacji temperatury w po-
mieszczeniach pasazerskich, w zalezno§ci od tem-
peratury zewnetrznej. W podanym ukladzie wspoél-
rzednych jednostki ciepla odprowadzanego i do-
prowadzanego stanowig rzedne, a temperature zew-
wnetrzng w °C oznaczajg odcigte. Prosta 1 okreéla
przy tym calkowite zapotrzebowanie ciepta, dopro-
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wadzanego lub. odprowadzanego do pustego pasa-
zerskiego pomieszczenia pojazdu, a prosta 2 ozna-
cza calkowite zapotrzebowanie ciepta przy zapel-
nionym pomieszczeniu pasazerskim. Zakres miedzy
tymi dwiema réwnolegtymi prostymi 1 i 2 odpo-
wiada catkowitemu zapotrzebowaniu ciepla przy
pozostatych stopniach obsadzenia wagonu miedzy
zapelnionym i nieobsadzonym pomieszczeniem.
Calkowite zapotrzebowanie ciepla przy przepelnio-
nym pomieszczeniu jest oznaczone za pomocg kres-
kowanej prostej 3, ktéra lezy nieco ponizej prostej
2 i jest do niej réwnolegla.

Wymagane kazdorazowo catkowite zapotrzebowa-
nie ciepta jest pokryte zgodnie z wynalazkiem
przez doprowadzanie Iub odprowadzanie jego
cze$ci podstawowej i czeSci dodatkowej. Obszar 4,
w ktérym jest doprowadzane ciepto, jest oznaczo-
ny na wykresach grubo pociagnietymi liniami
kreskowanymi, a obszar 5, w ktéorym ciepto jest
odprowadzane, jest oznaczony grubymi liniami
osiowymi kreska—kropka. Prosta 1 przecina o$
odcietych w kazdej temperaturze, przy ktérej tem-
peratura zewnetrzna jest ré6wna pozgdanej tempe-
raturze pomieszczenia, na przyklad 23°C, a prosta
2 przecina o§ odcietych w nizszej temperaturze na
przyktad przy 14°C, poniewaZz przy calkowitym ob-
sadzeniu calkowite zapotrzebowanie ciepta jest od-
powiednio nizsze. Pomieszczenie pasazerskie ogrze-
wa sie przy tym samo do okreslonej temperatury,
na przyklad 237C. Roéznica miedzy calkowitym za-
potrzebowaniem przy zajetym i nie zajetym po-
mieszczeniu wynosi w zwyklych szeScioosobowych
przedzialach wagonéw kolejowych okolo 500 jed-
nostek ciepia.

W odmianie wedlug fig. 1 cze§é podstawowa za-

' réwno przy ogrzewaniu, jak i chtodzeniu, pokry-

wa jedynie najmniejsze, wystepujgce zapotrzebo-
wanie calkowite doprowadzanego lub odprowadza-
nego ciepla. Przy ogrzewaniu odpowiada to do-
plywowi ciepta w obszarze 4 miedzy osig odcietych
i prosta 2, a przy chlodzeniu odpowiada to odply-
wowi ciepla w obszarze 5 miedzy osia odcietych
i prosta 1. Zaleznie od obsadzenia zapotrzebowanie
dodatkowe w obszarze miedzy obydwiema prosty-
mi 11i 2 jest pokrywane przy ogrzewaniu przez do-
Plyw ciepta, a przy ochtadzaniu przez odplyw
clepta, Strzatka 6 wskazuje jednostki ciepta, do-
prowadzane przy ogrzewaniu do pokrycia czesci
podstawowej, a strzatka 7 wskazuje najwieksza
dodatkows cze§¢ doprowadzanych jednostek ciepla
-przy pustym pomieszczeniu pasazerskim. Odpro-
wadzane jednostki ciepta czesci podstawowej sag
przy ochladzaniu okreS§lone przez strzalke 8, a jed-
nostki ciepta czeSci dodatkowej okresla strzatka 9.
Dodatkowa cze$¢ calkowitego zapotrzebowania jest
pokrywana tym samym przy ogrzewaniu przez do-
dodatkowy doptyw ciepta, a przy ochtadzaniu przez
dodatkowy odplyw ciepta. Regulacja potrzebnych
kazdorazowo, doprowadzanych lub odprowadzanych
jednostek ciepla moze przy tym nastepowaé badz
przez zmiane temperatury czynnika doprowadzaja-
cego lub odprowadzajacego cieplo, albo tez przez
czasowe przerwanie dopitywu lub odptywu ciepta
przy stalej temperaturze czynnika doprowadzajg-
cego lub odprowadzajgcego ciepto.
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Odmiana wedtug fig. 2 rézni sie od odmiany
wedtug fig 1 tym, Ze doprowadzana lub odprowa-
dzana cze$¢ podstawowa pokrywa zaréwno przy
ogrzewaniu, jak i ochladzaniu zapotrzebowanie
calkowite, istniejace przy zapelnionym lub nie
zajetym pomieszczeniu. Obydwie odmiany pokry-
waja sie zatem przy ogrzewaniu calkowicie, jed-
nak przy ochtadzaniu najwieksze zapotrze-
bowanie ‘calkowite odprowadzanego ciepla jest po-
krywane przez cze$é podstawowa. Zapotrzebowanie
catkowite doprowadzanego ciepla przy ogrzewaniu
i przy zupelnym obsadzeniu jest oznaczone

" strzatka 10, a zapotrzebowanie catkowite odprowa-

dzanego ciepta przy ochladzaniu, réwniez przy
zupelnym obsadzeniu jest oznaczone strzatka 11.
W obydwoéch przypadkach, przy malo obsadzonym
pomieszezeniu, w celu pokrycia dodatkowego za-
potrzebowania, do kazdego pomieszczenia jest do-
prowadzane ciepto, jednostki ciepta czeéci dodat-
kowej sa przy tym oznaczone strzalka 12. Wynika
z tego ta zaleta, ze w urzadzeniu do pokrycia
cze$ci dodatkowej nie potrzeba stosowaé baterii
chtodniczej.

Wykres przedstawiony na fig, 3 ilustruje odmia-
ne, w ktérej doprowadzana lub odprowadzana
cze$¢ podstawowa odpowiada Sredniej warto$ci za-
potrzebowania calkowitego przy zapelnionym Ilub
pustym pomieszczeniu. Zapotrzebowanie pokrywa-
ne przez czeSé podstawowa jest pokazane przez
strzalke 13, ktora przebiega miedzy prostymi 1i 2
i jest do nich réwnolegla. Jednostki ciepta czeSci
podstawowej sg oznaczone przy ogrzewaniu przez
strzalke 14, a przy ochladzaniu przez strzalke 15.
Do pokrycia dodatkowego zapotrzebowania, zarow-
no przy ogrzewaniu, jak i przy ochtadzaniu, cieplo
jest doprowadzane albo odprowadzane, w zalez-
noSci od kazdorazowego obsadzenia. W obu przy-
padkach dzialania, cze$é dodatkowa jest przy ob-
sadzeniu mniejszym, niz polowa oznaczona strzal-
ka 16, okreSlajgcg doprowadzane jednostki ciepla,
a przy obsadzeniu wiekszym, niz polowa — jest
oznaczona strzalkg 17, okre$lajaca odprowadzane
jednostki ciepla. Przelgczenie z doplywu ciepta na
odplyw ciepla, wymagane do kazdorazowego po-
krycia czeSci dodatkowej, moze nastapi¢ przykla-
dowo za pomocg termostatu wewnetrznego, odpo-
wiednio do temperatury we wnetrzu pomieszczenia
pasazerskiego. Jak mozna latwo odczytaé z wy-
kresu, najwieksza wymagana cze§¢ dodatkowa
ciepta odprowadzanego lub doprowadzanego jest
przy tym w kazdej chwili o polowe mniejszg niz
w odmianie wedlug fig. 11i 2. Z tego powodu urzg-
dzenia potrzebne do pokrywania dodatkowego za-
potrzebowania moga byé¢ stosunkowo mate.

W ramach wynalazku sg mozliwe jeszcze inne
jego odmiany, na przyklad cze$é podstawowa moze
kazdorazowo pokrywaé¢ najwieksze calkowite za-
potrzebowanie, przy czym przy ogrzewaniu cieplo
bedzie dodatkowo odprowadzane, a przy ochla-
dzaniu cieplo bedzie dodatkowo doprowadzane.
CzeScia podstawowag moze byé tez pokryte .zapo-
trzebowanie caltkowite przy nie zajetym pomiesz-
czeniu, przy czym odpowiednio do obsadzenia jest
wdwezas odprowadzana dodatkowa cze$é ciepla,
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Przykiad wykonania przedstawiony na fig. 4—6
sklada sie z urzadzenia do doprowadzania powie-
trzd o okreslonej temperaturze do wnetrza pojazdu.
W dolnej czeSci wagonu kolejowego 18, przedsta-
wionego na fig. 4, jest zamocowany wentylator 19,
ktéry zasysa §wieze powietrze poprzez filtr 20 i do-
prowadza je poprzez wymiennik cieplny 21 do
wnetrza wagonu 18. Doprowadzana ilo§é ciepla
jest rozdzielona juz w wymienniku cieplnym 21
na dwa strumienie, z ktérych wiekszy jest dopro-
wadzany poprzez baterie grzejng 22 i baterie chlod-
niczg 23 do kanalu gléwnego 25, ulozonego wzdiuz

bocznej §ciany 24 wagonu 18, a mniejszy strumiefi

powietrza przechodzi poprzez baterie grzejng 26
i baterie chlodnicza 27 do kanalu dodatkowego 28,
umieszczonego przy bocznej Sciance réwnolegle do
kanalu gléwnego 25. Obydwa kanaly 25 i 28 s3
przeprowadzone przez calg diugosé wagonu 18, po-
dzielonego na przedziaty 29 i w poblizu kazdego
przedziatu 29 posiadaja otwory wylotowe, przez kt6-
re jest wdmuchiwane powietrze do przedzialow.
Zamiast z wychodzgcych na zewnatrz szczelin fil-
tra 20, powietrze wdmuchiwane do przedzialéw 29
moze byé zasysane catkowicie lub czeSciowo z wa-
gonu 18, przy czym do tego celu jest przewidziany
w korytarzu 30 otwdr zasysajacy 31, polaczony z
filtrem 20 poprzez kanat 33 sterowany za pomocg
klapy 32.

Jak widaé¢ na fig. 5 i 6 kanat dodatkowy 28 po-
siada w swej goérnej czeSci otwor wylotowy 35,
sterowany za pomoca klapy 34, natomiast otwor
wylotowy 36 kanatu giéwnego 25 nie posiada wtas-
nego organu zaworowego, wskutek czego wyptywa
stale strumien powietrza, oznaczony strzatka 37.
Przekroje poprzeczne kanatu gléwnego 25 i otworu
wylotowego 36, jak réwniez predko$é przeptywu
powietrza w kanale gldéwnym 25 sg tak dobrane,
ze do przedzialow 29 jest doprowadzana stale ilosé
powietrza wystarczajgca do przewietrzenia. Tempe-
ratura tego powietrza jest regulowana w zalez-
no$ci od temperatury zewnetrznej, w ten sposob,
ze zapotrzebowanie ciepla odprowadzanego do
wnetrza pojazdu, potrzebne przy kazdorazowej
temperaturze zewnetrznej, jest pokryte przy jed-
nym okre$lonym obsadzeniu. Zapotrzebowanie
ciepla potrzebne jeszcze dodatkowo przy wszystkich
pozostalych obsadzeniach miedzy zapelnionymi i
pustymi przedzialami, jest pokrywane iloscig po-
wietrza doprowadzanego przez kanatl dodatkowy 28,
przy czym temperatura tego powietrza jest utrzy-
mywana na stalym poziomie za pomoca termosta-
tu i przy ogrzewaniu przedzialéw wynosi na przy-
klad 85°C,

Do regulacji-temperatury w przedziatach 29 stu-
z3 umieszczone w nich termostaty, ktére steruja
samoczynnie klapami 34, wskutek czego tempera-
tura w przedzialach jest stale stala i wynosi na
przykiad 23°C. Przy podwyzszeniu nastawionej,
wymaganej temperatury, klapy 34 zostaja zamknie-
te, a przy jej obnizeniu — otwarte. Strumien po-
‘'wietrza wychodzacy réwniez z kanalu dodatkowego
28 jest oznaczony strzalkg 38. Przekr6j poprzecz-
ny kanalu dodatkowego 28 stanowi jedynie /s prze-
kroju poprzecznego kanalu gléwnego 25, dzieki
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czemu kanal dodatkowy 28 moze byé dodatkowo
tatwo osadzony przy jego §ciance bocznej 24.

Klapa 34, ktéra w widocznym na fig. 5 poto-
zeniu zamyka otwér wylotowy 35 i moze byé prze-
chylona w kierunku strzalki 34’ w polozenie ozna-
czone linig osiowsa, jest tak uksztaltowana, ze przy
otwieraniu -otworu wylotowego 35 zmniejsza jed-
nocze$nie o taka samg wielko$¢ przekréj poprzeczny
otworu wylotowego 36 kanalu gléwnego 25. Z tego
powodu strumien powietrza przeptywa do przedzia-
16w przez zawsze taki sam przekréj calkowity oraz
umozliwia réwnomierne przewietrzenie. Obydwa
kanaly 25 i 28 sg zakryte w poblizu otworéw wylo-
towych 35 i 36 za pomocg ostony 39, ktéra posiada
w swej gérnej czeSci otwory 40 do wypuszczania
powietrza, a w swej dolnej czeSci otwory 41, przez
ktére na skutek powietrza wyplywajacego z otwo-
row wylotowych 35 i 36 zostaje zassane powietrze
wewnetrzne z kierunku oznaczonego strzatkg 42.
Dzieki temu osigga sie prawidlowy, obieg powietrza
w przedziatach 29.

Ponadto w kazdym przedziale 29 jest przewidzia-
ne reczne urzgdzenie nastawcze 43, za pomocg kt6-
rego moze by¢ ograniczony przesuw Kklapy 34 W
kierunku jej otwarcia. Kazde z recznych urzgdzen
nastawczych 43 jest wyposazone w urzgadzenie blo-
kujgce, przez uruchomienie ktérego uzyskuje sie
ksztaltowe polaczenie napedowe miedzy recznym
urzadzeniem nastawczym 43, a klapa 34. Dzieki
temu, w przypadku powstania zaklécenia w stero-
waniu termostatycznym, klapa 34 moze by¢é w dal-
szym ciggu przestawiana recznie, Przez ogranicze-
nie suwu otwarcia klapy 34 za pomocag recznego
urzadzenia nastawczego 43, osiaga si¢ zmniejszenie
najwiekszej, doprowadzanej w jednostce czasu iloSci
powietrza, Unika sig¢ dzieki temu wigkszych wahan
temperatury wnetrza, jak rowniez przegrzania lub
przechlodzenia przedziatéw 29.

Boczne pomieszezenia wagonu 18, jak wynika to
z fig. 4, sg ogrzewane jedynie powietrzem z kanalu
gléwnego 25. Posiada on otwér wylotowy 44 wcho-
dzacy do pomieszczenia wstepnego 45 oraz inny
otwér wylotowy 46, przez ktéry jest wdmuchiwane
powietrze do korytarza 30.

Toalety 47 sa réwniez ogrzewane tylko.powie-
trzem z kanalu gléwnego 25 w zwykly sposéb za
pomocy grzejnika 48.

W wykonaniu wedlug fig. 7, wymiennik cieplny
50 przylaczony do wentylatora 49 jest zaopatrzony
jedynie w baterie grzejna, ktérej wydajnosé jest
prawie réwna sumie wydajnoéci baterii grzejnych
22 j 26, zastosowanych w wykonaniu przedstawio-
nym na fig. 4. Oprécz baterii grzejnej 51 moze byé
pozadana, na przyklad przy przewidzianym ochla-
dzaniu jeszcze jedna bateria chlodnicza, osadzona
w wymienniku cieplnym 50. Wymiennik cieplny
50 jest tu rowniez podzielony na dwa kanaly 52 i 53,
przy czym jedynie kanal 52 jest ogrzewany za po-
mocg baterii grzejnej 51. Miedzy obydwoma ka-
nalami jest przewidziany otwoér, sterowany za po-
mocg klapy 54. Ogrzanie powietrza doprowadzanego
do kanalu gléwnego, polgczonego z kanatem 53, na-
stepuje przy tym przez domieszanie cieplego po-
wietrza z kanatu 52 poprzez otwoér 55. Przy ochla-
dzaniu, chlodzenie powietrza nasiepuje w taki sam
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sposéb, przy czym jednak wylaczona jest bateria
grzejna 51, a wigczona jest natomiast bateria chto-
dnicza.

Klapa 54 jest sterowana za pomoca nie przedsta-
wionego na rysunku termostatu zewnetrznego, osa-
dzonego na dachu pojazdu i zaleznie od temperatu-
ry zewnetrznej jest nastawiana temperatura po-
wietrza doprowadzanego do kanalu giéwnego. W
jednym polozeniu krafncowym otwor 55 jest otwar-
ty, a klapa 54 zamyka kanal 53, dzieki czemu do
kanalu gtéwnego jest doprowadzane powietrze o ta-
kiej samej temperaturze jak do kanatu dodatkowe-
go. W. innym potozeniu krancowym, otwér 55 jest
zamkniety, dzieki czemu do kanalu gléownego jest
doprowadzane tylko §wieze powietrze. Wydajno$é
baterii grzejnej 51 moze byé regulowana za pomoca
termostatu 56 tak, ze temperatura powietrza przy-
plywajgcego przez baterie grzejng 51 jest utrzymy-

wana na stalej wartoSci wynoszacej przy ogrzewa- °

niu na przyklad 85°C, niezaleznie od temperatury
zewnetrznej pozostalych warunkéw atmosferycz-
nych (naslonecznienia, oplywajacych strug powiet-
rza, opadow). Dzieki temu do kanalu dodatkowego
jest doprowadzane stale powietrze o tej samej tem-
peraturze. .

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala w sposob
opisany nizej,

Przy krancowych warunkach, na przyktad przy
temperaturze zewnetrznej, —20°C i nieobsadzonych
przedziatach 29, temperatura powietrza doprowa-
dzanego przez kanal gléwny 25 jest utrzymywana na
warto$ci najwiekszej, na przyklad 85°C za pomoca
termostatu zewnetrznego, umieszczonego na dachu
wagonu 18, a klapy 34 kanalu dodatkowego 28 sa
utrzymywane w stanie otwartym za pomocg termo-
statow wewnetrznych umieszczonych w przedziatach
29, Dzieki temu z obydwdéch kanatow 25 i 28 wyply-
wa powietrze o temperaturze wynoszacej okolo
85°C. W nieobsadzonych przedziatach 29 utrzymy-
wana zostaje dzieki temu temperatura otoczenia,
wynoszaca okolo 23°C, Im bardziej sa zajete prze-
dzialy 29, to tym czeSciej i dluzej sa zamykane
klapy 34 za pomoca termostatéw wewnetrznych, by
w konicu przy catkowicie obsadzonych i przepelnio-
nych przedziatach wystarczylo samo tylko powietrze
doprowadzane przez kanat gléwny 25 do utrzymania
pozadanej temperatury w przedziatach, a klapy 34
byly przy tym stale zamkniete.

Ten przebieg pozostaje w zasadzie niezmieniony
przy kazdej zmianie temperatury zewnetrznej, po-
niewaz zmieniajace sie z tego powodu zapotrzebo-
wanie ciepla doprowadzanego lub odbrowadzanego
jest wyréwnywane przez termostat zewnetrzny.
Przy przejsSciu z ogrzewania na ochladzanie, termo-
stat zewnetrzny wylgcza baterie grzejng, a wilgcza
baterie chlodnicza, dzieki czemu w wyniku dopro-
wadzania powietrza chlodniczego cieplo jest od-
prowadzane potem z przedzialéw. Temperatura po-
wietrza doprowadzanego przez kanal gléwny 25
moze by¢ na przyktad tak dobrana, ze jedynie jest
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pokryte najmniejsze zapotrzebowanie calkowite
ciepla doprowadzanego lub ocdprowadzanego, zalez-
ne od kazdorazowej temperatury zewnetrznej. Przy
ogrzewaniu stanowi to zapotrzebowanie calkowite

- przy zapelnionych przedziatach. Przy niezapeiio-

nych catkowicie przedzialach dodatkowo wymagana
ilo$é ciepla jest doprowadzana przez kanal dodat-
kowy 28. Aby jednak unikngé przegrzania réwniez
przy przepelnionych przedzialach, temperatura po-
wietrza doprowadzanego przez kanal glowny moze
mieé nizszg warto§¢ od wartoSci odpowiadajgcej
wymaganemu zapotrzebowaniu ciepla przy catkowi-
cie obsadzonych przedzialach, przy czym potem
przy zupelnym obsadzeniu zostaje doprowadzone
dodatkowo powietrze cieple z kanatu dodatkowego
28. Przy ochladzaniu istnieje najmniejsze zapotrze-
bowanie calkowite odprowadzanego ciepla, wyste-
pujace przy nieobsadzonych przedzialach. W za-
lezno$ci od obsadzenia, doprowadzane jest potem
powietrze chlodzone przez kanal dodatkowy,

W nieobsadzonych pomieszczeniach ubocznych,
jak w przedsionkach 45, korytarzach 30 i w toale-
tach 47, stwarza sie przy ogrzewaniu pod wplywem
temperatury powietrza kanalu gléwnego 25 tempe-
rature otoczenia wynoszgcg okolo 14°C, a przy
ochladzaniu okolo 23°C. Jest to wystarczajagce w
obu przypadkach dla pomieszczen nie przeznaczo-
nych do stalego przebywania w nich oséb. Odpo-
wiada to réwniez kazdej temperaturze, ktéra osiag-
nietoby przy zamknietych otworach wylotowych ka-
natu dodatkowego 28, jedynie w wyniku doprowa-
dzenia powietrza do przedzialéw tylko przez kanal
gléwny 25.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb regulacji temperatury w pasazerskich
pomieszczeniach pojazdéw, zwlaszeza pojazdéw
szynowych, w ktoérych zapotrzebowanie ciepta do-
prowadzanego i/lub odprowadzanego jest pokrywa-
ne przez stala cze§é podstawowsq i przez zmienng
cze$é dodatkows, znamienny tym, ze czeScig pod-
stawowsq zapotrzebowania ciepla steruje sie za po-
mocy termostatu zewnetrznego, czutego na wystepu-
jace wplywy zewnetrzne, oddzialywujace na tempe-
rature w pomieszczeniach pasazerskich, a cze$¢ do-
datkowa zapotrzebowania ciepla doprowadza sig
niezaleznie od temperatury zewnetrznej.

2. Spos6b wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze jako
cze$¢ dodatkowg doprowadza sie powietrze ogrzane
lub chlodne o stalej temperaturze, ktéra w czasie
ogrzewania i chlodzenia odpowiada kazdorazowo
maksymalnie dopuszczalnej wartosci.

3. Spos6b wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienny
tym, ze przelgczanie dodatkowego zapotrzebowania
ciepta na ogrzewanie lub chlodzenie jest sterowa-
ne za pomocg termostatu zewnetrznego.

4. Sposéb wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym, Zze
pomieszczenia pomocnicze, jak przedsionki (45), ko-
rytarze (30), umywalki i toalety (47), ogrzewa sig

lub chlodzi za pomocg czesci podﬁtaﬁv&gvegocig}% '
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