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BOUTEILLE POUR CONDENSEUR A EAU DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L'invention concerne une bouteille pour condenseur &
eau de véhicule automobile comprenant un circuit de refroi-
dissement d'un fluide frigorigene par I'eau, ladite bouteille
(2) comprenant un circuit de refroidissement (4), ledit circuit
de refroidissement (4) étant apte a étre relié audit circuit de
refroidissement du condenseur a eau (1).

Figure pour I'abrégé : Figure 2




Description
Titre de I'invention : BOUTEILLE POUR CONDENSEUR A EAU
DE VEHICULE AUTOMOBILE

[0001]  L’invention a pour objet une bouteille pour un condenseur a eau de véhicule au-
tomobile.

[0002]  De fagon connue, un tel condenseur a eau fait partie d’une boucle de climatisation du
véhicule automobile.

[0003]  Dans cette boucle, circule un fluide frigorigene qui est mis en mouvement et
comprimé dans le compresseur, puis subit une condensation dans le condenseur avant
d’étre détendu dans un détendeur et enfin subit une évaporation dans un évaporateur.

[0004]  L’évaporateur et le condenseur sont des échangeurs de chaleur, dans chacun desquels
le fluide frigorigene échange partiellement son énergie thermique avec un autre fluide
(tel que I’eau dans le condenseur a eau).

[0005] Pour se faire, le condenseur a eau comprend un circuit de refroidissement du fluide
frigorigeéne par I’eau.

[0006]  De facon connue, la bouteille a plusieurs fonctions au sein de la boucle de clima-
tisation.

[0007]  En particulier, la bouteille sert de réservoir de fluide frigorigene en phase liquide.

[0008]  De préférence, la bouteille sert également a réduire I’humidité dans la boucle de cli-
matisation, par exemple via I’usage d’un gel desséchant.

[0009]  Avantageusement, la bouteille joue aussi un role de purification de la boucle de cli-
matisation, par filtration de particules qui présentent des dimensions supérieures a une
valeur donnée, par exemple des particules d’un diametre supérieur a 60 pm.

[0010] Généralement, la bouteille est disposée entre le condenseur et le détendeur, et
souvent a proximité voire au contact du circuit de refroidissement du condenseur a eau
ou encore a proximité d’une source de chaleur externe (telle qu’un échangeur de
chaleur ou autre), ce qui provoque un réchauffement du fluide frigorigéne contenu
dans la bouteille, et réduit de ce fait le coefficient de performance de la boucle de cli-
matisation.

[0011] Le but de I’invention est de remédier au moins partiellement a cet inconvénient.

[0012] A ceteffet, I’invention a pour objet une bouteille pour condenseur a eau de véhicule
automobile comprenant un circuit de refroidissement d’un fluide frigorigene par 1’eau,
ladite bouteille comprenant un circuit de refroidissement, ledit circuit de refroi-
dissement étant apte a €tre reli€ audit circuit de refroidissement du condenseur a eau.

[0013]  Ainsi, griace a la présente invention, le fluide frigorigéne contenu dans la bouteille est

maintenu a une température souhaitée, ce qui permet d’améliorer le coefficient de per-
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formance d’une boucle de climatisation incluant ladite bouteille.

Selon une autre caractéristique de I’invention, la bouteille comprend un réservoir du
fluide frigorigéne muni d’une enveloppe, ladite enveloppe comprenant une premiere et
une deuxieéme parois espacées 1’une de 1’autre, ledit circuit de refroidissement de la
bouteille étant disposé au moins partiellement dans I’espace délimité entre lesdites
premiere et deuxieme parois de 1’enveloppe.

Selon une autre caractéristique de I’invention, la bouteille comprend un réservoir du
fluide frigorigéne muni d’une enveloppe, ledit circuit de refroidissement de la bouteille
étant dispos€ au moins partiellement autour de ladite enveloppe.

Selon une autre caractéristique de I’invention, la bouteille présente une forme
générale oblongue.

Selon une autre caractéristique de I’invention, 1’enveloppe comprend une partie in-
férieure (10), une premiere et une deuxicme bases et une partie supérieure, 1’une au
moins des parties et/ou des bases étant configurée pour étre parcourue selon deux sens
opposés par un fluide circulant dans le circuit de refroidissement.

L’invention a également pour objet un procédé de fabrication de la bouteille telle que
décrite précédemment, et comprenant une étape d’extrusion de 1I’enveloppe notamment
par extrusion des premiere et deuxieme parois.

L’invention a également pour objet un condenseur a eau pour véhicule automobile,
comprenant un faisceau d’échange thermique entre 1’eau et un fluide frigorigéne et une
bouteille telle que décrite précédemment.

Selon une autre caractéristique de I’invention, la bouteille est solidaire du faisceau,
par exemple brasée au faisceau.

Selon une autre caractéristique de I’invention, le condenseur est configuré de sorte
que la bouteille est disposée verticalement en position d’installation dans le véhicule
automobile.

Selon une autre caractéristique de I’invention, le faisceau comprend des plaques ou
des tubes d’écoulement de I’eau.

L’invention a également pour objet un procédé de fabrication d’un condenseur a eau
pour véhicule automobile tel que décrit précédemment, comprenant une étape unique
de brasage du faisceau et de la bouteille.

L’invention a également pour objet une plaque pour échangeur thermique, tel qu'un
condenseur a eau, comprenant un faisceau d’échange thermique entre 1’eau et un fluide
frigorigene et une bouteille telle que décrite précédemment.

La plaque est avantageusement configurée pour s'empiler sur I’échangeur a plaques,
de type condenseur a eau, de telle sorte que l'intégration au condenseur a eau est aisée.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a la lecture de la

description qui va suivre. Celle-ci est purement illustrative et doit étre lue en regard
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des dessins annexés sur lesquels :

- la [fig.1] illustre une vue schématique en perspective d’un condenseur a eau équipé
d’une bouteille selon un mode de réalisation préférentiel de la présente invention ;

- la [fig.2] illustre une vue en perspective du condenseur a eau selon la figure 1, la
bouteille étant dépourvue de couvercle ;

- les [fig.3], [Fig. 4] et [Fig. 5] illustrent par transparence des chemins d’un circuit de
refroidissement de la bouteille des figures 1 et 2 ; et

- la [fig.6] est une vue en perspective d’une bouteille selon un autre mode de réa-
lisation de I’invention.

L’invention a pour objet un condenseur a eau pour véhicule automobile, référencé 1
sur les figures.

L’invention a également pour objet une bouteille, référencée 2, pour le condenseur a
eau 1.

Le condenseur a eau 1 est muni d’un faisceau 3 délimitant un circuit de refroi-
dissement d’un fluide frigorigene de la boucle de climatisation du véhicule automobile
par ’eau.

Avantageusement, le faisceau 3 est constitu€ de plaques embouties pour 1I’écoulement
de I’eau.

Selon une autre variante, le faisceau 3 comprend des tubes d’écoulement de 1’eau.

Comme visible sur la figure 2, la bouteille 2 comprend un circuit de refroidissement
4.

Le circuit de refroidissement 4 est apte a €tre relié au circuit de refroidissement du
condenseur a eau 1.

Bouteille

La bouteille 2 est disposée en sortie du condenseur a eau relativement a I’écoulement
du fluide frigorigene.

Comme particulierement visible sur la figure 2, la bouteille 2 comprend un réservoir
5 de fluide frigorigéne en phase liquide.

Le réservoir 5 est délimité€ par une enveloppe 6,un couvercle 7 et un fond 77, opposé
au couvercle 7.

Sur les modes de réalisation illustrés, I’enveloppe 6 présente une forme générale
oblongue.

Cette forme assure un plus grand volume utile pour un encombrement donné dans le
véhicule automobile.

Premier mode de réalisation

Sur le mode de réalisation illustré aux figures 1 a 5, I’enveloppe 6 est une enveloppe
a double paroi.

L’enveloppe a double paroi 6 est constituée par une premiere paroi 8 et une
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deuxieme paroi 9.

Les parois 8 et 9 sont espacées I’une de ’autre en délimitant un espace interne E.

Comme visible sur la figure 2, les parois 8 et 9 sont de forme parallélépipédique
arrondie.

Les parois 8 et 9 s’étendent le long d’'un méme axe Z, de préférence vertical.

Le circuit de refroidissement de la bouteille 2 est disposé au moins partiellement dans
I’espace E.

Comme visible sur la figure 2, le liquide de refroidissement du circuit de refroi-
dissement 4 s’écoule dans 1’espace E entre les parois 8§ et 9.

L’enveloppe a double paroi 6 comprend une partie inférieure 10, une premicre et une
deuxieme bases 11, 12 et une partie supérieure 13, illustrées plus particulicrement sur
les figures 3 a 5.

La partie inférieure 10 est en contact avec le faisceau 3.

Chacune des parties inférieure et supérieure 10, 13, et des bases 11, 12 est délimitée
par les parois 8 et 9.

L’écoulement du liquide de refroidissement dans 1’espace E permet le refroi-
dissement du liquide frigorigene contenu dans le réservoir 5.

Comme visible sur la figure 3, le liquide de refroidissement pénétre dans la partie in-
férieure 10 par deux entrées de fluide 30, chaque entrée 30 alimentant en liquide un
canal 31 de circulation de fluide.

Le liquide s’écoule ainsi en parallele dans les deux canaux 31.

Une encoche 32 permet au liquide de se diriger ensuite dans la premiere base 11.

Le liquide de refroidissement parcourt la base 11 dans sa longueur selon un canal 32.

Puis, le liquide d’une part parcourt la base 11 dans la largeur, selon un chemin 33, et
la partie supérieure 13 selon un canal 34, autour du fond 77.

D’autre part, le liquide parcourt la base 11 dans la longueur selon un canal 35, en
sens opposé de son parcours dans le canal 32.

Alors, le liquide parcourt la partie supérieure 13, a proximité du couvercle 7.

Le liquide de refroidissement circule également dans la longueur de la partie su-
périeure 13, selon des canaux 36 a 39.

Le liquide de refroidissement parcourt ensuite la deuxie¢me base 12 selon des canaux
40, puis deux canaux de sortie 41 de la partie inférieure 10.

Le liquide de refroidissement quitte la bouteille par deux sorties 42.

L’invention a €galement pour objet le procédé de fabrication de la bouteille 2.

Le procédé de fabrication comprend une étape d’extrusion de I’enveloppe a double
paroi.

Deuxiéme mode de réalisation

Selon un deuxiéme mode de réalisation, le circuit de refroidissement de la bouteille 2
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est disposé au moins partiellement autour de I’enveloppe 6.

Comme visible sur la figure 3, le circuit de refroidissement 4 de la bouteille 2
comprend un tube d’écoulement de I’eau enroulé sur I’enveloppe 6.

Condenseur a eau

Comme il ressort des figures 1 a 3, 1a bouteille 2 est en contact avec le faisceau 3.

Plus précisément, la partie 10 de I’enveloppe 6 est disposée contre le faisceau 3.

De ce fait, ’eau circulant dans I’enveloppe 6 contribue a refroidir le fluide fri-
gorigene s’€coulant dans le faisceau 3 du condenseur a eau 1.

De préférence, le circuit de refroidissement 4 est directement connecté au faisceau 3.

Avantageusement, une entrée du liquide frigorigene dans la bouteille 2 correspond a
une sortie du liquide frigorigene hors du faisceau 3.

On note que, de préférence, la bouteille est disposée verticalement en position
d’installation dans le véhicule automobile.

Cette configuration permet de minimiser une connexion fluidique entre la bouteille 2
et le faisceau 3 du condenseur a eau 2.

La présente invention a également pour objet un procédé de fabrication du
condenseur a eau 1, comprenant, au cours d’une méme étape, une opération de brasage
du faisceau et de la bouteille.

Bien entendu, I’invention ne se limite pas aux modes de réalisation illustrés.

En particulier, 1a bouteille 2 peut étre munie d’un élément de déshumidification,
comme un gel desséchant, afin de réduire I’humidité dans la boucle de climatisation,
et/ou d’un élément de filtration afin d’éliminer toutes particules qui présentent des di-
mensions supérieures a une valeur donnée, par exemple des particules d’un diametre

supérieur a 60 pum.
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Revendications

Bouteille pour condenseur a eau de véhicule automobile comprenant un
circuit de refroidissement d’un fluide frigorigéne par 1’eau, ladite
bouteille (2) comprenant un circuit de refroidissement (4), ledit circuit
de refroidissement (4) étant apte a &tre relié audit circuit de refroi-
dissement du condenseur a eau (1).

Bouteille selon la revendication 1, dans lequel la bouteille (2) comprend
un réservoir (5) du fluide frigorigéne muni d’une enveloppe (6), ladite
enveloppe (6) comprenant une premiere et une deuxieme parois (8, 9)
espacées 1’une de I’autre, ledit circuit de refroidissement (4) de la
bouteille (2) étant disposé au moins partiellement dans 1’espace délimité
entre lesdites premiere et deuxieme parois (8, 9) de I’enveloppe (6).
Bouteille selon la revendication 1, dans lequel la bouteille (2) comprend
un réservoir (5) du fluide frigorigéne muni d’une enveloppe (6), ledit
circuit de refroidissement (4) de la bouteille (2) étant disposé au moins
partiellement autour de ladite enveloppe (6).

Bouteille selon 1’une des revendications 1 a 3, présentant une forme
générale oblongue.

Bouteille selon I’une des revendications 2 a 4, dans laquelle I’enveloppe
(6) comprend une partie inférieure (10), une premiere et une deuxicme
bases (11, 12) et une partie supérieure (13), I’une au moins des parties
et/ou des bases €tant configurée pour étre parcourue selon deux sens
oppos€s par un fluide circulant dans le circuit de refroidissement (4).
Procédé de fabrication de la bouteille de la revendication 2, comprenant
une étape d’extrusion de 1’enveloppe (6) notamment par extrusion des
premiere et deuxieme parois (8, 9).

Condenseur a eau pour véhicule automobile, comprenant un faisceau (3)
d’échange thermique entre 1’eau et un fluide frigorigéne et une bouteille
(2) selon I’une quelconque des revendications 1 a 5.

Condenseur a eau selon la revendication précédente, dans lequel la
bouteille (2) est solidaire du faisceau (3), par exemple par brasée au
faisceau.

Condenseur selon I’une des revendications 7 ou 8, configuré de sorte
que la bouteille (2) est disposée verticalement dans une position
d’installation dans le véhicule automobile.

Condenseur selon I’une des revendications 7 a 9, dans lequel le faisceau

(3) comprend des plaques ou des tubes d’écoulement de I’eau.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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[Fig. 6]
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