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Urzadzenie do przenoszenia momentu obrotowego

1

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do prze-
noszenia momentu obrotowego pomiedzy cze§ciami
umieszczonymi koncentrycznie na wspoélnej osi,
mianowicie pomiedzy czeSciag wewnetrzng i otacza-
jaca te cze§¢, posiadajgcyg obrotowg powierzchnie
wewnetrzng, czeScig zewnetrzng, zawierajgcg przy-
najmniej jedng umieszczong na czeSci wewnetrznej,
bez mozliwoéci obrotu woké6l wymienionej wspol-
nej osi urzadzenia, tarcze do przenoszenia mo-
mentu obrotowego, ktéra przez dzialanie sily osio-
wej jest dociskana do powierzchni wewnetrznej
czeSci zewnetrznej.

W znanych urzgdzeniach tego rodzaju tarcza do
przenoszenia momentu obrotowego jest wykonana
jako sprezyScie odksztatcalny stozek, ktérego ob-
wod zewnetrzny jest poszerzony przez osiowe §ois-
kanie go, na skutek czego jest on doprowadzany
do sprezenia z -powierzchnig wewnetrzng czgdci
zewnetrznej.

Rozwigzanie urzgdzenia wedlug pmz\edmwiotolwego
wynalazku w ktérym tarcza do przenoszenia.mo-
mentu obrotowego jest .zasadniczo setywna i jest
wahliwa pomiedzy polozeniem luzZnym a poloze-
niem przenoszenia momeﬁfuu obrotowego na czesci
wewnetrznej wok6l osi prostopadiej do wsp6lnej
osi urzgdzenia, a w potoZeniu pm;anosz_enia mo-
mentu obrotowego tarcza dq przenoszenia momen-
tu obrotowego tworzy maty kat z plaszczyzng pro-
stopadla do wymienionej wspélnej osi urzadzenia
i przynajmniej czescia swego obwodu przylega
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ciernie do powierzchni wewmetrznej a w polcze-
niu luZnym tarcza do przenoszenia momentu obro-
towego tworzy duzy kat z wymieniong plaszczyz-
na prostopadla i swym obwodem jest usytuowana
naprzeciw powierzchni wewnetrznej zasadniczo bez
tarcia o mnig, charakteryzuje sie gléwnie tym, ze
tarcza posiada wybranie w ksztalcie odchylonego
kola, obejmujgce cze§¢ wewnetrzng, ktéra posia-
da odcinek noény o przekroju réwniez w ksztalcie
odchylonego kota, przy czym wybranie jest o tyle
wieksze od przekroju odcinka moénego, ze tarcza
jest wychylna lecz ulozyskowana mnieobrotowo.

Korzystnie kgt pomiedzy tarcza do przenoszenia
momentu obrotowego a plaszczyzng prostopadia
wynosi 15—25°. Poniewaz duzy kat, odpowiadajacy
poloZeniu przenoszenia momentu obrotowego i ma-
ty kat, odpowiadajgcy polozeniu luZnemu réznig
sie od siebie miewiele, podany zakres wartosci ka-
ta dotyczy praktycznie obu potozen tarczy. Dzigki
wybraniu tarcza przylega do dwoéch potozonych
naprzeciw siebie na Srednicy obszaréw powierzchni
wewnetrznej. Przekr6j odcinka no§nego ma dwa
réwnolegle proste boki a wybranie tarczy ma row-
niez dwa naprzeciw siebie lezgce, réwnolegte bo-
ki, ktérych odlegtosé od siebie jest w przyblize-
niu réwna odleglo§ci wymienionych bokéw prze-
kroju odcinka nosnego. W szczegdno$ci przekro6j
odcinka noénego jest korzystnie prostokatny a wy-
branie w ftarczy r6éwniez jest prostokatne, przy
czym réwnolegte do osi wahliwego ruchu boki pro-
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stokgta wybrania tarczy maja iodleglo$é od siebie
wiekszg niz odpowiadajgce im 'boki przekroju od-
cinka noSnego. Prostokatny przekréj odcinka no$-
nego w szczegblnym przypadku jest korzystnie
kwadratem.

Bezobrotowe umieszczenie tarczy na odeinku nos-
nym korzystnie uzyskuje sie réwmniez przez to, zZe
odcinek moény ma przekr6j eliptyczny a wybranie
w tarczy jest rOwnieZ eliptyczne, przy czym kroét-
sze osie obu tych elips sg zasadniczo ré6wne a diuz-
szal of’ elipsy wybrania tarczy jest wieksza niz
diuzsza of elipsy przekroju odcinka nosnego.

Kiedy powierzchnia wewmetrzna czesci zewnetrz-
nej ‘jest cy]ﬂn:drryam, korzystne - jest estosowanie
tarczy do przenoszenia momentu cbrotowego o
. ksztatcie eliptycznym, przy czym krotsza o§ cb-
Wadu ta\rczl jest w przyblizeniu ré6wna $rednicy

y?é;'u{ne‘brmeu, natomiast dluZzsza 0§ e-
11psy obwodu ta&*dy jest tak, ze obwéd ‘tarczy
w polowmu przmdSzmua momentu obrotowego
przy awa% wicie do powierzchni we-
e

Rozwigzanie’ Mug wymadazku rézni sie od zna-
nego rozwigzania tym, Ze tarcza do przenoszenia
momenitu obrotowego przylegajaca na duzej czesci
swego obwodu do powierzchni wewnetrznej nie ma
rowkéw wyfrezowanych w miejscu styku pomiedzy
tarcza a powierzchnia wewmnetrzng. Rowki te s3
niezbedne w znanym rozwigzaniu do przylegamia
tarczy do powierzchni wewnetrznej czefci zewnetrz-
nej w jednej plaszczyznie prostopadiej do osi urza-

Gdy tarcza do przenoszenia momentu obrotowe-
go przylega do duzej czesci obwodu powierzchmi
wewnetrznej, dla dostatecznego smarowania, ko-
rzystnym jest zastosowanie na tarczy przynajmniej
jednego wyciecia do pomieszezenia i- przechodze-
nia czynnika smarujgcego. W szczegbélnodei wiy-
ciecie to ma postaé dwéch splaszczeri obwodu zew-
netrznego tarczy w obszarze jej kroétszej osi.

Korzystniej jest przy mogzliwie malych sitach
Sciskajagcych w celu przeniesienia duzego momentu
obrotowego, przylozeme sit osiowych, powodujacych
wprowadzenie tarczy w potozenie przenoszenia mo-
mentu obrotowego w obszarach o najwiekszej od-
legloéci do osi wahliwego ruchu tarczy.

Do wytwarz.am.la sily osiowej, powodujgcej wipro-
wadzanie tarczy w potozenie przenoszenia momen-
tu obrotowego zastosowany jest element gwinto-
wany, polgczony gwintem z drugim, wspoélpracu-
jacym z nim elementem gwintowanym.

W wielu przypadkach, zwiaszcza gdy potrzebne
jest przenoszenie duzych momentow dbrotawych
korzystne jest umieszczenie obok siebie w pakie-
cie wielu tarcz do przenoszenia momentu obroto-
weigo. :

Urzgdzenie wediug wynalazku ma zwlaszcza za-
stosowanie w piaScie wolnego kola w rowlerze,
motoeyklu lub tym podobnym pojezdzie.

Plasta wolnego kola zawiera zwykle of piasty,
cze§¢é napedzajacy umieszczong mna tej osi, tuleje
piasty ulozyskowang z jednej strony ma czeSci
napedzajgcej a z drugiej strony na osi piasty, oraz
sprzegto jednokierunkowe umieszczone wewnatrz
tulei piasty pomiedzy cze$cig napedzajgcy a tulejg
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piasty. W piaécie takiej sprzeglo jednokierunkowe

stanowi korzystnie urzadzenie wedtug wynalazku.
Mozliwe jest przy tym zwlaszcza to, ze tarcza do
przenosznia momentu obrotowelo sprzegana jest

" bezpoérednio z powierzchnig wewnetrzng otworu

tulei piasty.

Urzadzenie wedtug wynalazku w korzystnym wy-
konaniu jest wbudowane w piaste wolnego kota
a tarcza do przenoszenia momentu obrotowego jest
umieszczona na stanowigcej cze§¢ wewnetrzng
wrzgdzenia .do prezenoszenia momentu obrotowego
tulei gwintowanej polaczonej gwintem z czescig
napedzajgca. Ponadto tarcza ta jest zaciskana W
kierunku osiowym, w celu wprowadzenia jej w po-
loZenie przenoszenia momentu obrbtowego, pomie-
dzy nieruchomym w kierunku osiowym zderzakiem
a -cqlon»em sprzegajacym na e€lemencie gwintowa-
nym. Aby uniemozliwi¢ obracanie sie tulei gwin-
towamej wraz z cze§ciag napedzajaca, pogarszajace
lub nawet uniemozliwiajgce dziatanie .urzadzenia
do prznoszenia momentu obrotowego, tuleje gwin-
towang wyhamowuje si¢ za pomocg hamulca po-
mochiczego na czeSci nie obracajacej sig. Nieru-
chomy w kierunku osiowym =derzak jest korzyst-
nie wykonany w postaci pier§cienia oporowego na
Sciance wewmetrznej otworu tulei piasty lub czesci
napedezajace;.

Piasty wolnego kola z osig piasty, czeScig nape-
dzajaca umieszczong na tej osi, tuleja piasty, ulo-
zyskowang z jednej strony na osi piasty a z dru-
giej strony na czeSci napedzajgcej i z umieszczo-
nym wewnatrz tulel piasty sprzeglem jednokie-
runkowym pomiedzy cze$cia mapedzajgca a ‘tuleja
piasty zawieraja czesto réwniez umieszczony we-
wnatrz tulei piasty hamulec cierny pomiedzy osia
piasty a tuleja piasty. Réwniez hamulec ten ko-
rzystnie stanowi urzadzenie wedlug wynalazku do
przenoszenia momentu obrotowego. Tarcza do prze-
noszenia momentu obrotowego jest przy #fym u-
mieszczona mna stanowigcej cze§é wewnetrzng urza-
dzenia do przenoszenia momentu obrotowego tuléi
wsporczej, ktéra otacza o 'piasty. Powierzchnia
wewnetrzna urzgdzenia do przenoszenia momentu
obrotowego moze réwniez w tym przypadku byé
utworzona bezpoSrednio przez powierzchnie we-
wnetrzng otworu tulei piasty. 'Wprowadzanie tar-
czy w poloZenie przenoszenia momentu obrotowe-
go wykonywane jest przez to, Ze tarcza ta jest
zaciskana pomiedzy potgczong gwintowo z czeScig
napedzajgca tulejg gwintowana z nieruchomym w
kierunku osiowym zderzakiem:. Réwniez w tym
przypadku tuleja gwintowana jest za pomocg ha-
mulca pomocniczego na nie obracajgcej sie czeSci
korzystnie hamowana, w celu uniemozliwienia nie-
przewidzianego obracania sie¢ tej 'tulei z czeScig
napedzajgcg. Nieruchomy osiowo zderzak jest usy-
tuowany korzystnie na tulei wsporczej, tworzacej
jedna cato$é z osadzonym na osi piasty piercie-
niem lozyskowym. Gdy sprzeglo jednokierunkowe
pomiedzy czeScig napedzajaca a tuleja piasty jest
wykonane jako stozkowe sprzeglo jednokierunkowe,
wbwezas stozek napedzajacy stuzy réwnocze$nie ja-

" ko tuleja gwintowana do naciskania tarczy do prze-

noszenia momentu obrotowego hamulca ciernego.
Tuleja wsporcza ma na koficu zwréconym do czeci



napedzajgcej, prostopadle do osi wahliwego ru-
chu, wystajacy wystep, stanowigcy zderzak dla
nachylonej w -kierunku do oddalonego od stromy
napedzanej konca piasty cze§ci tarczy do przeno-
szenia momentu obrotowego, oraz posiada wycig-
cie dla nalozenia na tulej¢ wsporcza tarczy, w
miejscu tulei wsporczej polozonym mnaprzeciwko
na $rednicy. Piasta wolnego kota z osig piasty u-

lozyskowang na tej osi czeScig mnapedzajaca, tu--

lejg piasty, ulozyskowang z jednej strony ma osi
piasty a z drugiej strony na czeSci mapedzajacej,

umieszczonym wewnatrz tulei piasty sprzeglem je-.

dnokierunkowym czescig napedzajacg a tulejg pias-
ty oraz umieszczonym wewnatrz tulei piasty ha-
mulcem pomiedzy osig piasty a tulejg piasty ko-
rzystnie wykonamne zaréwno jako sprzegto jedno-
kierunkowe jak i hamulec stanowig urzgdzenie
do przenoszenia.momentu obrotowego wedlug wy-
nalazku. Mozliwe jest przy tym w szczegélno$ci
zastosowanie jednego tylko urzadzenia do przeno-
szenia momentu obrotowego zar6wno jako sprze-
gla jednokierunkowego jak i hamulca. Ponadio
tarcza do przenoszenia momentu obrotowego przy-
legajg bezpoérednio do powierzchni wewnetrznej ot-
woru ‘tulei piasty, stanowigcej powierzchnie we-
wnetrzng wrzgdzenia do przenoszenia momentu
obrotowego. ‘

Dzialanie urzadzenia wedlug wynalazku réw-
noczesnie jako sprzegla jednokierunkowego pomig-
dzy czeScig mapedzajgcg a tulejg piasty i jako ha-
mulec cierny pomiedzy osig piasty a tulejg piasty
jest umozliwione przez to, ze tarcza do przeno-
szenia momentu obrotowego jest umieszczona na
stanowiacej cze§é wewnetrzng urzadzenia do przé-
noszenia momentu obrotowego, polgczonej gwin-
tem =z czeScia napedzajaca, gwintowanej tulei
wsporczej, ruchomej tam i z powrotem w kierun-
-ku osiowym pomiedzy polozeniem napedzania a
poloZeniem hamowania, przy czym w polozeniu
hamopwania jest ona polaczona z osig piasty bez
mozliwodci obrotu, a ponadto tarcza do przenosze-
nia momentu obrotowego w celu wprowadzenia
jej w. polozenie przenoszenia momentu obrotowego,
jest zaciskana pomiedzy usytuowanym z jej od-
dalonej -od strony napedzanej zderzakiem gwin-
towanej tulei wsporczej a usytuowanym z jej zbli-
zonej do strony napedzanej piasty zderzakiem cze-
$ci napedzajgcej lub tulei piasty, a w celu wpro-
wadzenia w polozenie hamowania tarcza ta jest
zaciskana pomiedzy nieruchomym zderzakiem osi
piasty a nieruchomym Zzderzakiem tulei piasty.

W korzystnym wykonaniu na oddalonej od stro-
ny napedzanej stronie tarczy do przenoszenia mo-
mentu obrotowego usytuowany jest pierScief opo-
rowy, osadzony bez mozliwoéci obrotu na gwin-
towanej tulei wsporczej, przy czym pierScien ten
przylega do oddalonego od strony napedzanej zde-
rzaka koncowego gwintowanej tulei wsporczej i
-jest przesuwany przez ten zderzak koficowy w lkie-
runku do czeSci napedzanej a przy hamowaniu jest
podpierany na osi piasty w kierunku obrotu i w
‘kierunku osiowym, a ponadto gwintowamna tuleja
wsporcza po podparciu pierScienia oporowego w
kierunku osiowym pod wplywem przesuwania zde-

- 84619

10

15

20

25

30

35

40

&

[}

rzaka konicowego przez pierscierr oporowy jest prze-
suwana w kierunku kofica osi piasty, oddalonego
od strony napedzanej.

" Przedmiot wynalazku jest objasniony ma przy-
kladach wykonania mna podstawie rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia urzadzenie wedlug wy-
nalazku do napedu jednokierunkowego w przekro- X
ju wzdluznym, fig. 2 — urzadzenie wedlug wy-
nalazku wykonane jako hamulec cierny w prze-
kroju, fig. 3 — piaste wolnego kola z hamulcem
zwrotnym stanowigcym utworzone urzgdzenie we-
diug wynmalazku, w przekroju wzdluznym, fig. 4
— piaste z fig. 3 w przekroju wzdtuz linii IV—IV
z fig. 5, fig. 5 — inny przyklad rozwigzania pia-
sty wolnego kola, w ktérej zaréwno sprzegho jed-
nokierunkowe jak i hamulec zwrotny stanowig
urzgdzenie do przenoszenia momentu obrotowego
wedlug wynalazku, w przkroju wazdluznym, fig.
6 — trzeci przyklad wykonania piasty wolnego ko-
ta, w ktérej sprzegto jednokierunkowe i hamulec
cierny s3 utwiorzone przez jedno i to samo urzg-
dzenie do przenoszenia momentu obrotowego we-
diug wynalazku w przekroju wzdluznym.

Pokazane na fig. 1 urzadzenie wedlug wymalaz-
ku, przeznaczone do przenoszenia momentu obroto-
wego, ma cze§¢ wewnetrzng 4 i cze§é zewneirzng
9. Czes¢é wewnetrzna 4 jest wykonana jako gwin-
towana wewnatrz tuleja, nakrecona na gwinto-
wany watek 3. Walek 3 i tuleja 4 maja plaski i
luzny gwint. Watek 3 jest poprzez sztywne sprze-
glo 2 polaczony z walem napedzajacym 1. Watl
napedzajacy 1 jest ulozyskowany w lozysku 1l.
Cze§¢ zewnetrzna 9 jest wykonana w ksztalcie kie-

licha i jest ulozyskowana w loZzysku 12 swym wa-

lerp napedzanym 10. )

Na tulei 4, o przekroju réznym od kolowego,
dwie tarcze sprzeglowe 6, dzialajace jako tarcze
przenoszace moment obrotowy, zamocowane sg nie-
ruchomo w ten spos6b, Ze s3 nasadzone swymi
wybraniami 7 na tuleje 4, ktéra ma przekréj pro-
stokgtny. Wybrania 7 sa réwniez prostokatne. R6w-
nolegle do plaszczyzny rysunku boki prostokatéw
przekroju tulei 4 i wybrania 7 majg przy tym w
przyblizeniu réwne odlegto§ci od siebie, natomiast
prostopadie do plaszezyzny rysunku boki przekroju
prostokatnego wybrania 7 majg odleglo§é¢ od siebie
wigkszg niz prostopadle do plaszezyzny rysunku
boki prostokata tulei 4. Tarcze sprzeglowe 6 s3
przy tym umieszczone na tulei wahliwie wioko6t
osi K bez mozliwo$ci obrotu wok6t osi A-A. Ksztalt
obwodu tarcz sprzeglowych jest eliptyczny, przy
czym pokrywajgca sie z osig K krétsza of elipsy
odpowiada w przyblizeniu $rednicy wewnetrznej
czeSci zewnetrznej 9, natomiast lezace w plaszczyz-
nie rysunku dluzsza of elipsy jest wigksza niz
§rednica wwnetrzna czeSci zewnetrznej 9.

Na tulei 4 wykonany jest zderzak 5. W S$ciance
wewnetrznej czeSci -zewnetrznej 9 osadzony jest
pier§cief sprezysty 8. Powierzchnie obwodowe rtarcz
sprzeglowych 6 s3 nachylone pod takim katem
do osi geometryczmej tych tarcz, ze na calym
swym obwodzie przylegaja prasko do powierzchni
wewnetrznej czefci zewnetrznej 9.



: 1
Wal napedzajacy jest watem wbrotowym w obu
kierunkach. Gdy wat napedzajacy 1 jest obracany
w kierunku D1, wtedy polgczony z nim sprzegiem
2 walek gwintowany 3 S$cigga tuleje 4 w lewo.

' 'Na skutek tego tamcze sprzeglowe 6 zostajg za-

cinigte pomiedzy pierScieniem sprezystym 8 a
zderzakiem 5 i dociSnigte sg do powierzchni we-
wnetrznej icze§ci zewnetrznej 9, jak pokazano na
fig. 1. Je$li natomiast wal mapedzajacy obraca sie
w kierunku D2, wtedy tuleja 4 jest przesuwana
w prawio. Tarcze sprzgglowe 6 przechylaja sie wie-
dy wokél osi K i odchodzg od powierzchni wew-
netrznej czesci zewnetrznej 9. Zatem przy obra-
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caniu walu napedzajgcego 1 w kierunku D1 czesc .

zewnetrzna 9 obraca si¢ wraz z tym watem mna-
tomiast gdy wal 1 obraca si¢ w przeciwnym kie-
runku D2 cze§¢ zewnetrzna 9 jest od mniego. odig-
czona. Tarcze sprzeglowe maja grubo§é w przy-
blizeniu 3 mm. W praktyce kKorzystnie mozna za-
stosowaé zestaw tarcz w iloSci do oSmiu wykona-
nych z powierzchniowo hartowanej blachy stalo-
wej. Powierzchnia wewnetrzna czesci zewnetrznej 9
jest przykiadowo réwniez hartowana.

Na fig. 2 pokazana jest nieruchoma czesé¢ 121,
na ktérej za pomocg lozyska rolkowego 122 utozy-
skowana jest wykonana jako tuleja cze§é zew-
netrzna 123, Cze$é nieruchoma 121 ma, wystaja-
cy z niej i stanowiagcy cze§é wewmetrzng, drazek
124 o przekroju prostokatnym, zakonczony czeScig
gwintowang 129, Na drazku 124 umieszczone $a,
stuzace jako tarcza hamulcowa tarcza 125 do prze-
noszenia momentu obrotowego, posiadajace otwo-
ry 126, ktérymi tarcze te sg natozone na drazek
124. Jesli chodzi o wykonanie i umieszczenie tarcz
125 na drazku 124 wazne jest to co podano w od-
niesieniu do tarcz 6 z fig. 1, z tg réznica, ze tar-
cze 125 sg §ciete skosnie tylko na czeSci swej po-
‘wierzchni obwodowej.
drazka 124 nakrecony jest element $ciskajacy 127,
posiadajgcy rekojesé 128 i tarcze ksztaltows 130,
przeznaczong do stykania sie z tarczami hamul-
cowymi 125. Przez dociggniecie elementu  Sciska-
jgcego 127 tarcze hamulcowe 125 sg dociskane do
powierzchni - wewnetrznej cze§ci zewnetrznej 123,
na skutek czego jest ona hamowana. Przez docigg-
niecie elementu $ciskajgcego 127 tarcze hamulcowe
125 sy dociskane do powierzchni wewnetrznej czg-
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fci zewnetrznej 123, na skutek czego jest ona ha- -

mowana.

‘Ponadto w wykonaniu wedlug fig. 1, tuleja 4
jest korzystnie hamdwana przez nie pokazany ha-
mulec pomocniczy, w celu zabezpieczenja przed
obrotem w mnieprzewidziany sposéb, watka gwin-
towanego 3. Dzigki temu zapewniono, e tuleja 4,
zalegmie pd kierunku obrotu watu mnapedzajacego 1,
jest w Zadany spos6b przesuwana w prawo lub
' w lewo,

Pokazane na fig. 3 urzadzenie wediug wynalaz-
ku ma of piasty 201, na ktérej nasadzone sg pier-
§cienie lozyskowe 206 i 208. Na pierscieniu 206
za pomocyg lozyska kulkowego 207 ulozyskowana
jest cze$é napedzajgca 205. Tuleja 204 piasty jest
za pomokcg lozyska kulkowego 202 ulozyskowana
na czeSci napedzajacej 205 i za pomocg lozyska
kulkowego 203 mna Dpierscieniu lozyskowym 208.
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Plerécneﬁ tozyskowy 208 jest zabezpieczony przed
obracaniem sie za pomocg 'dZwigni podpierajacej
209. Na czeéci napedzajacej zamocowane jest na
przyklad nie pokazane. kolo laficuchowe, Czesé
napedzajaca 205 ma szyjke z gwintem ptaskim 210,
na ktéry nakrecany jest stoZzek napedzajacy. Sto-
zek mnapedzajgcy 211 jest hamowany pirzez dzia-
tajdca jako hamulec pompocniczy sprezyne 215 przy
osi 201 piasty tak, Ze przy obracaniu sie cze$ci
napedzajgcej 205 stozek ten nie jest obracany w
niezamierzony spos6b lecz pezostaje nieruchomy na-
tomiast gwint 210 wkreca sie w ten stozek.

PierScien tozyskowy 208 .ma dmalaaqca jako czesé
wewnetrzng urzadzenia do przenoszenia momentu
obrotowego tuleje 213, na ktérej umieszezony jest
pakiet tarcz hamulcowych 212. Jeéli chodzi o wWy-
konanie i umieszczenie tarcz hamulcowych 212
na tulei 213 wazne jest to co podano w odniesie-
niu do przykladéw wykonania z fig. 1 i 2. Po-
nadto na koncu tulei 213 wykonany jest krzywko-
wy wystep 218, ktéremu po przeciwnej stronie
tulei odpowiada wyciecie 219. Tancze hamulcowe
212 przylegaja do pier§cienia lozyskowego 208 a
z drugiej strony przylega do nich stozek napedza-
jacy 211 wtedy gdy jest przesuwany gwintem 210
w prawo (fig. 3). Przez zaci$nigcie tarcz hamulco-
wych 212 pomiedzy pier§cieniem lozyskowym 208
a stozkiem napedzajgcym 211 tarcze te sg docis-
kane do powierzchni wewnetrznej tulei 204 piasty,
na skutek czego tuleja ta jest hamowana. Na stoz-
ku napedzajacym 211 i na usytuowanej naprze-
ciwko niego tarczy hamulcowej 212 wykonmane sg
wspblipracujgce ze sobg kity 216, 217, ktbére zapo-

- biegajg obracaniu sie stozka nlapedzaua,cego wiraz

z czgScig napedzajaca 205.

Jak pokazano na fig. 4, tuleja 213 ma przekroj
kwadratowy. Otwory 214 w tarczach 212 maja
ksztalt prostokatny. Ponadto tarcze 212 majg spta-
szczenia 220, ktére shuzg do utworzenia komér na
gzynnik smarujacy.

*~ Piasta pokazana na fig. 3 dziala w nastepujacy
sposéb. Gdy cze§é napedzajgca 205 obraca sie w
kierunku napedzania, przemieszcza za pomocg gwin-
tu 210 stozek napedzaljgcy 211 na lewo, na skutek
czego stozek ten jest weiskany w stozkowg cze§é
powierzchni wewnetrznej ‘tulei 204 piasty i powo-
duje obracanie sig tej tulei. Kiedy natomiast czg§é
napedzajgca jest obracana w kierunku hamowania,
stozek napedzajgcy zostaje przesuniety w prawo i
dociéniety do tarcz hamulcowych 212, na skutek
czego tarcze te, oparte o pierScien lozyskowy 208
zostajg wyprostowane i trg o cylindryczng cze§é
wewnetrznej powierzchni tulei 204 piasty, hamujac
ja.

W przykladzie wykonania z fig. 5 o§ piasty jest
oznaczona przez 321, jeden pier§cien lozyskowy
przez 331, drugi przez 325, czes¢ napedzajaca przez
328, stuzgce do jej utozyskowania lozyske kulko-
we przez 330, tuleja piasty przez 322, stuzgce do jej
ulozyskowania na czeSci napedzajacej 328 tozysko
kulkowe przez 324, stuzgce do uloZyskowania tu-
lei 322 na pier$cieniu lozyskowym 325 tozysko kul-
kowe przez 323 a diwignia podpierajgca przez 326.
Tarcze hamulcowe 327 sa umieszczone dokiadnie
tak samo .jak na fig. 3. Tuleja pier§cienia tozZys-
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kowego 325 ma oznaczenie 336, jej krzywkowy
wystgp ma oznaczenie 338 a usytuowane naprze-
ciwko niego wyciecie ma oznaczenie 341.

Na czgsci napedzajacej 328 umieszczona jest gwin-
towana tuleja 332, ktéra za pomocg swego gwintu
ptaskiego 329 jest nakrecona na cze§é napedzajg-
cg 328. Na gwintowanej tulei 332 umieszczona jest
tarcza sprzegtowa 334, Ksztalt i umieszczenie tar-
czy sprzeglowej 334 na gwintowanej tulei 322 sg
takie jak na fig. 1. Tuleja gwintowana 332 jest za
pomoca kia 340, dziatajgcego jako hamulec pomoeni-
czy, zabezpieczona przed nieprzewidzianym obra-
caniem jej przez cze§é mapedzajaca 328, Przy po-
wierzchni wewnetrznej tulei 322 piasty umieszczo-
ny jest pierScien sprezysty 335. Tuleja gwintowa-
na 332 ma pierSciefi sprzegajgcy 333. Tarcza sprze-
glowa 334 jest zaciskana pomiedzy pierScieniem
sprzegajacym 333 a pier§cieniem sprezystym 335,
na skutek czego przylega do powierzchni wew-
netrznej tulei 822.

Gdy cze§é napedzajgca 828 obraca sie w kie-
runku napedzania tuleja gwintowana 332 przesu-
wana jest w lewo, na skutek czego tarcza sprze-
glowa 334 zostaje zaci$nigta pomiedzy pier§cieniem
sprzggajacym 333 a pierScieniem sprezystym 335
i przylega ciernie do powierzchni wewnetrznej tu-
lei 332 piasty. Kiedy natomiast cze$¢ napedzajaca
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obraca si¢ w kierunku hamowania tuleja gwinto- -

wana 332 zostaje przesunieta w prawo i sprzega
sie swym kiem 340 z przeciwklem 339 mna . usytuo-
wanej z lewej strony tarczy hamulcowej 337, na
skutek czego tarcze hamulcowe 337 sg dociskane
do powierzchni wewmetrznej tulei 322 piasty i ha-
muja ja.

W przykladzie wykonania z fig. 6 o§ piasty jest
oznaczona przez 451, pierScienie lozyskowe przez
459, 455, cze§é napedzajaca przez 457, lozysko do
ulozyskowania czeSci napedzajacej .457 przez 458,
lozyska do ulozyskowania fulei 454 piasty przez
453 i przez 452 a diwignia podpierajgca przez 456.

Na osi 451 piasty ulozyskowana jest ciernie gwin-
towana tule\ja no$na 461, wkrecona w cze§¢ nape-
dzajaca 457. Gwintowana tueja no$na 461 ma na
prawym swym koncu koinierz 480, do ktérego
przylega przesuwny osiowlo pier§ciefi oporowy 462.
Pier§cien oporowy 462 jest osadzony na tulei 461
bez mozliwodci obrotu. Pier§ciehi oporowy 462 ma
kty 464, ktére wspélpracujg z przeciwklami 464
pier§cienia tozyskowego 455.

Na tulei 461 umieszczone sg tarcze 463 do prze-
noszenia momentu obrotowego. Ich uklad jest taki
jak na fig. 1. Usytuowana z prawej strony tarcza
463 przylega do pierScienia oporowego 462. Usy-
tuowana z lewej strony tarcza 466 zazebiona jest
z wglebieniem 467 tulei 461 i w tym celu ma
otwér mniejszy niz pozostale tarcze 463.

Opisana piasta dziata nastepujaco. Gdy czesé
napedzajgca 457 obraca sie¢ w Kkierunku napedzania
§cigga za pomocg gwintu plaskiego 460 tuleje 461
w lewo, na skutek czego tarcza 463 zostajg za-
ciSniete pomiedzy kolnierzemm 480 a cze§cig na-
pedzajaca 457. Na skutek tego cze$é napedzajaca
457 jest spreeZona mapedowo z tuleja 454 pia-
sty. Kiedy natomiast cze§¢ mapedzajaca 457 obra-
ca si¢ w kierunku hamowania, tuleja 461 jest prze-
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suwana w prawo, na skutek czego kiy 464 zostaja
sprzezone z przgciw‘kami 465 a pierscien oporowy
462 jest podparty w kierunku osiowym i umieru-
chomiony w kierunku obracania, Tuleja 461 jest
ponadto wciskana w wyciecie 469 w pier$cieniu lo-
Zyskowym 455 tak dlugo az koniec wyciecia 467
zacznie naciskaé na tarcze hamulcows 466. Tarcze
hamulcowe 463, 466 zostaja na skutek tego zacis-
ni¢te pomiedzy krawedzig wyciecia 467 a piefscie-
niem lozyskowym 455, co powoduje hamowanie
tulei 454 piasty.

W innym wykonaniu wyciecie 467 w tulei 461
jest korzystnie pominiete, gdy na tulei 461 umie-

szczony zostanie pierfciefi sprezysty do podpiera-

nia tarczy hamulcowej 466. W takim przypadku
tarcza 466 mozZe mieé ‘taki ksztalt jak pozostale
tarcze 463. :

Korzystny kat nachylenia tarcz wzgledem pla-
szczyzny prostopadlej do osi wynosi we wszystkich
przypadkach 20°,

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do przenoszenia momentu obroto-
wego pomiedzy umieszczonymi wspélosiowo czes-
cig wewnetrzng i otaczajacy ja czescia zewnetrzna,
z wykonang jako powierzchnia obrotowa powierz-
chnig wewnetrzng, zawierajace przynajmniej. jed-
ng umieszczong na cze§ci wewnetrznej bez mozli-
wosci obrotu na niej tarcze do przenoszenia mo-
mentu obrotowego, Ktéra za pomccy sily osiowej
jest wprowadzana w sprzezenie cierne z powierz-
chnig wewnetrzng czeSci zewmetrznej, przy czym
tarcza do przenoszenia momentu obrotowego .jest
umieszczona na wewnetrznej cze§ci zasadniczo
sztywno i wahliwie wokél osi prostopadiej do osi
urzadzenia porhiedzy polozeniem luZnym a poto-
Zeniem przenoszenia momentu obrotowego, przy
czym w polozeniu przenoszenia momentu obroto-
wego tarcza tworzy maty kat z plaszczyzng pro-
stopadla do osi urzgdzenia i przynajmmniej czesSciy
swgo obwodu zetkniecia jest ciernie z powierzch-
nig wewnetrzng a w potoZeniu luznym tarcza
tworzy duzy kat z wymieniong plaszczyzng pro-
stopadla do osi i swym obwodem jest usytuowana

ngprrzeciw powierzchni wewnetrznej zasadniczo bez

tarcia o nig, znamienne tym, ze tarcza (6) posia-
da wybranie (7) o ksztalcie odksztatconego kota,
obejmujace- cze§é wewnetrzng (4) ktéra posiada
odcinek no$ny o przekroju ré6wmiez w ksztalcie
odchylonego kota, przy czym wybranie (7) jest
o tyle wieksze od przekroju odcinka noénego, ze
tarcza (6) jest wychylna ulozyskowana nieocbroto-
wo.

2. Urzadzenie wediug zastrz. 1, znamienne tym,
ze tarcza (6) do przenoszenia momentu obrotowego
tworzy z wymieniong plaszczyzng prostopadig kat
15—25°.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1-2, znamienne tym,

Ze przekrdj odcinka no$nego ma dwa wzajempie

réwnolegle proste boki a wybranie (7) tarczy ()

ma obw6d z dwoma naprzeciwko siebie lezgcymi .

nawzajem réwnolegtymi bokami, ktérych odleglosé
od siebie jest w przyblizeniu r6wna odlegloSci na-
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wzajem réwnolegltych bokéw . prznkrom odcinka
nosnego:
4. Kfrzadzenie fwedaug zastrz. 3, zmamienne tym,
%e odcinek no$ny ma przekr6j prostokatny a wy-

‘branie - (7) tarczy (6) ma obwé6d prostokgtny przy

czym réwnolegle do osi (K) ruchu wahliwego tar-
czy. (6) boki prostokata wybrania (7) majg wiekszg
odlegloé¢ od siebie niz odpowiadajace im baoki
przekroju odcmka nosnego.

- 5. Urzgdzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym,
ze odcinek no$ny ma przekréj kwadratowy.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze odcinek nosny ma przekr6j eliptyczny a wy-

_brame w tarczy ma obwod ehptyczny, przy czym

krétsze osie elips sa zasadniczo réwne a dLuzsza
0§ eliptycznego obwodu wybrania tarczy jest wigk-
sza niz dluzsza o§ eliptycznego przekroju odcinka
noénego.

1. Urzadzenie wediug zastrz. 1-6, znamienne tym,
Zze powierzchnia wewnetrzna ma ksztalt cylindrycz-
ny a tancza (6) do przenoszenia mcmentu obroto-
wego ma eliptyczny obwoéd zewnetlrzny, przy czym
krétsza of tego eliptycznego obwodu jest réwna
$§rednicy powierzchni wewnetrznej a diuzsza o§ te-
go eliptycznego obwodu jest taka, Zze w pclozeniu
przenoszenia momentu obrotowego obwo6d tarczy
przylega do powierzchni wewnetrznej.

8. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1-7, znamienne tym,
ze obwobd zewnetrzny tanczy do przencszenia mo-
mentu obrotowego jest $ciety skoSnie w stosunku
do linii prostopadiej do tej tarczy, tak ze przylega
plasko do powierzchni wewnetrznej w potczeniu
przenoszenia momentu obrotowego.

9. Urzadzenie wedtug zastrz. 7-8, znamienne tym,
Ze tarcza (6) do przenoszenia momentu obrotowe-
go ma przynajmniej jedno $ciecie obwodu, prze-
znaczone do utwiorzenia przestrzeni-na pomieszcze-
nie i przechodzenie czynnika smarujgcego.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 9, znamienne tym,
ze wymienione $ciecia obwodu majg postaé spia-
szczen (220) obwodu zewnetrznego w Iclbszan‘z.e kroét-
szej osi.

11. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1-110, znamienne
tym, "Ze powodujgca wprowadzenie tarczy (6) do
przenoszenia momentu .obrotowego -w polozenie
przenoszenia momentu obrotowego sila osiowa jest

przylozona do tamczy w obszarze o najwiekszej

odlegtoSci od osi (K) wahliwego ruchu tarczy.

12. Urzadzenie wediug zastrz. 1-11, znamienne
tym, Ze dla wytwarzania sity osiowej przeznaczc-
nej do wprowadzenia tarczy (6) w potozenie przeno-
szenia momentu obrotowego, ma element gwinto-
wany (4), polgczony gwintowo z gwintowanym e-
lementem wspétpracujgcym (3).

13. Urzgdzenie -wedlug zastrz. 1-12, znamienne
tym, ze zawiera wiele tarcz (6) do przenoszenia
momentu obrotowego, umieszczonych obok siebie
w pakiecie. '

14. Urzadzenie wedilug zastrz. 1-13, znamienne
tym, ze jest wbudowane w piaste wolnego kota 321

_:‘zaxmerajacego o§ piasty, czeS§é napedzajacg (328)
‘wmieszczona na tej osi, tuleje piasty (322) utozy-

skowang z jednej strony na czeSci napedzajgcej a
z drugiej strony ma osi piasty przy czym urzadze-
nie tworzy wewngtrz tulei piasty (322) pomiedzy
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czeécig napedzajacg a tulejg piasty, sprzegto jedne-
kierunkowe (332, 334, 322).

15. Urzadzenie wedlug zastrz. 14, znamiengpe tym
Ze tarcze (334) do przenoszenia mcmentu obrotowe-
go0.sg sprzegane bezposrednip z powierzchnia we-
wnetrzng otworu tulei (322) piasty. .

16. Urzadzenie wedlug zastrz. 14-15, znamienne
tym, ze tarcza (334) do przenoszenia momentu obro-
towego sg umieszczone na gwintowanej tulei (332)
stanowigcej cze§¢ wewnetrzng urzgdzenia do prze-
noszenia momentu obrotowego, ktéra .jest polaczo-
na gwintowip z czgécia napedzajacg (328), a ponad-
to tarcza (334) do przenoszenia momentu obrotowe-
go s zaciskane w celu wprowadzenia ich w potoze-
nie - przenoszenia momentu wobrotowego pomiedzy
nieruchomym w kierunku osiowym zderzakiem (335)
a czlonem sprzegajacym (340) na tulei gwmtowane_]
(332) w kierunku osiowym.

17. Urzgdzenie wedlug zastrz. 16, znamienne tym,
ze tuleja gwintowana (332) jest hamowana przez
hamulec pomocniczy (340) tak, ze jest zabezpie-
czona przed obracaniem sie wraz z czeScig na-
pedzajaca (328).

18. Urzgdzenie wedlug zastrz. 16-17, znamienne
tym, ze nieruchomy w kierunku osiowym zderzak
(335) jest utworzony przez pierscien zderzakowy
na §c1ance wewnetrznej otworu tulei (332) piasty.

19. Urzadzenie wedlug zastrz. 16-17, znamienne
tym, ze nieruchomy w kierunku osiowym zderzak
jest wykonany ma cze§ci napedzajgcej (457).

20. Urzadzenie wedlug zastrz. 1413, znamienne
tym, ze jest wbudowame w piaste wolnego kpola
zawierajgcego o§ piasty (201), cze$¢ napedzajaca
(205) ulozyskowang na tej osi, tulejg¢ piasty ulo-
zyskowang z jednej strony na czeSci napedzajacej
(205) a.z drugiej strony mna osi piasty (201), przy
czym urzadzenje tworzy sprzegly jednokierunko-
we (211, 204) umieszczone wewnatrz tej tulei pc-
migdzy czgScia napedzajgcg a tulejg piasty oraz
hamulec cierny (213, 212, 204) umieszczony wew-
natrz tulei piasty pomiedzy osig piasty (201) a tu-
leja piasty (204).

21. Urzadzenie wedlug zastrz. 20, znamienne tym,
ze tarcza (212) do przenoszenia momentu obroto-
wego jest umieszczona ma stanoWiacej cze$é wew-
netrzng urzgdzenia do przenoszenia momentu obro-
towego, tulei wsporczej (213) otaczajgcej o§ (201)
piasty.

22. Urzgdzenie wedlug zastrz. 20-21, znamienne
tym, ze jego powierzchnia wewnetrzna jest utwo-
rzona przez powierzchnie wewnetrzng otworu tu-
lei (204) piasty. .

23. Urzadzenie wedlug zastrz. 20-22, znamienne
tym, zZe tarcza (212) do przenoszenia momentu obro-
towego jest zaciskana, -dla wprowadzenia jej w po-
lozenie przenoszenia momentu obrotowego pomiedzy
polaczong gwintem a czeScia napedzajacg tuleja
gwintowang (211) a nieruchomym w kierunku osio-
wym zderzakiem (208).

24. Urzadzenie wedlug zastrz. 23, znamienne tym,
ze tuleja gwintowana (211) jest hamowana przez
hamulec pomocniczy (215) tak, Ze jest zabezpieczo-
na przed obracaniem sie wraz z cze§cia mapedza-
jaca (205).
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25. Urzadzenie wedlug zastrz. 21-24, znamienne
tym, ze zderzak (208) i tuleja wsporcza (213) sta-
nowia integralne czeSci pierScienia lozyskowego, za-
mocowanego na osi (201) piasty.

26. Urzadzenie wedlug zastrz. 24-25, znamienne
tym, ze dla sprzegla jednokierunkowego (211, 204)
jako stozkowego sprzegla jednokierunkowego tule-
ja gwintowana (211) jest utworzona przez stozek
napedzajacy.

27. Urzadzenie wedlug zastrz. 20-26, znamienne
tym, ze na zwrécony do czesci mapedzajacej (205)
konicu tulei wsporczej (213) usytuowany jest wy-
stajacy prostopadle do osi wahliwego ruchu tarczy
wystep, ktéry stanowi zderzak dla machylonego w
kierunku od napedzanej strony piasty obszaru tar-
czy (212) do przenoszenia momentu obrotowego, a

naprzeciwko tego wystepu, na $rednicy, tuleja
wsporcza (213) ma wycigcie (219).
28. Urzadzenie wedlug zastrz. 1-13, znamienne

tym, ze jest wbudowane w piaste wolnego kola za-
wierajacego o§ piasty (451), cze§¢ napedzajaca (457)
ulozyskowana na tej osi, tuleje piasty (454) ulo-
zyskowana z jednej strony na cze$ci mapedzajgcej
(457) a z drugiej strony na osi piasty -(451), przy
czym urzgdzenie to tworzy sprzeglo jednokierunko-
we (461, 463, 454) umieszczone wewnatrz tulei pia-
sty, pomiedzy czeScia napedzajacg a tulejg piasty
oraz hamulec cierny- (465, 464, 461, 463, 454) umie-
szciony wewnatrz tulei piasty pomiedzy osig pia-
sty a tuleja piasty.

29. Urzadzenie wedlug zastrz. 28, znamienne tym,
ze tarcza (463) do przenoszenia momentu obrotowe-
go przylega bezposSrednio do powierzchni wewnetrz-
nej otworu tulei (454) piasty stanowigcej powierz-
chnie wewnetrzng urzadzenia

30. Urzadzenie wedlug zastrz. 29, znamienne tym,
ze tarcza (463) do przenoszenia momentu obroto-
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wego jest umieszczona na gwintowanej tulei wspor-
czej (461) stanowigcej cze$é wewnetrzng urzadze-
nia do przenoszenia momentu obrotowego, pola-
czonej gwintem z czeScia napedzajgcg (457) rucho-
mej tam i z powrotem w kierunku osiowym pomie-
dzy potozeniem mapedzania a poloZeniem hamowa-
nia, przy czym w polozeniu hamowania tuleja jest
potaczona z osig (451) piasty bez mozliwo$ci obro-
tu, 2 ponadto tarcza (463) do przenoszenia mo-
mentu obrotowego w celu wprowadzenia jej w po-
lozenie przenoszenia momentu obrotowego, jest za-
ciskana pmiedzy usytuowanym z jej strony odda-
lonej od strony mapedzanej zderzakiem (462) gwin-
towanej tulei wsporczej (461) a usytuowanym z jej
strony zbliZzonej do strony napedzanej piasty zde-
rzakiem czeSci napedzajgcej (457) lub tulei (454)
piasty, a w celd wprowadzenia w poloZenie hamo-
wania tarcza ta jest zaciskana pomiedzy nierucho-
mym zderzakiem (455) osi piasty a mnieruchomym
zderzakiem (467) tulei piasty.

31. Urzadzenie wedlug zastrz. 30, znamienne tym,
ze na oddalonej od strony napedzamej stronie tar-
czy (463) do przenoszenia momentu obrotowego u-
sytuowany jest piericien oporowy (462), osadzony
bez mozliwo$ci obrotu na gwintowanej tulei wspor-
czej (461), przy czym pierScieA ten przylega do
oddalonego od strony napedzanej zderzaka konco-
wego (480) gwintowanej tulei wsporczej (461) i
jest przesuwany przez ten zderzak koncowy (480)
w kierunku do cze$ci napedzajacej (457) a przy
hamowaniu jest podpierany na osi (451) piasty w
kierunku obrotu i w kierunku osiowym, a ponad-
to gwintowana tuleja wsporcza (461) po podparciu
pierscienia oporowego (462) w kierunku osiowym
pod wplywem przesuwania zderzaka konicowego
(480) przez pier§cien oporowy (462) jest przesuwana
w kierunku konca osi piasty, oddalonego od strony

napedzanej.
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