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Dispositit de support et de fixation d'un equipement (10) sur un carter (12) de nacelle ou de moteur d'avion, comportant un
amortisseur de vibrations (16) dont une premiere partie est fixée sur le carter et dont une seconde partie coaxiale est relice
rigidement a I'équipement, cet amortisseur ¢tant associe a un organe de securite (60) destine a maintenir I'amortisseur en place sur
le carter en cas de defaillance ou de rupture de cet amortisseur, cet organe de securite etant indépendant de I'amortisseur et ¢tant

monté a cheval sur 'amortisseur et fixé sur le carter.
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Dispositif de support et de fixation d’un équipement sur un carter de

nacelle ou de moteur d’avion

La présente invention concerne un dispositif de support et de fixation
d'un équipement sur un carter de nacelle ou de moteur d’avion, ce type de
dispositif permettant de suspendre I'équipement de fagon a lisoler des
vibrations et des chocs auxquels il est soumis en fonctionnement.

" Un moteur d’avion comprend une turbomachine entouree par une
nacelle qui péu‘t porter un ou plusieurs équipements par exemple
électriques tels que des unités de calcul, de commande et/ou de puissance,
chacun de ces équipements étant fixé sur un carter de la nacelle au moyen
d’un dispositif comportant des amortisseurs de vibrations. Des eéquipements
peuvent en outre étre fixés sur un carter de la turbomachine a laide
d’amortisseurs de vibrations.

De fagon connue, chaque amortisseur comprend une premiere
partie qui est fixée sur le carter, et une seconde partie qui est montee
coaxialement autour de la premiére partie et qui est reliée par des moyens
élastiq‘uement déformables a cette premiere partie. La secohde partie de
'amortisseur est fixée sur 'équipement de fagon a sus_pendfe cet
équipement au carter de la nacelle ou de la turbomachine. |

Cet amortisseur absorbe les chocs et les VibrétiOns, a’uquels le
carter est soumis en fonctionnement de fagon a limiter les dépIaC'ehie'nts
parasites de I'équipement en fonctionnement. ' - |

Dans le cas heureusement peu frequent de la rupture et de la perte
d’'une aube de soufflante de la turbomachine, cette aube est projetee vers
'extérieur et vient percuter la nacelle de la turbomachine portant ces
équipements. Un choc extrémement violent se produit qui peut provoquer
la détérioration des amortisseurs portes par la nacelle. | _

De plus, aprés la perte en vol d'une aube de soufflante et P'arrét
volontaire du moteur, la roue de la sbufﬂante est entrainée en rotation par

I'air qui s’engouffre dans la nacelle du moteur, par effet de « windmilling ».
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Ce phénomeéne se caractérise par des vibrations de basses fréquences
(10-15Hz) et de grandes amplitudes (50 @ 60mm de déplacement) des
éléments portés par la nacelle. Ces vibrations entrainent une détérioration
accélérée des amortisseurs ainsi qu’une fatigue et un risque de rupture des
moyens de fixation des amortisseurs au carter de la nacelle. La duree de
vie des amortisseurs est actuellement de l'ordre d’'une dizaine de minutes
“environ pendant le phénoméne de « windmilling », ce qui est tres faible et
n'est pas suffisant pour permettre au pilote de I'avion d’atterrir en urgence
sur le plus proche aeroport. |

Il existe donc un risque important de détachement des équipements
supportés par ces amortisseurs, ces équipements‘relativement lourds (10 a
15 kilogrammes) pouvant a leur tour venir percuter et détruire la nacelle.

L’'invention a notamment pour but d’apporter une solution simple,
efficace et économique a ces problemes de la technique antér_iedre, qui. est
notamment lié a la relative fragilité des moyens de fixation des
amortisseurs utilisés. ‘

Elle propose a cet effet un dispositif de sécurisation de support et de
fixation d’'un équipement sur un carter de nacelle ou de moteur d'avion, ce
dispositif comportant au moins un amortisseur dé vibrations comp'renaﬁt
une premiére partie destinée a étre fixée sur le carter, et une seconde
partie reliée par des moyens élastiquement déformables a la .premiére
partie et destinée a étre reliee ngldement a qumpement de fa(;on a
suspendre cet équipement au carter, caractéerisé en ce que le ou chaque
amortlsseur est associé a un organe de sécurite destlne a malntenlr
I'amortisseur en place sur le carter en cas de défaillance ou de rupture de
cet amortisseur, pour assurer le support et la fixation de I'equipement, cet
organe de sécurité étant indépendant de I'amortisseur et étant monte a
cheval sur 'amortisseur, cet organe compdrtantune partie médiane qUi
coiffe ou couvre au moins une partie de 'amortisseur et des extrémités

latérales opposées destinées a étre fixées sur le carter, les moyens de



CA 02716014 2010-08-18
WO 2009/118470 PCT/FR2009/000191

fixation de I'organe sur le carter étant indépendants des moyens de fixation
de I'amortisseur sur le carter.

Selon l'invention, chaque amortisseur de vibrations est combiné a un
organe supplémentaire de sécurité qui permet de maintenir I'amortisseur en
place sur le carter, méme lorsque cet amortisseur est abimé ou déteriore
ou que ses moyens de fixation sur le carter sont détruits. En cas de perte
d’'une aube de soufflante et de projection de cette aube sur la nacelle,
'équipement suspendu sur cette nacelle par le dispositif selon l'invention
est maintenu en place et ne risque pas de se détacher grace a l'organe de
sécurité. Dans un cas particulier de réalisation de l'invention, I'organe de
sécurité permet de maintenir I'équipement en place pendant au moins trois
heures pendant le phénomeéne de « windmilling », ce qui est une durée
suffisante pour que le pilote puisse gagner I'aéroport le plus proche et s'y
poser ('avion équipé de ce type de dispositif pourra ainsi obtenir la
certification ETOPS 180).

Selon une autre caractéristique de I'invention, I'organe est monté a
cheval sur 'amortisseur et comporte d’'une part une partie médiane qui
coiffe ou couvre au moins en partie la premiere partie de I’amortisseuf, et
d’autre part des extrémités latérales opposées destinées a étre fixées s,ur le
carter. ' B

Le montage a cheval de l'organe de sécurite sur I’amoftisSeur de
vibrations permet d’assurer un bon maintien de I"amortisseur et de
'empécher de se déplacer en fonctionnement. |l permet en outre d’'avorr
acces a 'amortisseur et aux moyens de fixation de cet amortisseur sur le
carter et I'équipement, sans nécessiter le déemontage de cet organe. 1
autorise par exemple le passage d'un outil de serrage/desserrage des vis
de fixation de 'amortisseur a I'equipement.

L'organe est rapporte sur 'amortisseur et est fixé directement sur le
carter. Les moyens de fixation de l'organe sur le carter sont indépendants
des moyens de fixation de 'amortisseur sur le carter. En cas de rupture'des

moyens de fixation de I'amortisseur sur le carter, I'organe de securite
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assure la fixation et le maintien de I'amortisseur sur le carter. La partie
médiane de l'organe coiffe I'amortisseur et permet de maintenir cet
amortisseur en place en I'empéchant de se séparer du carter. Cette partie
médiane de 'organe est reliée a des moyens de fixation sur le carter.

La partie médiane de 'organe est de preférence formee par une
plaque plane de forme circulaire ou rectangulaire, cette forme étant par
exemple adaptée a celle d’'une extrémité de I'amortisseur de facon a bien
recouvrir cette extréemite.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la plaque formant la
partie médiane de I'organe comprend a ses deux extrémités opposées des
pattes latérales de fixation sur le carter. En variante, la plaque de l'organe
peut étre fixée directement sur le carter, ou bien par l'intermédiaire de

cables tendus.

Les pattes et la plaque de I'organe sont préférentiellement formees
d'une seule piéce. Cet organe peut étre réalisé en métal ou en matériau
composite. |l peut étre rigide ou déformable élastiquement.

Les pattes de l'organe peuvent étre conformées de fagon a ce que

'organe ait une forme en étrier ou en fer a cheval, c'est-a-dire une forme

générale en Q, ou en V ou U renverse.

Les pattes de I'organe sont sensiblement paralléles I'une a 'autre ou
forment entre elles un angle compris entre 30 et 90° environ. Elles peuvent
avoir une forme générale en S, et comprendre en outre une ou plusieurs
fentes s’étendant le long de I'axe de 'amortisseur, de fagon a conférer une
certaine souplesse a ces pattes.

En variante, les pattes de 'organe peuvent avoir une section en
forme de C de fagcon a augmenter la rigidité des pattes et de l'organe et
permettre le passage d’un outil de vissage/devissage.

Dans encore une autre variante, la partie médiane et les pattes
latérales de I'organe sont formées par des plaques sensiblement planes,

ces plagues comportant sur leurs c6tés des rebords arrondis orientes vers
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'amortisseur. Ceci permet de rigidifier I'étrier et de limiter ses déformations
en flexion et en torsion.

De fagon simple, les pattes peuvent comprendre a leurs extremites
ibres des plaquettes ou des rebords d'appui sur le carter, ces plaquettes
ou rebords comportant des orifices de passage de vis de fixation de
I'organe sur le carter.

Préférentiellement, un joint plat est intercalé entré la partie meéediane
de lorgane et une extrémité supérieure de la premiére partie de
'amortisseur. Ce joint est par exemple réalisé dans un materiau
élastiquement déformable tel gqu'un élastomére. |l permet de rattraper les
éventuels jeux de montage du dispositif, d’absorber une partie des chocs et
des vibrations auxquels est soumis |'amortisseur en fonctionnement, et
éventuellement d’améliorer la tenue mécanique de l'amortisseur et de
'organe avec un coefficient de frottement plus éleve.

Le joint peut étre logé dans un renfoncement inférieur de la partie
médiane de I'organe. L'extrémité supérieure de I'amortisseur peut en outre
étre logée au moins en partie dans ce renfoncement de fagon a bien
maintenir cet amortisseur en position de fonctionnement.

L’'invention concerne également un moteur d’avion, comprenant une
turbomachine entourée coaxialement par une nacelle, caractérise en ce
qu’il comprend au moins un équipement suspendu' 3 un carter de
turbomachine ou de nacelle par un dispositif tel q'ue décrit ci-dessus.

L’invention sera mieux comprise et d’autres détails, caracteéristiques
et avantages de la présente invention apparaitront plus clairement a la
lecture de la description qui suit faite a titre d’exemple non limitatif et en
référence aux dessins annexés, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique en perspective d'un équipement
monté sur un carter de moteur d’avion par un dispositif selon F'invention,
- la figure 2 est une vue a plus grande échelle du détail I, de la figure 1,

- la figure 3 est une vue schématique en perspective d’'un amortisseur de

vibrations,
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- la figure 4 est une vue schématique en coupe axiale de 'amortisseur de la
figure 3,

- la figure 5 est une vue schématique de dessous de I'amortisseur de la
figure 3,

- la figure 6 est une vue schématique en perspective d'un organe de
sécurité selon I'invention, vu de dessous et de cote,

- la figure 7 est une vue schématique de dessus de l'organe de la figure 6,

- la figure 8 est une vue en coupe selon la ligne VIII-VIIl de la figure 7,

- la figure 9 est une vue schématique en perspective d'une variante de
réalisation du dispositif selon I'invention,

- la figure 10 est une vue schématique en perspective d'une autre variante
de réalisation du dispositif selon I'invention.

On a représenté en figures 1 et 2 un équipement électrique 10 qui
est fixé sur un carter 12 d’'un moteur d’avion par un dispositif sécurisé selon
'invention. Ce dispositif peut aussi étre utilisé pour fixer un équipement non
électrique sur un carter du moteur d'avion.

e moteur d’avion comprend de facon typique une turbomachine, du
type turboréacteur par exemple, qui est montée coaxialement a linterieur
d’une nacelle sensiblement cylindrique. L’équipement 10 est par exemple
monté sur un carter ou une armature de la naceille de ce moteur.
L’équipement 10 peut étre une unité de calcul, de commande ou de
puissance qui est par exemple utilisee pour- activer un inverseur de
poussée du moteur.

L’équipement 10 a dans I'exemple représente une forme gén:érale
parallélépipédique et comporte a une extréemite des moyehs' 14 de
connexion a d’autres équipements électriques du moteur. Le carter 12 a
une forme annulaire et peut porter un ou plusieurs autres eéquipements.

Ce type d’équipement est sensible aux vibrations et est en general
suspendu sur le carter 12 du moteur par un ou plusieurs amortisseurs 16

qui permettent d’isoler cet équipement des vibrations auxquelles le moteur

est soumis en fonctionnement.
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Un équipement 10 peut étre porté par quatre amortisseurs 16,
comme c'est le cas dans l'exemple représenté (deux amortisseurs
seulement étant visibles en figure 1).

On a représenté aux figures 3 a 5 un amortisseur de vibrations 16.
Cet amortisseur 16 comporte deux piéces de révolution 18, 20 coaxiales
relices entre elles par des moyens annulaires 22 elastiquement
déformables, I'une des piéces de révolution 18 étant fixée sur le carter 12
du moteur et I'autre piece 20 étant fixée sur I'équipement 10.

La premiére piéce de révolution 18 qui est fixée sur le carter 12 du
moteur comprend une tige longitudinale 24 d’axe 30 portant a ses deux
extrémités des disques 26, 28 paralléles entre eux et perpendiculaires a
'axe 30. Dans l'exemple représenté, la tige 24 comprend une partie
médiane dont la dimension transversale est plus importante que celle de
ses parties d’extrémité.

Le disque inférieur 28 est relié a des moyens 32 d’accrochage (ou
de sUspension) sur le carter 12 du moteur ou sur un élément de sup'port
fixé sur ce carter.

La tige 24 comprend un alésage axial 36 qui est aligne avec des
orifices correspondants des disques 26, 28 pour le passage d’'une vis 38 de
fixation de la premiére piéce 18 de 'amortisseur sur le carter 12 du moteur
d’avion (figures 1 et 2).

La partie filetée de la vis 38 est engagee axialement 3 t‘rav'er‘s
l'orifice du disque supérieur 26, de l'alésage 36 de la tige 24, puis de
l'orifice du disque inférieur 28, et est vissée dans un orifice taraude du
carter 12 ou de I'élément de support. En position de serrage, la téte de
cette vis 38 prend appui axialement sur la face supérieure du disque
supeérieur 26.

La seconde piéce de I'amortisseur comprend un boitier cylindrique
20 monté coaxialement autour de la tige 24. Ce boitier 20 renferme au
moins une garniture annulaire élastique 22 montée coaxialement entre la

surface extérieure de la tige 24 et la surface cylindrique intérieure du boitier
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20. Le boitier 20 comprend a son extrémité inférieure et a son extremite
supérieure un rebord annulaire 40, 42 qui s’étend radialement vers I'axe 30
et dont la périphérie interne est a distance de la tige 24.

Une plaque 46 est appliquée et fixée sur la face supérieure du
rebord supérieur 42 du boitier. Cette plaque 46 a un contour externe de
forme carrée et comporte un orifice central de passage de la tige 24, le
bord de cet orifice central étant situé a distance de la tige 24. La plaque 46
comporte au voisinage de ses angles des orifices 44 de passage de vis 50
de fixation du boitier 20 sur I'équipement 10 (figures 1 et 2).

L ’équipement 10 est relié a ce boitier 20 par l'intermédiaire de deux
doigts supports 48 qui s’étendent parallélement et a distance I'un de l'autre
dans un plan perpendiculaire a I'axe 30 de |'amortisseur, ces do-igts
supports 48 étant reliés a une de leurs extrémités a I'équipement 10 et
s'étendant de part et d’autre du boitier 20 de I'amortisseur (figure 2).

Chaque doigt 48 s’étend le long d’'un cété de la plaque 46 du boitier
20, en dessous de cette plaque, et comprend des orifices taraudés, alignes
avec les orifices 44 de la plagque 46. Les vis 50 sont engagées dans les
orifices 44 de la plaque et vissées dans les orifices des doigts 48 pour
assurer la fixation du boitier 20 sur I'équipement 10.

Le fonctionnement de ce type d’amortisseur 16 est bien connu de
'homme du meétier.

Dans la technique actuelle, les amortisseurs 16 sont maintenus et
fixés sur le carter 12 par l'intermédiaire des vis 38 seulement qui traversent
coaxialement ces amortisseurs et sont vissées dans des orifices taraudes
des éléments de support ou du carter. Il existe donc un risque important de
détachement de I'équipement 10 en cas de défaillance ou de rupture de
ces amortisseurs ou de leurs vis de fixation 38.

Par exemple, dans le cas rare de la rupture d'une aube de
soufflante, cette aube est projetée sur la nacelle du moteur ce qui produit
un choc violent pouvant abimer, voire détruire les amortisseurs 16. Apres

'arrét du moteur, la roue de soufflante est entrainée en rotation par effet de
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« windmilling », ce qui se traduit par des vibrations importantes du moteur
Le choc violent et les vibrations peuvent réduire considérablement la duree
de vie des amortisseurs 16 et fragiliser les vis 38 de fixation des
amortisseurs sur le carter 12. En cas de rupture de ces vis 38, I'équipement
10 n’est plus maintenu sur le carter et peut étre projeté et detruire des
éléments de la nacelle.

L’invention permet de remédier a ce probleme grace a un organe
supplémentaire de sécurité associé a chacun des amortisseurs 16 de
support et de fixation de I'équipement 10. Selon I'invention, cet organe est
monté a cheval sur l'amortisseur de fagon a maintenir en place
Famortisseur et I'équipement 10, méme en cas de rupture des vis 38 de
fixation des amortisseurs sur le carter.

Dans I'exemple de réalisation représenté aux figures 1, 2 et 6 a 8,
'organe de sécurité est un étrier 60 ayant une forme genérale en U
renversé. Cet étrier 60 comporte une partie médiane formée par une
plaque 62 de forme circulaire, et deux pattes latérales 64 diametralement
opposées par rapport a I'axe de révolution de la plaque 62.

La plaque circulaire 62 forme un chapeau destiné a coiffer ou couvrir
'extrémité supérieure de I'amortisseur, qui est dans I'exemple représente le
disque supérieur 26 de la premiére piece 18 de I'amortisseur. Cette plaque
62 s'étend perpendiculairement a I'axe longitudinal 30 de I'amortisseur et
donc parallélement au disque supérieur 26 de cet amortisseur. |

Cette plaque 62 comporte un renfoncement inférieur 66 de forme
annulaire complémentaire de celle du disque supérieur 26 de fagon a ce
qu’au moins la partie supérieure de ce disque soit logée a l'intérieur de ce
renfoncement 66 (figures 6 et 8). Ceci permet de définir une position
correcte de fonctionnement de I'amortisseur et d’'empécher cet amortisseur
de se séparer du carter.

Un joint annulaire 68 est en outre logé dans le renfoncement 66 de
la plaque 62 et intercalé entre la face inférieure de ce renfoncement et la

face supérieure du disque 26 de I'amortisseur. Ce joint 68 peut étre réalise
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en matériau élastiquement déformable. Il permet notamment de rattraper
des éventuels jeux axiaux de montage entre 'amortisseur 16 et I'étrier 60.

Le joint 68 définit un orifice central 70 qui est aligné avec un orifice
central 72 correspondant de la plaque 62 de I'étrier pour le passage de la
vis de fixation 38. Cette vis est engagée axialement dans les orifices de
I'étrier 60, du joint 68 et de 'amortisseur 16 et vissée dans un orifice
taraudé de I'élément de support ou du carter. La téte de cette vis 38 est
logée au moins partiellement a l'intérieur des orifices 70, 72 du joint 68 et
de la plaque 62 et prend appui sur la face supérieure du disque superieur
26 de I'amortisseur.

Le joint 68 comporte également des orifices traversants 74 (au
nombre de six dans I'exemple représenté), régulierement répartis autour
d’'une circonférence centrée sur I'axe de révolution du joint. La taille et la
forine de ces orifices 74 sont déterminées de fagon a adapter la raideur du
joint 68 aux spécificités requises, a limiter les efforts transmis au disque
supérieur 26 de I'amortisseur, a autoriser des déformations élastiques du
joint par serrage entre I'organe et 'amortisseur, et a absorber les jeux et les
dilatations differentielles.

Les pattes 64 de I'étrier sont sensiblement paralléles 'une a l'autre
et sont chacune reliée a leurs extrémités libres a une plaquette 76 d’épp'ui
sur I'élément de support ou le carter 12. Ces plaquettes 76 s’étendent
parallélement a la plaque circulaire 62 de Pétrier et combrennent chacune
un orifice 78 de passage d'une vis 80 de fixation de I'étrier sur rélément de
support ou le carter.

Les pattes 64 sont rigides et ont en section une forme sensiblement
en C dont les ouvertures sont orientées radialement vers lextérieur par
rapport a l'axe 30, dans des directions diametralement oppoéée&s, et
permettent de recevoir un outil de vissage — dévissage des vis 80. '

L’étrier 60 est suffisamment rigide pour retenir 'amortisseur en place
méme en cas de rupture de la vis centrale 38. L'amortisseur est alors

maintenu en place par I'étrier qui est fixé sur le carter 12 par l'intermediaire
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des vis 80. Les pattes 64 et la plaque 62 sont formées d'une seule piece.
L'étrier 60 est par exemple réalisé en métal ou en matériau composite.

Dans la variante représentée en figure 9, 'organe de séecurite est un
étrier 160 ayant une forme générale en Q. Cet étrier comporte une plaque
médiane 162 de forme rectangulaire qui est reliee a deux extrémités
latérales opposées a des pattes 164 ayant un profil sensiblement en forme
de S. Ces pattes 164 en S conférent une certaine souplesse a l'étrier qui
est léegérement déformable élastiqguement.

Ces pattes 164 sont reliées a leurs extrémités supérieures a la
plaque 162 et comprennent a leurs extrémités inférieures 176 des rebords
orientés sensiblement paralielement a la plague 162 et radialement vers
'extérieur par rapport a l'axe longitudinal 30 de [l'amortisseur. Ces
extrémités inférieures des pattes 164 sont appliquées sur un élémént de
support ou sur le carter 12 du moteur, et comprennent des orifices de
passage de vis 180 de fixation de I'étrier sur I'élément ou le carter. Chaque
patte comporte une fen‘te. 182 qui s’étend sensiblement parallelement a
'axe longitudinal 30 de I'amortisseur. Ces fentes 182 permettent d’alleger
I'étrier, d’augmenter sa souplesse, et autorisent le passage d'un outil de
vissage/dévissage des vis 180 de fixation de I'etrier sur le carter.

Cet étrier 160 est monté a cheval sur I'amortisseur et sa plaque
médiane 162 est appliquée et serrée sur le disque supérieur 26 de
'amortisseur grace aux vis de fixation 180. La plague médiane 162
cOmporte un orifice central de passage de la téte de la vis 138 de fixation
de I'amortisseur 16 sur le carter. La plague médiane 162 peut également
comporter un renfoncement inférieur de logement du disque supérieur 26
de 'amortisseur. Un joint annulaire 168 peut en outre étre intercalé entre la
plaque 162 de I'étrier et le disque supérieur de 'amortisseur. '

Cet étrier 160 peut étre réalisé en métal ou en matériau composite,
et est préférentiellement formé d’'une seule piece. ‘

Dans la variante représentée en figure 10, I'étrier 260 a une forme

général en V ou en U renversé dont les pattes latérales 264 sont inclinees
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'une par rapport a l'autre d’'un angle compris entre 30 et 90° environ. Ces
pattes 264 sont reliées a deux extrémités opposées d’'une plaque mediane
262 de forme rectangulaire qui coiffe 'amortisseur 16. Les extremités libres
276 des pattes 264 sont similaires aux extrémités libres 176 des pattes de
'étrier 160 de la figure 9. Les pattes 264 et la plaque médiane 262 de
I'étrier comportent en outre des rebords latéraux 284 de forme arrondie qui
sont orientés vers I'amortisseur de fagon a limiter les déformations en

flexion et en torsion de I'étrier 260.

Cet étrier 260 est réalisé en métal ou en matériau composite et est
formé d’'une seule piece.

Dans une autre variante, 'organe de sécurité est formé par une
plaque sensiblement plane, comparable aux plaques 62, 162, 262, qui
coiffe I'extrémité supérieure de I'amortisseur et qui est directement fixee a
deux extrémités opposées sur le carter ou un élément de support du
moteur.

Dans encore une autre variante, ce type de plaque plane est fixe sur

le carter ou I'élément de support par l'intermédiaire de cables tendus.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de support et de fixation d'un équipement (10) sur un
carter (12) de nacelle ou de moteur d'avion, ce dispositif comportant au
moins un amortisseur de vibrations (16) comprenant une premiere partie
(18) destinée a étre fixée sur le carter, et une seconde partie (20) qui est
reliée par des moyens (22) élastiquement deformables a la premiere partie
et qui est destinée a étre reliée rigidement a I'équipement de facon a
suspendre cet équipement au carter, dans lequel le ou chaque amortisseur
est associé a un organe de sécurité (60, 160, 260) destiné a maintenir
'amortisseur en place sur le carter en cas de défaillance ou de rupture de
cet amonrtisseur ou de ses moyens de fixation sur le carter, pour assurer le
support et la fixation de l'équipement, cet organe de securité etant
indépendant de 'amortisseur et étant monté a cheval sur 'amortisseur, cet
organe comportant une partie mediane (62, 162, 262) qui coiffe ou couvre
au moins une partie de I'amortisseur et des extrémités latérales opposees
(64, 164, 264) destinées a étre fixées sur le carter, les moyens (80, 180,
280) de fixation de l'organe sur le carter étant indépendants des moyens
(38, 138, 238) de fixation de I'amortisseur sur le carter.

2. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel la partie mediane
(62, 162, 262) de l'organe est formée par une plaque plane de forme
circulaire ou rectangulaire.

3. Dispositif selon la revendication 2, dans lequel la plaque (62, 162,

262) comprend a ses deux extremités opposées des cables de fixation sur

le carter.

4. Dispositif selon la revendication 2, dans lequel la plaque (62, 162,
262) est directement fixée a deux extremités opposees sur le carter.

D. Dispositif selon la revendication 2, dans lequel la plaque (62, 162,
262) comprend a ses deux extrémités opposees des pattes latérales (64,
164, 264) de fixation sur le carter.
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6. Dispositif selon la revendication 5, dans lequel 'organe est un etrier
(60, 160, 260) et a une forme générale en Q2, ou en U ou V renverse.

7. Dispositif selon la revendication 5 ou 6, dans lequel un joint plat (68)
est intercalé entre la partie médiane (62) de lorgane et une extrémite
supérieure (26) de la premiere partie (18) de 'amortisseur.

8. Dispositif selon la revendication 7, dans lequel le joint (68) est
réalisé dans un matériau élastiqguement déformable ou dans un matériau a
fort coefficient de frottement.

9. Dispositif selon la revendication 7 ou 8, dans lequel le joint (68) est
logé dans un renfoncement inférieur (66) de la partie médiane (62) de
I’organe.

10. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 7 a 9, dans
lequel la partie médiane (62) de I'organe comporte un orifice central (72)
aligné avec un orifice (70) du joint (68) pour le passage d'une vis (38) de
fixation de 'organe a la premiere partie (18) de 'amortisseur.

11. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 1 a 10, dans
lequel les moyens (22) élastiquement déformables définissent une
garniture annulaire élastique autour de la premiere partie (18), montee
coaxialement entre les premiéere et seconde parties (18, 20).

12. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 5 a 11, dans
lequel les pattes (64) de l'organe ont chacune en section une forme
sensiblement en C.

13. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 5 a 11, dans
lequel les pattes (164) de I'organe ont une forme geénérale en S.

14. Dispositif selon la revendication 12, dans lequel les pattes (164)
comprennent chacune au moins une fente (182) s’etendant le long de l'axe
de 'amortisseur.

15. Dispositif selon une quelconque des revendications 5 a 11, dans
lequel la partie médiane (262) et les pattes laterales (264) de I'organe sont
formées par des plaques sensiblement planes, ces plaques comportant sur

leurs cotés des rebords arrondis (284) orientés vers 'amortisseur.
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16. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 5 a 15, dans
lequel les pattes (64, 164, 264) comprennent a leurs extrémités libres des
plaquettes (76) ou des rebords (176, 276) d’'appui sur le carter, ces
plaquettes ou rebords comportant des orifices de passage de vis (80, 180,
280) de fixation de I'organe sur le carter.

17. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 5 a 16, dans

lequel 'organe (60, 160, 260) est formé d’une seule piece.

- 18. Dispositif selon 'une quelconque des revendications 5 a 17, dans

lequel l'organe (60, 160, 260) est réalisé en metal ou en materau
composite et est rigide ou déformable elastiquement.

19. Dispositif selon 'une quelconque des revendications précedentes,
dans lequel la premiére et la seconde parties (18, 20) de I'amortisseur (16)
s'étendent coaxialement 'une autour de l'autre.

20. Moteur d’avion, comprenant une turbomachine entourée
coaxialement par une nacelle, comprenant au moins un équipement (10)
suspendu a un carter de turbomachine ou de nacelle par un dispositif selon

'une quelconque des revendications 1 a 19.
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