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‘Yorrichtung zum Einspriithen von Reifenrohlingen

Anwendungsgebiet der Erfindung:

’ Die'Vorrichtung ist geeignet zum Einspriihen von Baifenrohlinéen'
"verschiedener Dimensionen mit einer Bearbeitungsfliissigkeit.

.Charakteristik der békannten téchnischen Lﬁsungen:

Bekannt sind bereits Spritheinrichtungen fir das Inneneinspriihen
von Reifenrohlingen mit verschiedenen Durchméssern. Diese sind
jedoch nicht fiir das Innen- und AuBeneinsprithen ausgelegte
Weiterhin sind Spriheinrichtungen beschrieben, die fur das In-
pen- und AuBeneinsprihen von Reifenrohlingen mit #hnlichen geo-
metrischen Abmessungen geeignet sind. Sie gestatten jedoch auch:
nicht das Einsprithen jedeT beliebigen Reifendimension. \

Tn der DD OS 2 236 440 wird beispielsweise eine Spritheinrich-
tung beschrieben, dle nur fir das Inneneinsprithen von bestlmm-
ten Gegenstinden geeignet ist. Technologisch erforderlich sind
jedoch Vorrichtungen, die das Innen- und AuBeneinspriihen von
Begenstsinden, deren schonendes Iormschlﬁssigés Greifen und Er—
kennen ihrer geometrischen Gestalt, gestatten.

‘Ziel der Erfindung:

Ziel der Erfindung ist die Entwicklung einer Vorrichtung zum
Einsprﬁhen von Reifenrohlingen, die es gestattet,’die Reifen~ ,'
‘rohlinge durch schonende Arbeltswelse mit einer hohen Arbeits-
produktivitét qualititsgerecht einzuspriihen.
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DParlegung des Wesens der Erfindung:

Aufgabe der Erfindung ist die Entwicklung einer Vorrichtung zum
- Einsprihen von Reifenrohlingen, die durch formsohlissiges Grei-
fen das Innen- und AuﬂeneinSpruhen der Reifenrohlinge unabhan-

Vgig von ihrer Dimension gestattet. =

' ‘Erfindungsgemaﬁ wird die Aurgabe durch eine Vorrichfung zum Ein-
sprithen von Reifenrohlingen mit Bearbeltungsflﬁssigkeit, beste~

- hend aus einer Zufuhreinriohtung, Greifeinrichtung und Einsprih-
elementen, gelost indem die Zutuhreinrichtung aus- zwel zueinan~
der im rechten w1nke1 angeordneten Qransporteinrichtungen 223 23
besteht, wobei der erstan Transporteinrichtung 23 eine Licht-
schranke 28 mit ‘nachgeordnetem langenproportionalen Impulsgeber
‘,27 zugeordnet ist, und eine zweite Lichtschranke 29 mittig der '
/zwelten Transporteinrichtung 22 angeordnet ist, der zweiten |

. Transporteinrichtung 22 ein. Zur Greifeinrichtung bewegbarer

Schlitten 30 sowie zwei vorgeschaltete Liohtschranken 323 33
mit ldngsproportionalen Impulsgeber L zugeordnet sind, und die
Einspruhelemente uber entsprechend den Signalen der Lichtschran~
ken 283 32 und zugeordneten Hdhenabtastelementen 343 35 in ei-
nem definierten Abstand zum Reifenrohling 13 verfahrbar sind
und die Greifhaken 10 ebenfalls definiert iber: Signale der Im-
pulsgeber 27 31 mit bekannten Mitteln spreizbar sind.

Ausfuhrungggeispie;:"

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfﬂhrungsbeispiel an-
hand von Zeichnungen naher erlaiutert werden. L B

“Wie in der’zugeharigénvZeichnung'Abb; 1 dargéstellt, ist in die
Einsprithvorrichtung 1 ein Reirenrohling 13 gespannt. Der Rei-

4 fenrohling 13 wird von der Greitvorrichtung 2 in seiner waage-
~ reohten Lage durch die Spannelemente 10 und 11 gehalten. Die
Greifvorrichtung 2 wird von dem senkrecht verschiebbaren Rohr
17 gespreizt. ‘



Das Rohr 18 ist mit der Gewindemutter 5 verbunden. Dabeil bildet
das Blech 21 die Verbindung, so daB das Rohr 18 mit der Gewlnde-
‘spindel 6, welche im lager 7 montiert wurde, senkrecht verscho-
ben werden kann. Als Antrieb fir die Gewindespindel 6 fungiert
der Motor 3, der auf dem Tisch 4 befestigt ist. Die senkrechte
Bewegung der Gewindemutter 5 ibertrégt. sich auf ein Abtastsy-
stem, welches den Jeweiligen Stand der Gewindemutter 5 auswer-
tet und auf die Motoreinschaltdauer Einfluf3 nimmt. Somit kann
man das Rohr 18 beliebig in seiner Hohe verstellen und die -
Greifvorrichtung 2 definiert\auffahren. Ein formschlissiges
Greifen der Reifenwulste mit unterschiedlichem Durchmesser ist
damit gegebene. ‘ ‘ |
Der Motor 14 befindet sich auf Tisch 15 und leitet das. Drehmo--:"
ment zum Drehen des Greifers 2 iiber das Zahnradpaar 16 und 19
auf das senkrecht stehende Rohr 17 . Das Rohr 17 gibt das Dreh-
moment von den seitlich angebrachten Armen 9 an den Greifer 2
weiter. PDadurch wird die zum Sprithvorgang notwendige Drehbewe-
gung erzeugt. Dex Tisch 45 und die Iagerung 20 des Rohres 17
sind auf dem angedeuteten Gestell 8 angeschraubt.

Beim Betrieb ‘der erfindungsgemaﬂen Einspruhvorrichtung spieleng
| sich folgende Vorgsinge ab:

BeVOr der Reifenrohling 13 in die Spruhkablne einfahrt, wird .

ér aufgrund seiner geometrischen Abmessungen von dem Abtast-
system erkannt Er wird mit Hilfe eines Hubtisches, dessen Hub
immer gleich ist, angehoben. Der Reifenrohling 13 wird soweit'
'angehoben, daB der Greifer 2 sich bel jeder Reifendimension un~
terhaldb der oberen Wulst befindet und auf den entspreohenden
WulstdurchmesserT gefahren werden kann. Der Effekt wird durch
das definlerte Anfahren der Gewindemutter 5 auf der Gewinde-
spindel 6 erreicht. Die Signale fiir die Einschaltdauer des Mo-
tors 3 werden vom Abtastsystem gegeben. .

Der Motor 14 versetszt den Greifer 2 in ‘eine Drehbewegung. Das
erfolgt iber das Zahnradpaar 16 und 19 sowie Robr 17. Mit dem
Beginn der Drehbewegung setzt der Sprihvorgang ein. Die Sprih-
pistolen sind am Rohr 12 befestigt, durch welches die Medlen-



zufithrung erfolgt. Nach dem Auftragen der Sprithldsung wird der
Motor 14 abgeschaltet und gebremst. Der Greifer 2 offnet sich
~beim Auslauf des Motors 3y nachdem der Reifenrohling 13 mit Hil=-
“fe des Hubtisches angehoben wurde . Es erfolgt die Einleitung der
senkrechten Bewegung, die an der Gewindemutter 5 durch die Dreh—
o bewegung der Gewindespindel 6 erzeugt wird .

Die Positionierung der Reifenrohlinge erfolgt mit Hilfe von zwel
reéhtwinklig zueinander stehenden Transportsystemen wie in Abb,
2 der zugehdrigen Zelchnungen dargestellt.

Bei der zu entwickélndeh Sprithanlage werden zur exakten Positio-
fnieruhg‘der Reifenrohlinge, dievvon'zwei Bandanlagen 24 und 25
mit den verschiedensten Dimensionen abgenommen werden, eine
Transporteinrichtung 23 und eine weitere Transpprteinrichtung 22
in Form einer Rollenbahn, die in einem rechten Winkel zueinander
angeordnet sind, verwéndet. Die Entscheidung dariiber, von wel-
cher Bandanlage 24 oder 25 ein Rohling auf die Transporteinrich-
tung 23 gelangt, erfolgt nach produktionsorganisatorisohen Griin-
den. _
Die Transporteinrichtung 23 wird durch den Motor 26 angetrieben,
und der Impulsgeber 27 liefert laéngenproportionale Impulse.
Passiert der Rohling die Lichtschranke 28, werden die Impulse,
.die der Impulsgeber 27 liefert, von der zentralen Steherung ge~
zghlt, solange die Lichtsdhranke 28 unterbrochen ist. Die Achse
der Lichtschranke 29 £a1lt mit der Mittellinie Transportein-

. richtung 22,zusammen, so daB nach Passieren des Rohlings und Ab- -
gihlen der Impulse des Impulsgebers 27, bei der Impulszahl, die
" der Hzlfte der eingangs gezidhlten Impulse entspricht, der Roh-
1ing symmetrisch zur Mittellinie der Transporteinrichtung 22
liegt. In diesem Moment wird der Motor 26 der Transporteinrich-
,‘tung/23'gest0ppt und die Transporteinrichtung ibernimmt den -
Wéitertransport.~ : /
Entsprechend der oben geschilderten Positionierung erfolgt auch
die ?ositionierung.auf der Rollenbahn 22, wobei dann den exakt
positionierten Rohling der Schlitten 30 iibernimmt. Die entspre-
chenden Zdhlimpulse liefert der Impulsgeber 31 und die belden
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”'f-?,‘.';L;Lchtschranken 32 und 33. Die Achse der Lichtschranke 33 befin-

| iﬁﬁfdet sich an der Stelle des Schlittens 30 in Position A, die der

_;fiunter dem Greifer zentrierten Stelle auf dem Schlitten in Posi— :
o tion B entsPrioht.v_.v,‘u : . , "

:;_ijaoh der Ubernahme des Rohlings durch den Schlitten 30 bewegt
'T;f‘sich dieser von Position A in Position B und der Rohling 1st'
-~ unter der Greifvorrichtung zentriert. -

, uDie exakte Hohenerkannung erfolgt {iber ein abtastendes Hebel—

  jf5*system 34, das mit ‘einem analogen Geber 35 verbunden ist..Die
,13QErkennung der realen Rohlingshohe ist ZuT Einstellung der .
I Spruhpistolen notwendig. :




""Effggaangsanspruoh:»i[_ 

gﬁ§ varr1chtung zum Einspruhen von Reifenrohlingen mit Bearbeitungs—
f}',flﬁssigkeit bestehend aus einer Zufﬁhreinrichtung, Greifeinrich~
'  f tung und Einsprﬁhalementen, gekannzeiohnet dadurch, dap dle Zu-
’gﬁ?ffuhreinrichtung aus zwel zueinander im rechten Winkel angeord-
"' peten Transporteinriohtungen (22 23) besteht, wobei der ersten
”?f'[Transyorteinriohtung (23) eine Lichtschranke (28) mit nachge-
1¢f”'ordnetem 1§ngenproportionalen Impulsgeber (27) zugeordnet ist
f%; und eine zweite Liohtsohranke (29) mittig der zweiten Trans-
}47} porteinriohtung (22) angeordnet ist, der zweiten Transportein-
”jif.richtung (22) ein zur Grei!einriohtung bewegbarer Sohlitten (30) ‘
 sowle zwel: vorgesohaltete Liohtschranken (32, 33) mit lingenpro- -
:ﬁT;:portionalem Impulsgeber (1) zugeordnet sind, und die Einsprith-
_f?‘elemente {iber . entSpreohand den Signalen der Lichtsohranken (28,'
0 32) und zugeordneten Hohenabtastelementen (345 35) in einem de-
'7j1 f1nierten Abstand zum ‘Reifenrohling (13) verfahrbar sind und die
* Greifhaken (10) ebenfalls definiert uber Signale der Impulsgeber'

ifor(a7, 31) mi bekannten Mitteln spreizbar sind.

o | Hmuzsg:enlemnungen .
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Abb. 1.
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