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@ Vorrichtung zum Trennen von im Konturenschnitt aus einer Materialbahn zu i6senden Produkten.

@ Die Erfindung betrifft im wesentlichen eine Vorrichtung
zum Trennen von im Konturenschnitt aus einer Materialbahn
zu losenden Produkten, wie z.B. von Filtereinsdtzen zur
Zubereitung von Aufbrihgetrdnken sowie bei der Herstel-
lung von Slipeinlagen oder anderen Sanitdr- und Verpac-
kungsmaterialien.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich-
tung dieser Gattung zu schaffen, die mit rein mechanischen,
kraftschliissig und-oder formschlissig wirkenden Mitteln
eine sichere Trennung von Produkt und Materialbahnrest
gewahrleistet und zugleich eine volle Ausnutzung der Mate-
rialbahnbreite und - ldnge fur das daraus zu schneidende
Produkt sicherstelit.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch gelGst,
daRR sie mit einem zweiten Riementrieb {33) mit einem
zweiten Ober- und Unterband (36, 37) versehen ist, die
oberhalb und unterhalb der Materialbahn (1) angeordnet
sind und dalR mindestens ein Band (36, 37 bzw. 34, 35) des
ersten und des zweiten Riementriebes (32, 33) an seiner
Kontaktflache zum jeweils anderen Band mit erhabenen
Zonen {38, 39) versehen ist, zwischen denen im Augenblick
der Trennung von Produkt {4) und Materialbahnrest {11) vom
zweiten Riementrieb (33) ausschlielich das geschnittene
Produkt {4) und vom ersten Riementrieb (32) ausschiieRlich
der Materialbahnrest {11) klemmbar gehalten ist.
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Beschreibung:

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Trennen von im Konturenschnitt aus einer Material-
bahn zu ldsenden Produkten, wie z.B. von Filterein~-
sdtzen zur Zubereitung von Auibrithgetrinken, die
einen kontinuierlich umlaufenden Riementrieb mit
einem Oberband und einem Unterbard azufweist, zwischen
denen die Materialbzhnreste ergreifbar und sodann
aus ihrer urspriinglichen Transportrichtung entfern-
bar sirnd.

Eine durch offenkundige Vorbenutzung bekannt-
gewordene Vorrichtung diessr Art weist ein oberhalb
der Materialbahn befindliches, mit zwei Rundschmr-
Tieren bestiicktes Oberband mit zwsi Uamlenkrollen
auf, die zueinarder sowle zur loterialbahn senkracht
angeordnet sind, wohingegen das Unterband zwel in
der Transportrichtung der lMaterialbahn hinterein-
ander sowie eine senkrecht dariiber angeordnete

ritte Umlenkrolle aufweist, die einen Rundschnur-
riemen antreiben. Der Rundschnurriemen des Unter-
bandes sowie die beiden Rundschourriemen des Ober-
bandes beriihren sich an mindestens zwei Kontakt-

linien miteinander. Die Drehachsen der Umlenkrollen

Q.

es Oberbandes und des Unterbandss sind zur Transport-

richtung der Materialbahn senkrecht ausgerichtet.
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Eine bekannte Vorrichtung dieser Art wird zum
Trennen von im Konturenschnitt aus einer Material-
bahn zu lésenden Filtercinsitzen vervendet, wobei

letztere mit einer Seitenkesnrs der Materialbahn ab-

- schlieBen, jedoch mit ihren andersn Seitenkanten

unter Freilassung eines durchgshenden Randes der
Materialbahn vor deren zweiter Seitenkante enden.

Der dadurch entstehende Mnterialbshunstrzifen zwischen
der zweiten Seitenkante der Filtereinsdtze und der
zwaiten Seitenkante der Materialbahn l3duft in einen
Aufnahmeschlitz zwischen einem zugeordneten Umlenk-
rollenpaar des Ober- und des Unterbandes ein und

wird scdarmm senkrecht zur Transportrichtung nach

oben abgezogen und von den im Konturenschnitt bereits

geschnittenen Filtercinsdtzen geirennt. Vor dem Trenn-

vorgang sind die Filtereinsitze bereits von einem
Vakuumband angesaugt worden, welches einerseits ein
Mitreiflen der Filtereinsitze verhindern vnd anderer-
seits fiir deren Weitertransport zu einer Stapel-
und Verpackungseinrichtung sorgen soll.

Hechteilig ist bei dieser Vorrichtung, daB die
zum Tremnen der Materialbahnreste stets einen durch-
gehenden Randstreifen dexr Materialbahn erfordert,
der nicht in den Konturenschnitt des jeweiligen Pro-
duktes miteinbezogen warden darf. Auf diese Welse ist
ein erheblicher Anfall von Materialbshnresten vnvez-
ma2idlich. Ein weiterer gravierender Nachteil be-
ruht darin, daB die Materialbzhnreste bei stumpf-
werdendem Schnittwerkzeug fiir den Konturenschnitt

noch relativ stark mit dem aus der Materialbahn zu

-
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l6senden Produkt verklettet bzw. iiber verschiedene
Materialfasern verbunden sein kOnnen, so daB das
Vakinmband nicht irmer in der Lage ist, ein Mit-
reiBen eines Produktes, z.B. eines Filtereinsatzes,
zwischen dem Ober- und dem Unterband zu verhindern.
Das ist dazmn der Fall, wenn die Verklettung des
Produktes mit dem Materialbahnrest stirzker ist als
die Saugkraft des Vakuumbandes. Denm in der Regel
werden Konturenschnitte im sogemannten Quetsch~
schnitt-Verfahren (Messerwalze quetscht gegen glatten

Gegendruckzylinder) geschmnitten

[

wobei das Sfumpfwerdén
der Schoittwerkzeuge mit dem Zeitpunkt der ersten
Bemutzung beginnt. Da die Standzeit dieser Schmitt-~
werkzeuge bis zu ihrem Uabrauchbarwyerden relativ

lang ist, geschieht es immer hZufiger, daB eime

immer stirkerwerdende Verklettung zwischen Material-
bahnresten und dem daraws zu losenden Prcdukt iber

eine relativ lange Betriebsdauver vorhanden ist.

Und schlieBlich kann von dieser Vorrichtung stets
mar ein kontimuierlich im sich zusammsphingender
Materialbahnrest entfernt werden. Das bedeutet, dal
auch in der Traasportrichtung der Materialbahm die
einzelnen Produkie nmit einem gewissen Abstand: zuein-
znder im Konturenschnitt geschnitten werden miissen.
Ein solcher Abstand wiederma ist jedoch gleichfalls
mit einer ErhShung cder Abfallmenge verbunden,

Man hat zwar bereits versuchit, diesen Absfand
zu verringern. Sobald jedoch daobei zueixgﬁéaéﬁen-
hingende Materialbahnrecte entstehen, kann die vor-

genannte Vorrichtung ihre Funktion nur hinsichtlich

. -
LA X )
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des Materialbahnrestes erfiillem, der mit dem durch- -
laufenden Randstreifen verbunden ist. Der auf der
anderen Seite liegendes Restzipfel des Materialbzhn-
restes muBte sodann von einer Absaugvorrichtung abge-
saugt werden. Das wiederum fihrt pei stumpferverdsnden
Schnittwerkzeug gleichfalls zu den bereits geschil-
derten Problemen, von eimner erforderlichen Feinab-
stimmmg des Saugdruckes des Vakumumbandes einerseits
und der Absaugvorrichtung andererseits ganz zu
schweigen,

Von diesem Stand der Technik ausgehend liegt
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
der eingangs genannten ATt zu schaffen, die mit rein
mechanischen, kraftschliissig undfoder formschliissig
wirkenden Mitteln eine sichere Trepnung von Produkt
und Materialbahnrest gewdhrleistet und zugleich einz
volle Ausnmutzung der Materialbahmbreite und ~1lénge
£iir das dareus zu schneidende Produki sicherstellt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdl daduzch ge-
18st, daB die Yorrichtung mit einem zweiten Riemen-
trieb mit einem zweiten Obex- und Unterband ver-
sehen ist,' die oberhalb und unterhaldb der Material-
bahn angeordnet sind und dap mindestens ein Band des
ersren und zweiien Riementricbes en seiner Kontakt-
fliche zum jeweils anderen Band mit erhabenen Zonen
verszhen 1ist, zuischen denen im Augenblick derxr
Trenmmg von Produkt und Materialbahnrest vom zweliten
Riementrieb ausrhlieBlich das geschnittene Produkt
und vom ersten Riementrieb ausschlieBlich der Material-

bahnrest klemmbar gehalten ist. Durch diese Anordnumg
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wird das bisherige Vakuumband entbehrlich und &urch
eins kontinuierlich tmlaufende Riémen-Klemmanordnuhé”
ersetzt. Die Binder dieser Riementriebe kdnnen sowohl
aus en rophie»elestischea.Materia’, wie Gurmi oder
{lautschuk, bestehen als auch als Kettentriebe aus
meua171sche lementen hergestellt sein. Dabei<kaﬁﬁi
sowohl das Ober- als auch das Unterband des ersten
und des zweiten Riementriebes mit zueinander korres-
pondierenden, erhabanen Zonen versehen we den, die .
vorteilhaft wiederum zueinander kong*uente Konflgara-

tionan pufweisen. Dadurch kbnn sauohl die K~e:mhn0

des Jewe 1s sus der Materialbahn herauszulosenden

Produktes als auch die des Materialbzhmrestes mllll-

metergenan und demit such zeitgenau in iransporb-"
richtung der Materialbahn gesteuert werden, ohine daS
die einzeinsn Prcdukite in 1;ansp0T rvchgnnv noch einen
Abstend untersinander aufweisen rdissen.

Aber auch ein durchgehender Materialbahnrest-
streifen an einer Seitenkante wie bei der zum Stand
der Technik baschriebenen, vorbskannten Vorrichtung
ist erfindungsgemif mm nicht oehr erforderlich. Das
ist insbesondere denn nicht mehr der Fall, vemn %
der erste Rierentrieb in dexr Draufsicht der TransPth—
ebenz zum zweiten Riementrieb unter einem horizontalen
Anstelluinkel 2( angeordrzt ist. Durch den Anstell-
winkel X dieses ersten Riementriebes erfolgt bei-
spielsweise bei gléichen Umfangsgeschuindigkeiten
der beiden Riementriebe gleichwohl der Abtransport’
des vom ersten Riementrieb ergriffénen Materialbahn-

restes in Bezug auf die Transportbawegung des
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geschnittenen Produktes in verzdgerter Form. da be-
zogen auf die Tramsportrichtung die Geschwindigkeits-
komponenten unterschiedlich sind.

llach eirer vorteilhaften Weiterbildung der Er-

5 -~ fipdung ist der erste Riementrieb zum zweiten Riemen-
trieb auch um einen vertikalen Aastellwinkel.[7
geneigt. Hierdurch ist eime weitere Regelungsmdglich-

. keit zu eipem kontrollierten Entfermen des Material-

bahnrestes aus der Transportebene und der Transport-

10 = richtung heraus geschaffen. Dabei sind der Anstell-
winkel Gi_und/oder der Amstellwinkel /) in Abh#ngig-
keit von der Form und Gr&fe des Konturemschnittes
und des wverbleibenden Materialbahnrestes derart be-
messen, daB das voraussilende Preduk: von den er-

15 habenen Zomen des zweiten Riem=zntriebzs im gleicken
Augenblick geklemmt ist, wie der pacheilende Material-
bahnrest von den erhabenen Zonen des ersten Riemen-

triebes erfafit ist. Durch diese Anordming kianen die

vorgenannten Anstellwinkel /X /n dividuell den
20 jeweiligen Erfordernissen angepallt werden, wobei unter

diesen Erfordermissen sowohl die RiBzigenschaften der

Materizlbahn als such die Zusamrenkiettung von Produkt
und Materialbahanresten qqu“’und eines stumpferwerdenen
Schnlttwerkzeuges verstandsa werdean,

25 Yorteilhaft ist im Augenblick der Klemmung des
Materialbshnre g durch den ersten Riementtrieb auch
das diesem Materialbahnrest nichste, nzcheilende,
geschnittene Produkt von den erhabenen Zonen des
zweiten Riementriebes gehalten. Hierdurch ist im

30 tugenblick der Tremmung, das heiBt im Augenblick der
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Erfassung der
beiden benachbarien Produkte vom zweiten Riementrieb
und der dazwischen befindlichen Materialbahareste
durch den ersten Riementrieb eiae kontrol
relative Fixierung aller unmiti el ar am Trennvorgang
beteiligten Einzelteile der Materialbahn sicherge-
stellt,

Der horizontale und der vertikale Anstellwinkel

5(,/6 des ersten Riementzriebes ist mittels eimer

arretierbaren Schyenkvorrichtung, z.B. eines Kugel-
kopfgelenkes, verdnderbar, an welcher der erste
Riementrieb angeordnmst ist. Dabei kann ohne veiteres
die Verstellung und Arretierung der Schwenkvorrichtung
eunch von einsm Stellmotor vorgenormen werdan.

Fir den Tall, daB zwei getrennte Materialbahnreste
enacnbarten Produkten anfalien, wird zn

t
beidsn Seiten des zw2iten Riementriebes je ein

»

den ersten Riementriebe jeweils zur gleichs
der Transportebene der Materialbebn unter dao Winkel
J aber auch zu unterschiedlichen Seiten hin ge-

neigt sein. Die Wahl dieser beiden Anordmungsalter

!

nativen igt vorrshmlich von der Form des Konturen-
schnitres und da2x Materialbahnreste scwie von der

gunscig ten ZerreiBrichturng des jewails verwendeten

ot
%Y
&)
I
D)
H
'.J
l~’(3

s in Bezug auf die Transportrichtung

Die erhabsnen Zomen bastehen jeweils aus zu-

»
B
)]
5
Q
(]
e

den, flichigen LEbenen, kurz Mutzflidchen

genannt. Dabei sind vorieilhaft die MNutzfl&chen,

LR
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insbesondere bei kleirnen Ronturenflichen der Produkte
urd/oder der Materiolbahnreste letzteren ganz oder
teilyeise weitgshend geometrisch #hniich. Durch
diesz Ausbildumg werden die Produkte und auch die
Haterialbahnreste in einenm groBen Flichenbereich
erfafBt urd demit urerviinschte Materialspanmungen,

die eventuell zu ebenfalls unerwtinschten Einrissan
fthren kOmnen, vermieden,

Es ist jedoch zuch mBglich, die erhabenen Zomen
bei grofen Komturenflichen des Produktes und/eder der
terialbahnreste aus mehreren Noppen, zahnartigen

Ezhﬁhungen.oder dgl. herzustellen, dzren gedachte,
Bufere Verbindimgslinie ganz ocder teilwezise der Form

dieser Kontvurenflidchen geometrisch Bhnlich ist. Diese

Art der Ausbildung der Binder basitzt dem Vorteil,
insbesondere, wermn diese geleocht sind, die MNoppen,
Z5hne oder dgl. 18sbar und d=zmit versetzbar und demit

verdnderbar an dem jeweiligen Band befestigen und

Lot

auch die Kontur des jeweiligen Produktes umd/oder
Marerialbabnrestes einstellen bzw. einjustieren zu
kgnnen,

Zun'Wéitertransport der vom ersten Riementrieb
erfafBten Materialbahnreste kdnaen beil dexr neuen Vor-
richtung ian vorteilhafter Weise auch Maschinen-
elemente verwvendet verden, die sich bereits bewdhrt
haben. So ist nach einer g<xten Ausfithrungsalterna-
tive der Materialbahnrest vom ersten Riementried mit
einen iiber eine Seitenkante hirnansragenden Uberstand
erfaBt und dieser Seitenkante am Auslauf des erstem

Riementriebzs ein an sich bekannter, dritter, dem
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{iberstand erfassender Riemenirieb zugeordnet, dessen
Oberband zw2il und dessen Unterband einen Rundschour-
riemen aufweisen, die sich zuzinander an mindestens
zwel Kontaktlinien beriihren., Diese Anordmumng ge-
stattet den Abtransport der vom ersten Riemzntrieb
erfafiten Materialbahnreste auf eirer Raunmkurve,
da der aus Rundschmurriemen bestehende, dritte
Riementrieb eine xdmmliche Transportkuzve ermdglicht.
Nach einer zweiten Ausfihrvngsalternative kamn
am Auslauf des ersten Riementriebes auch ein Trich-
ter einer an sich bekanmnten Absaugvorrichtung ange-
ordnei werden, welche die vom ersten Riementrieb
in den Trichter geschleuderten Materialbzhnreste
zur Wiederaufbereitung in eiren Sarmelbehilter ab-
saugt.

Mehrere Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind

in den Z=ichmungen dargestellt. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine prinzipielle Seitenansicht der neuen
Vorrichtung mit elinem ersten und einem
zweiten Riementrieb, wobeil dar erste
Riementrieb zum zweiten Riemsnirieb um
einen rdvmlichen Anstellwinkel 5 ge-
neigt ist,

Fig. 2 die Drauisicht vomn Fig. 1, wobei der
erste Riementrieb zum zweiten Riementrieb
tm einen ebenen Anstellwinkel L versetzt
angeordnet ist,

Fig. -3 eine prinzipielle Draufsicht in vergriBerter
Ausfiihrung gemiB Fig. 2, wobel zu beiden

Seiten des zweiten Riementriebes je ein

L TYY
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erster Riementrieb angeordnét ist,

Fig. 4 eine prinzipielle Seitenansicht mnach
dem Stand der Technik gemiB dem Ober-
begriff des Anspruches 1,

Fig. 5 die Draufsicht von Fig. 4.

In den Fig, 1 bis 5 wird eins gefaltete
Materialbzhn 1 an einer die spitere Bodenkante 2
und eine Seitenkante 3 eineg Filtereinsatzes 4
biidenden Winkellinie mit einer Prigung versehen,
wodurch an dieser Linie 2, 3 die aufeinander-liegen-

en Materialbabnseiten verhimden werden. Hiernach
lduft die Materiaibahn 1 zwischen einer Messerwalze 5

und einsm glatten Gegendruckzylinder 6 hindurch,

wobel ein Schritt entlang der Linie 7, 8 ©vnd 9

erfolgt. Die Komfiguration des dadurch geschnittenen,
im wesentlichen trapezoedalen Filtereinsatzes &
besteht im wesentlichen aus der gerads verlaufenden
Bodankante 7, einer geprigten Seitenkante 8 und
einer gefalteten Seiternkante 10, sowie &r Offnungs-

L3

kante 9 mit der ohrenférmigen Uffnungshilfe 9'.
Zuischen zwal benachbarten FiltereinsBtzen 4 be-
findet sich ein Materialbahnrest 11, der nach
dem Schneidvorgang entfernt warden muf.

Gemifl dem Stand der Technik nach den
Fig; & und 5 besteht dieser Materialbahnrest 11
aus einen durchgehendén Rond 101 aus einem
grbBeren trapezosdalen Teilstiick 102 und einem
kleinen, trapezoedalen Reststiick 103 im

der Nihe der gefalteten Seitenkante 10.
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Die durch offenkundige Vorbenutzung bekanntge-
wordene Vorrichtung gemif dem Oberbegriff des gelten-
den Anspruches 1 bestand aus einem oberhalb der
Materialbahn 1 angeordneten, mit zwei Rundschnur-
riemen 12 bestiickten Oberband 13 mit zwei Umlenkrollen
14, 15, die zueinander scwie zur Materialbahn 1
senkrecht angebracht sind, wohingegen das Unterband 16

wel in der Transportrichtung des Pfeiles 17 hinter-
einander angecrdnete Umlenkrollen 18, 19 sowie eine
senkrecht dariibar angeordnste, dritte Umlenkrolle 20
aufweist, die lediglich einen Rundschnurriemen 21
antreiben. Der Rundschnurriemen 21 des Unterbandes
sowie die beiden Rundschourriemen 12 des Oberbandes

13 berxithren sich an mindasten

©v

zyel Kontaktlinien 22,
23 miteipander, Die Drehachsen 24 bis 28 der Unlenk-
rollen 14, 15, 18, 19, 20 des Oberbandes 13 und des
Unterbandes 16 sind zur Transportrichtung 17 der
Materialbahn 1 senkrecht ausgerichiet.

Gem#fB den Fig. &4 urd 5 werden die Filterein-
sitze 4 vor dem Trennvorgang zwischen ibnen umd dem
Materialbannrest 11 von einem Vakuumband 104 angesaugt,
welches einerseits ein Mitreifien der Filtereinsstze &
verhindert und endererseits fir deren Weitertransport
zu einer nichtdargestellten Stapel- und Verpackungs-
einrichtung sorgen soll, Zugleich 1iuft der Material-
bahnrandstreifen 101 in den Schlitz 29 zwischen den
Umlenkrollen 15 und 18 ein, wird dort zwischen den
Rundschourriemen 12, 21 eingeklemrmt und in Richtumg
der Pfeile 30 einer strichpunktiert angedeuteten

Absaugvorrichtung 31 zugeleitet. Hachteilig ist bei

o’
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dieser Vorrichtumg, daf8 sie zum Tremnen des Matayig]-
bahnrestes 11 stets einen durchgehenden Randstieifen
101 der Materialbahm 1 erfordert, der nicht in gen
Konturenschnitt 7, 8, 9 der Filtereinsdtze & mip.
einbezogen werden darf. Auf diese Welse ist ein
erheblicher Anfall von Materizlbahnresten unvermeid-
lich. Ein weiterer gravierender Nachzil beruht darin,
édaB die Materialbahnreste 101, 102, 103 bei SLumpfer-
werdendem Schnittwerkzeng 5 fiir den vorgenanntey
Ronturenschnitt noch relativ stark mit den aus der
Materialbahn 1 heraunszuldsenden Filtereins3tzen 4
verklettet bzw. iiber verschiedenes Materialfaserp
verbimden sein kdnnen, so daB das Vakuumband 192
nicht iemex in der Lage ist, ein MitreiBlen einan
Filtereinsatzes zwischen dem Oberband 13 und dey
Unterband 16 zu verhindern.

Der Exfindungsgegenstand ist in einer erstan
Alternative in den Fig. 1 vnd 2 und in einer zwaiten
Alternative in Fig, 3 dargestellt. Dabei sind pgleiche

eile mit gleichen Bezugsziffern versehen. Dabany
wurde der erste Riementrieb 13, 16 gemi#B den Filp. &
ucd 5 durch einmen ersten Riementrieb 32 und dan
Vakuumband 104 durch einen zweiten Riementrieb 33
ersetzt. Der erste Riementrieb 33 besteht aus elpem
Oberbané 34 und eip=m Unterband 35, wobel ebenfn)ig
der zweite Riementrieb 33 ein Oberband 35 und 5ln
Unterband 37 sufweist. Die beiden Unterbinder 15, 37
sind jeweils unterhalb und die beiden Oberbinder 34,
36 obzrhalb der Materialbahn 1 angeordnet. Im darge-

stellten Fall der Fig. 1 ist jeweils nur ein laug,
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und zwar stets das Oberband 34, 36 pit exrhabenen
Zonen 38, 39 versehen. Diese erhabenen Zonen 38 des
ersten Riementriebes 32 und die erhabenen Zonen 39
des zweiten Riementxisbes 33 sind in Fig. 2 mit
einer Kreuzschraffur gekennzeichnet.

Wie insbesondere aus Fig, I zu entnehmen ist,
werden das Oberband 34 und das Unterband 35 des
ersten Riementriebes 32 durch zwel etwa koangruent
tibereinanderliegende Rollenpaare 40, 41 angetrieben,
wie das Oberband 36 durch die Umlenkrollen 42, 43
und das Unterband 37 durch die Umlenkrollen 44, 45
angeﬁrieben wird,

Cem&B der Fig. 2 ist der erste Riementrieb 32
zum zweiten Riementrieb 33 vm den horizontalen An-
stellwinkel o/ versetzt angeordnet und gemil(} Fig. 1
um den vertikalen Anstellwinkel f;geneigt. Der hori~
zontale Anstellwinkel /X und/oder der vertikale
Anstellwinkel -4 sind in Abhéingigkeit von der Form
und GrdBe des Konturenschnittes nach dem Linien 7, 8,
9 und des verbleibenden Materialbahnrestes 11 derart
bemessen, daB das vorauseilende Produkt, hier einm
Filtersinsatz %4, von den erhabenen Zonen 38 des zweiten
Riementriebes 33 im gleichen Augenblick geklemmt ist,
wie der macheilende Materialbahnrest 11 von demn er-
habenen Zonen 338 des ersten Riementriebes 32 er-
faBt ist.

Besonders vorteilhaft ist es jedoch, im Augen-
blick der Klemmung des Materialbahnrestes 11 durch
den ersten Riementrieb 32 auch das diesem Material-

bahnrest 11 nichste, nacheilende, geschnittene

k1
[ B A X ]
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Predukt, hier gleichfalls ein Filtereinsatz 4, von
den erhabensn Zonen des zweiten Riementriebes 33
halten und damit festlegem zu lassen.

Durch den horizontalen Anstellwyinkel X er-~
folgt beispielsweise bei gleichen Unfangsgeschwindig-
keiten des ersten und des zweitenm RiImentriebes 32, 33
gleichijohl dar Abtransport des vom ersten Riemen-
trieb 32 ergrifferen Materialbahnrestes 11 im
Bezug auf die Transportbswegung des geschnittenen
Produktes 4 in verzdgerter Form, da bezogen auf die
Transportrichtung die Geschwindigkeitskomponenten
unterschiedlich sind,

Wie deutlich auvs Fig, 2 entnommen werden kanm,
erfordert die rneue Vorrichtung 32, 33 keimen durch-
gehenden Materialbahnrestistreifen 101 (s. Fig. 5)
mehr, wodurch eine gegeniibaxr dem Stand der Technik
um ca. 10 % abfallirmere Fertigung sichergestellt
ist,

Wie weiterhin aus Fig, 2 entnommen werden kanny

ist es lediglich eine Frage der GriBe des horizom-

o )

talen Anstellwinkels o{ und der Abstandslénge
z7ischen den Umlenkrollen 40, 41 des ersten Riemen-
triebes 32, vapn der Materialbabnreststreifen 1l aus
der Bewe gstichtung des Pfeiles 17 der Filterein-
sitze 4 herausgefithrt ist. Nach einer solchen Heraus-
fiihrung karmm der Umlenkrolle &9 des ersten Riemen-
triebes 32 beispielsweise der strichpunktierte
Absaugtrichter 31 nachgeschaltet sein, durch den

die herausgeschleuderten HMaterialbahnreste 11 ange-

saugt und einem nichtdargestellten Auffanghehilter

e
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zugeleitet werden k&nnen.
Zum Weitertransport der vom ersten Riementrieb
32 erfaBten Materialbahnreste 11 kdnnen bei derx
neven Vorrichtung 32, 33 in vorteilhafter Weise auch
Maschinencslemente verwe;ﬁét verden, die sich beieits
bei einer Vorrichtung gemiB de=m Steand der Technik
bewshrt haben. So wird in den Fig. 1 und 2 der
Materialbahnrest 11 vom ersten Riementrieb 32 mit
einem iiber die Seitenkante 46 des erstem Riemen-
triebes 32 hinausragenden Uberstand 47 erfalt.
Dieser Seitepkante 46 des ersten Riementrieées 32
ist an ihrem Auslauf ein dritter, diesen Uberstand 47
erfassendsr Riementrieb 13, i6 zugeordnet, wie er
zum Stand der Technik gem#f den Fig. & und 5 be-
schrieben wurde. Durch diess Anordoung kann der
horizontale Anstellwinkel @(ﬁrelativ klein gehalten
yerden, |
Wie weiterhin aus Fig. 2 entnommen werden kann,
teilt sich dex Materialbahnrest 11 in einen gréBeren
Materialbehnrest 11' und eineun kleineren Material-
bahnrestzwickel 117 auvf, die durch einen schmalen
Steg 11'" miteinander verbunden sind. Eine abfall-
drmere Fertigung der Filtereinsdtze & ist im Sinne
der Aufgabenstellung noch dadurch méglich, dal ihr
Konturenschnitt derart eng erfolgt, daB sich der
Verbindungssteg 11'" auf Wull reduziasrt. Dann ent-
stehen die beiden voneinander getrennten Material-
bahnreste "11' und 117, die getrennt vonasinander
aus der Transportrichtung 17 herausgefiihrt werden

miissen. Dies erfolgt in Weiterbildung der Erfindung
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gemidB Fig. 3.

In Fig, 3 ist neben dem zweiten Riementrieb 33
jeweils ein erster Riementrieb 32 angeordmet, von
denen der eine den Abfallrest 11’ und der andere
den Abfallrest 11" aus der Tramsportrichtung 17 der
Filitereinsdtze 4 hersusfiithrt.

tiie daraus entncemmen werden kann, ist die er-
haben2 Zome 38' fiir den Materialbahnrest 11" drei-
eckférmig und geomatrisch dhnlich dem Materialbahn-
rest 11" ausgebildet. Das ist immer damn vorteilhaft,
wena die Materialbahnreste, hier 11, relativ klein-
fidichig sind. Bzi grofflichigeren Konturen, bei-
spielsweise beim Materialbshnrest 11°, eatspricht
die erhabene Zone 38 d=s ersten Riementriebes 32

e §

lediglich einer Teilfldche des Materialbahnrestes 11°.

(4}

Es ist jedsch auch mSglich, die erhabenen Zonen 3
ei grofen Ronturenflichen des Produktes 4 und/cder

der lMaterialbahnreste 11' zus mehreren Noppen herzu-
stellen, deren gedachte, duflere Verbindungslinie

ganz cder teilweise der Form diesger Konturenfliche

fodn

11" geomztrisch £hnlich

~
Sc.,
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Materialbabn zu 1§senden Produkten®

er

Haterialbahn 1
Bodenkante des 2 7
Filtereingatzes
Seitenkanie des a
Filtereinsatzes J, 8 10
Filtereinsatz 4
HMessergalze 5
Gegendruckzylinder |6
Gffmungskante des 9
Filtereinsatzes
8 ffrnungshilfe 5!
Materiolbzhnrest {11 11’;11”
Steg der Materigl- 11,n;
bahnreste -
Rundschnurriemen 12 121
Oberband 13 134 36
Umnlenkrollen 14 11514 184§ 19% 201 42 &3] &4
45
Unterband 16 {35§ 37
Pfeil 17 130
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§§§§§§£§i§i§2m§§rzl 22423
pretachomn der | 24tas| 26| 272
Schlitz - 29
Absaugvorrichtung 31
Riementrieb 32433
erhabene Zonen 38138"139
Rollenpaar £0441
horizontaler ﬂi
Anstellwinkel :
vertigal?r /g
Ansteilwinkel

Seitenkante des

. L6
Riementriebes 32
Uberstand 47
Rend des laterial- 101
bahnrestes 11
trapezoedale Teil- 102

231
stiicke von 11
trrapezoedale Rest-

e 4 103
stiicke von 11
Vakuumband 104

8 besy
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"Vorrichtune zwvm Trenmen

von im Konturenschnitt aus

einer Marerialbahn zu l6senden

Produkten”

Patentanspriiche s
1. Vorrichtung zum Trenmen von im Konturen-

schnitt aus einer Materialbaha zu l&senden Produkten,
wie 2.B. von Filtereinsdizen zur Zubereitvng von
Aufbrithgetrdnken, die einem kontirnuierlich umlaufen-
den Riepmentrieb mit einem Oberband umd einem Unter-
band aufweist, zwischen denen die Materialbshnreste
ergreifbar und sodann aus ihrer urspriinglichen
Transportrichtung entfermbar sind, dadurch
gekennzelchnet,  daB sie mit eimem
zwaiten Riemgntrieb (33) mit einem zweiten Ober-
und Unterband (36, 37) verszhen ist, die oberhalb
und unterhalb der Materialbahn (1) angéordnet'siﬂd
und daB mindestens ein Band (36, 37 bzw. 34, 35)
de

[&]

ersten und des zweiten Riementriebes (32, 33)

an seiner Kontaktfliche zum jeweils anderen Band

LI
T aseg
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mit erhabenen Zonen (38, 39) versehen ist, zwischen
denen im Augenblick der Tremnuang vor Produkt (4)
und Materialbahnrest (11) vom zweiten Riementrieb
(33) ausschlieBlich das geschoittene Produkt (&)
und vom ersten Riementrieb (32) zusschlieBlich

dexr Materialbahmrest {11) klemmbar gehalten ist.

2. Vorrichturng nach Anspruch 1, daduzrch
gekennzeichnet, daB sowohl das
Ober- als such das Unterband (36, 37 bzw. 34, 35)
zueinander korrospondierende, erhabene Zonen (38, 39)
aufweisen.

3. Vorrichtung pach Anspruch 1 eder 2, da-
duxch gekennzeichnet, daB
die erhabenen Zonen {38, 39) znreinsnder kongruent
sind,

4. Vorrichtung rpach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Bander (36, 37 bzw. 34, 35) a2us entrophie-
elastischem Material, wie Gumi, Rautschuk oder dgl.,
bestehen.

5. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da
die Binder (36, 37 bzw. 34, 35) als Rettenantrieb
aus metallischen Elementen hergestellt sind.

6. Vorrichtung nach den Amspriichem 1 bis 5,

dadurch cekennzeichnet,

(=]

daB &1 erste Riementrieb (32) in dar Draufsicht der
Transportebene der Materialbahn (1) zum zweiten
Riementrieb (33) unter einem horizontalen Anstell-

winkel (X)) angeordnet ist.
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7. Vorrichtung mach einem oder mehreren der An-
spriiche 1 bis 6, dadurch gekenn -
zeichnet, daBeér erste Riementrieb (32)
zum zweiten Riementrieb (33) aunch um elnon.vertlkalen
Anstellvinkel (/) geneigt ist. :

8. Vorrichtuang nach den AnsprLchen 6 und 7,
daduxrxch gekennzeichnet, daB
der Anstellwinkel (4 ) umd/oder der Amstellwinkel (/4)
in Abh#ngigkeit von der Form und GriBe des Konturen-
schnittes (7, 8, 9) und des verbleibendeén Material-
bahnrestes (11) derart bemessen sind, daB das véraus-
eilende Produki (4) von den erhabenen Zomen (39)
des zweiten Riementriebes (33) im gleichen Augenblick
geklemmt ist, wie der nacheilende Materialbahnrest
(11) von den erhabenen Zonen {38) des ersten Riemen-
triebes (32) erfaBt ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch
geken nzeichnet, daBl im Augenblick
der Klemmmg des Materialbahnrestes (11) durch den
ersten Riementrieb (32) auch das diesem Materialbahn-
rest (11) nichste, nacheilende, geschnittene Predukt
(4) von den erhaberen Zonen (39) des zweiten Riemen-
triebes (33) gehalten ist. 7

10. Vorrichtung nach den Anspriichen 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, da
der horizontale und der vertikale Anstellwinkel (X,
/g) zwischen dem ersten und dem zweiten Riementrieb
(32, 33) mittels einer arretierbaren Schwenkvor-
richtung ver#nderbar ist, an welcher der erste

Riementrieb (32) angeordnet ist,

NI VIO BERE AT Rl K LA (LITATR T NANTE) s n et
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11. Vorrichtung rach einem odermehreren dex
Anspriiche 1 bis 10, insbesondsre zum Entfernen von
zwel getrennten Materialbahnresten zwischen zwei be-
rachbarten Predukten, dadurch ge -
kennzeichnet, daf zu beiden Seiten
des zweiten Riementriebes (33) je ein erster
Riementrieb (32) angeordmet ist.

12. Vorrichtung nach Aanspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, daB
die beiden ersten Riementriebe (32) jeweils zur
gleichen Seite der Transporiebene der Materialbahm

(1) hin geneigt sind.

13, Vorzrichtwag nach Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, daB

die beiden Riementriebe (32) jeweils zu unter-
schiedlichen Seiten dexr Transportebene de: Material-
bahn (1) hin geneigt sind.

14, Vorrichtung mach den Anspriichen 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,
daB die erhabenen Zonen (38, 33) jeweils aus zu-
sammenhingenden, fldchigen Ebenen, kurz Nutzflichen
genannt, bestehen.

15. VYorrichtung nach Anspruch 14, d a -
durch gekennzeichnet, daf

die MutzflZichen, insbesomndere beil kleinen Konturen-

flichen (11") der Produkte und/oder der Material-

bahnreste {11) letzteren ganz oder teilweise weit-

gehepnd gecmetrisch #hnlich sind.
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16, Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 big 13, dadurch czekenn -~
zeichnet , daB die erhabenen Zonen (39)
bei grofien Ronturenflichen des Produktes (4) und/oder
der Haterialbahmreste (11°) aus mehreren Noppen be-
stehen, deren gedachte, Buflerz Verbindungslinie
ganz cder teilwszise der Form dieser Komtuzenfldchen
gegmetrisch #Zhnlich ist.

17. Vorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 16, daduxrch gekenn -~
zeichnet, daB der Materialbzhnrest (il1') vom
ersten Riemesntrieb (32) mit einem tiber eine Seiten-
kante (46) hinausragenden Uberstand (47) erfaBt ist
und dieser Seitenkante (46) am Ausiauf des ersten
Riementriebes (32) ein an sich bekannter, dritter,
den Uberstand (47) erfassender Riementrieb (13, 16)
zugeordnet ist, dessen Obesrband (13) zwei und dessen
Unterband (16) eimen Rundschourriemen (12, 21) auf-
weisen, die sich zuesinander an mindestens zweil
Kontaktlinien (22, 23) beriihren.

18. Veorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 16, daduzrch gekenn -
zeichnet, daB am Auslauf des ersten
Riementriebes (32) ein Trichter {31) eiper an sich

bekannten Absaugvorrichtung angeordnet ist.
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