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- Kivonat

A talalmany targya vontaté jarm(re szerelhetd, utanfutéra szerelt kiralycsappal
J}&/egyuttmﬁkédé otodik kerék kapcsoloszerkezet (10), aminek a kiralycsap W
befogadasara alkalmas réssel (26) ellatott lemeze (12), a kirélycsapnak%a résben

(26) valé megtartasara szolgalo, forgathatéan elrendezett reteszel6 mechanizmusa

WM amely reteszel6 mechanizmus W ﬁz’f egy a lemezzel (12)
egy elsé, a reteszeld mechanizmusW;ﬂ%lengedé’ helyzetben tartasanak
megfelelé helyzetben, valamint egy masodik, a reteszelé mechanizmus W

)*Zﬁ;zéré helyzetben tartasanak megfelelé helyzetben 6sszekapcsolhaté kioldé kart
(62) foglal magaba, tovabba egy fluid kzeggel miikodtethetd dugattylbdl és henger-

bél allé elrendezése Wan, amelynek dugattytja (38) miikodésbe helyezve a

kioldo kart (52) rugderé ellenében a kioldd kar (52) elsé helyzetébe elmozditdéan, és
ezaltal a reteszel6 mechanizmust M%)(/EQ)/a kiralycsapot elenged6 hely-
zetbe hozdan van a kioldo karhoz (52) kapcsolva. Atalalmany szerinti 6todik kerék
kapcsoldszerkezetet az jellemzi hogy a kioldd karra (52) a dugattyubdl és hengerbdl
allo elrendezést }3{ )9{ mikodtetd kapcsolé eszkoz (78) van illesztve, és a kioldo
karra (52) egy, a kioldé kart (52) masodik helyzetében a letmezzel (12) kapcsolatban
tartd tovabbi reteszel6 egységként szolgélo, és a kioldd karhoz (52) képest elcsuszva

a kapcsold eszkozt (78) mikodésbe hozo tuske (70) van elcsusztathatoan illesztve.

Jellemz6 abra: 1. abra ]
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A talalmany vontato jarmtire szerelhetd, utanfutra szerelt kiralycsappal
egyuttm(ikodé otodik kerék kapcsoloszerkezetre vonatkozik .

Az 6todik kerék kapcsoloszerkezet egy lehetséges Kialakitasat a 2 236 729 sz.
nagy-britanniai szabadalmi leirasban ismertettek. 9821363.0 sz. nagy-britanniai sza-
badalmi bejelentésiinkben az 6todik kerék kapcsolészerkezet mas kialakitasat ismer-
tettiik. Mindkét ismert megoldas szerint a kapcsoloszerkezetnek a kiralycsap befoga-
dasara alkalmas, réssel ellatott lemeze, a réssel szomszédosan forgathatoan elren-
dezett, egy nyitott helyzet és egy zart helyzet k6zott mozgathato, a kiralycsappal e-
gyuttmikodve a kiralycsapot a résben megtarté pofaja, és egy, a pofat zart helyzet-
ben tarté lezaro helyzet és a pofa nyitasat lehetéve tevé elengedd helyzet kozott at-
rendezhetd reteszeld eleme van. Maga a reteszel6 elem egy kioldo kart magaban
foglald, forgathatoan szerelt csatolé mechanizmussal van 6sszekapcsolva. A kioldo
kar egy elsd helyzetben - ahol a csatolé6 mechanizmus a reteszel6 elemet elengedé
helyzetében tartja - és egy masodik helyzetben - ahol a csatolé6 mechanizmus a rete-
szeld elemet lezard helyzetben tartja - 6sszekapcsolhato a lemezzel.

Amikor a kiralycsap belép a résbe, a pofat annak zart helyzetébe forditja el. Ez
kioldja a reteszel6 elemet gy, hogy azt a csatol6 mechanizmusra hato rugéerd segit-
ségével a lezaro helyzetbe kényszeriti. Ugyanakkor a kioldé kar a masodik helyzeté-
ben 6sszekapcsolodik a lemezzel.

A 2 236 729 sz. nagy-britanniai szabadalmi leirasban bemutatott kapcsoldszer-
kezetnek egy rugos bekapcsolé hurok formajaban kialakitott tovabbi reteszel6 egysé-
ge is van, ami kézi Gton kapcsolhato a kiold6 karon és a lemezen lévé, egymassal
fedésbe jutott nyildsokba. Ezzel a megoldassal elérhetd, hogy a kioldo kar masodik
(zard) helyzetében mindvégig a lemezhez kapcsolva maradjon, es ez a kapcsolat ne
sz(injon meg véletlenszerlien a kapcsoloszerkezet hasznalata soran.

Igény merllt fel azirant, hogy a kioldo kar konnyen és minimalis kézi munka

igénybevételével legyen sziikség szerint az elsé helyzetbe - és ezaltal a hozza
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kapcsolodo, a reteszel6 elemet magaban foglalo csatolé mechanizmus az elengedé
helyzetbe - elmozgathaté.

A talalmany célja olyan javitott 6todik kerék kapcsoldszerkezet kialakitasa, ami
kielégiti ezt az igényt.

Ezt a célt szem el6tt tartva a talalmany targya vontato jarmlire szerelhetd,
utanfutora szerelt kirdlycsappal egyuttmikodé otodik kerek kapcsoloszerkezet, ami-
nek a kiralycsap befogadasara alkalmas réssel ellatott lemeze, a kiralycsapnak a rés-
ben valé megtartasara szolgald, forgathatoan elrendezett reteszelé mechanizmusa,
amely reteszel6 mechanizmus egy a lemezzel egy elsd, a reteszelé6 mechanizmus
elengedd helyzetben tartdsanak megfelel6 helyzetben, valamint egy masodik, a rete-
szel6 mechanizmus lezaro helyzetben tartdsanak megfeleld helyzetben 6sszekap-
csolhatd kioldo kart foglal magaba, tovabba egy fluid kozeggel mikodtetheté dugaty-
tyubol és hengerbdl allé elrendezése van, amelynek dugattyija miikodésbe helyezve
a kioldo kart rugoeré ellenében a kioldd kar elsé helyzetébe elmozditoan, és ezaltal a
reteszel6 mechanizmust a kiralycsapot elengedé helyzetbe hozoan van a kioldé kar-
hoz kapcsolva. A talalmany szerinti otodik kerék kapcsoloszerkezetet az jellemazi,
hogy a kioldo karra a dugattyubdl és hengerbdl allo elrendezést miikodteté kapcsold
eszkoz van szerelve, és a kioldd karra egy, a kioldo kart masodik helyzetében a le-
mezzel kapcsolatban tarto tovabbi reteszel6 egységként szolgalo, és a kioldé karhoz
képest elcsuszva a kapcsolo eszkozt miikodésbe hozo tlske van elcsusztathatéoan
szerelve.

Egy alkalmas kiviteli alak szerint a tiiskét rugoval el6 lehet fesziteni az elsé
helyzetbe, ahol az tovabbi reteszel6 egységként szolgal, és rugoterhelés ellenében
vissza lehet huizni mindaddig, amig mukodésbe hozza a kapcsold eszkozt a csatlako-
zas szervo rendszer( elengedése céljabol.

A kioldd kar és a lemez fent emlitett els6 és méasodik helyzetben valo 6ssze-

kapcsolasara rendszerint a kioldd karon kialakitott hornyok vagy akasztoelemek szol-
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galnak, amelyek a lemezben lévé rés szélebe kapcsolodnak. Ekkor a tiske tovabbi
reteszel6 egységként szolgalhat azaltal, hogy ugy van elrendezve, hogy a kioldo
karon kivul a tiske is athalad a résen. Egy el6nyos megoldas szerint a tiiske ugy van
elrendezve, hogy csak azutan haladhat at a résen, amikor a megfelel6 kioldé karon
lévé horonykapcsolddas mar a masodik helyzetbe jutott.

Ennek figyelembevételével a réssel szomszédosan megallitdo egység szerelhe-
t6 fel, ami megakadalyozza a tiske behatolasat a résbe mindaddig, amig a horony be
nem kapcsolddott a résbe. A tuske résbe bejutott vagy be nem jutott helyzete elényo-
sen a kapcsoloszerkezet hasznaldja szamara lathatoan van kialakitva ugy, hogy a
hasznalo egyszerlien meggy6zdédhet arrol, hogy a kapcsoldszerkezet megbizhato
rogzitése létrejott-e vagy sem.

A talalmany tovabbi részleteit a csatolt rajzokra hivatkozva ismertetjiik.

Az 1. abra a talalmany szerinti otodik kerék kapcsoldszerkezet egy lehetséges
kiviteli alakjat szemlélteti aluinézetben, egy utanfutd kozépen 6sszesz(kuls kiraly-
csapjanak befogadasara alkalmas elrendezésben.

A 2. abra az 1. abra szerinti 6todik kerék kapcsoloszerkezet olyan allapotban
szemlélteti, amikor a kdzépen osszeszlikuld kiralycsapot egy kampos pofa tartja az
adott helyzetben, és a pofat egy reteszeld elem zart helyzetben tartja.

A 3. abra az 1. és 2. abra szerinti otodik kerék kapcsoloszerkezetet olyan alla-
potban szemlélteti, amikor a kapcsoloszerkezet reteszel6 eleme a kiralycsap lecsatla-
koztatasa el6tt vissza van huzva.

A 4-6. abra csokkentett |éptékben, vazlatosan, felulnézetben szemlélteti azt a
folyamatot, ahogy a kapcsoloszerkezet a 2. abran bemutatott lezart helyzetbe jut.

A 7-9. abra a 4-6. abraval egybevethetd modon szemlélteti azt a folyamatot,
ahogy a kapcsoldszerkezet a 2. abran bemutatott lezart helyzetbdl a lecsatlakozasi

helyzetbe jut.
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Ratérve az 1-3. abrara, az ott bemutatott 10 6todik kerék kapcsoloszerkezet-
nek karimas 14 peremmel és erdsité 16, 18 bordakkal ellatott fels6 12 lemeze van.

A fels6 12 lemeznek két hatrafelé szélesedd 20, 22 |abrésze van, amelyek
belsé szélei egy hossziranyban elnyujtott 26 réesbe vezetd 24 nyilast hataroznak meg.
Hasznalatkor az abran fel nem tiintetett utanfuté 28 kiralycsapjat - amit a 10 otodik
kerék kapcsoldszerkezetet hordozd, az abran fel nem tuntetett vontato jarmiihoz ki-
vanunk csatlakoztatni - a 24 nyilason keresztul kell bevezetni a 26 résbe.

A 28 kiradlycsap a nemzetkozi szabvanyoknak megfelel6 kialakitasu, és 6ssze-
sz(kiil6 kozéprésze van a nagyobb mérett felsé és alsé karimak kozott.

A 28 kiralycsap 26 résben valo megtartasara a vontaté jarmu és az utanfuté
osszekapcsolasakor egy kampos kialakitasu befogo 30 pofa szolgal. A befogd 30 po-
fa egy darabbdl van kialakitva ugy, hogy kampos 32 részt és érzékel6 34 kart foglal
magaba, és illeszté 36 csap segitségével elforgathatéan van a 12 lemezre szerelve.

A befogd 30 pofa a befogd 30 pofa es a 12 lemez kozott elhelyezkedd 58 rugo-
val van nyitott helyzetbe el6feszitve.

A 48 helyre egy 46 reteszel6 tag van elfordithatoan szerelve olyan elrendezés-
ben, hogy a 26 résre merélegesen mozdulhat el a 26 rést szabadda tevé, az 1. és 3.
abran bemutatott visszahuzott helyzet és a 2. abran bemutatott lezart helyzet kozott;
az utobbi helyzetben a 46 reteszel6 tag a 30 pofat a 28 kiralycsapot korilvevé hely-
zetben tartja.

A 48 helyen a 46 reteszel6 tag elforgathato egy 52 kioldo kart is magaban fog-
lalé kapcsoldé mechanizmus 50 csatlakozdjdhoz. Az 50 csatlakozo az egyik végénél, a
49 helyen elforgathatoan az 52 kioldo karhoz van illesztve. Az 50 csatlakozé a masik
végénél lazan illeszkedik egy, a 16 borda és a karimas 14 perem kozott elnyulo 54
résbe.

Az 52 kioldd kar vége kozvetlenul az 50 csatlakozéhoz valo elforgathato illesz-

tés 49 helyén tulnyalo részen konyokos, lenyegében derékszogben elhaijlo kiképzésti.
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Az 52 kioldd kar konyokos 55 végszakasza feszitd 56 rugoval van a 18 bordahoz
kapcsolva.

Az 52 kioldé kar két 60, 62 beakasztd elemmel van ellatva, amelyek a késéb-
biekben ismertetend6 médon kapcsolédhatnak egy, a kertleti 14 peremben kialakitott
64 rés egymassal szemben lévé oldalaihoz. Az 52 kioldd kar szabad végénél hurkos
66 fogantyu helyezkedik el. Az 52 kioldé karon egy par 67, 69 vezetéelem van elren-
dezve, és 70 tuske van elcsusztathatéan ezeken keresztulvezetve. A 70 tuske koriil
72 spiralrugd van elrendezve, ami a 70 tuskén kialakitott 74 pecek és a 69 vezett-
elem kozott mikodve a 70 tuskét a 12 lemez fele kényszeriti (lasd az 1. abrat). A 12
lemezhez centralisan, 37 konzol atjan egy fluid k6zeggel mikodtetheté dugattyubal
és hengerbdl all6 elrendezés van illesztve, ami az 1-3. abran bemutatott esetben
pneumatikusan mukodtetheté 38 dugattyubdl és az ahhoz csatlakozé 39 hengerbél
all. A 38 dugattyu elforgathatéan van az 52 kioldo kar konyokos 55 végszakaszahoz
kapcsolva.

Az 52 kioldd kar mentén 76 legvezetékek vannak rogzitve, amelyeken keresz-
tul sdritett leveg6 jut a 39 hengerbe vagy vezetédik el onnan; ennek hatasara a 38
dugattyu kiemelkedik vagy visszasiillyed. A 66 fogantytihoz kozeli helyre 78 kapcsolé
eszkoz van illesztve a 76 légvezetékek ki-be kapcsolasara; a 78 kapcsold eszkozt a
70 tuskeén lévd 74 pecek mikaodteti akkor, amikor a 70 tuske konydkos 71 végénél
fogva a 72 spiralrugo ellenében visszahuzodik.

Miként az 1. abran lathatd, a befogo 30 pofa olyan elrendezésti, hogy a 10
otodik kerék kapcsoloszerkezet be tudja fogadni az utanfutd 28 kiralycsapjat. Ekkor a
befogd 30 pofa érzékeld 34 karja a 46 reteszel6 elemmel 6sszekapcsolddva az 50
csatlakozot elforgatd 56 rugo feszitdereje ellen hat, és ezaltal a 46 reteszelé elemet
keresztultdlja a 26 résen.

A 10 otodik kerék kapcsoldszerkezet lzembe helyezésekor az utanfuto 28 ki-

ralycsapja a 26 résbe belépve érintkezik az érzékelé 34 karral, és a 36 csap korlil el-
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forgatja a befogo 30 pofat, megfesziti az 58 rugot, és szétkapcsolja az érzékels 34
kart és a 46 reteszeld elemet. Ekkor az 56 rugé a megfeszités hatasara mozgasba
tudja hozni az 50 csatlakozot és az 52 kioldd kart, és ezaltal a 46 reteszelé elemet
keresztultolja a 26 résen ugy, hogy az a kampds 32 rész alatt beakad (lasd a 2.
abrat). Ez a befogo 30 pofat az adott helyzetben lezarja, és megakadalyozza a 28
kiralycsap kikapcsolédasat.

Miként a 2. dbran lathatd, a 46 reteszel6 elem keresztiranyd mozgasanak
hatarolasara egy alithaté 68 utkoz6 szolgal.

Miként a 2. abran lathato, a 46 reteszeld elemet ténylegesen az rogziti az adott
helyzetben, megakadalyozva annak véletlen szétkapcsolodasat, hogy az 52 kioldd
kar 62 beakaszto eleme beakad a karimas 14 peremben |évé 64 résbe.

A 12 lemezen a 64 rés szomszédsagaban egy megnovelt 13 peremterlilet van.
Miként a 4-9. abran lathatod, erre a 13 peremteriletre 65 megallité egység van
illesztve.

Amikor a 10 otodik kerék kapcsoldszerkezet zarddik, az 52 kioldo karon Iévé
62 beakaszto elem eléri a 14 peremet. A f6 56 rugo ereje az 52 kioldd kart a az 52
kioldé kart az 50 csatlakozoval 6sszekotd, 49 helyen 1év6 csavar korili elfordulasra
kényszeriti. Ennek az elfordulasnak a hatasara a 62 beakaszté elem beakaszkodik a
14 peremben |év6 64 rés szélébe. Amikor ez bekovetkezik - és ez automatikusan all
be -, a szerkezet szétnyilasa mar meg van akadalyozva.

A 70 tiiske masodlagos zardeszkozként szolgal, és rendkivil egyszeriien és
biztonsagosan akadalyozza meg a 62 beakaszto elem kicsUiszasat a 64 résbél.

Ratérve a 4. abrara, amikor az 56 rugéer6 hatasara elfordulé 50 csatlakozé
visszahtizza az 52 kioldo kart, a 70 tuske az 52 kioldo karral egyutt elmozdul, és a 65
megallitd egység felé kozeledik. Ezutan - miként az 5. abran lathato -, a 70 tiiske a 65
megallité egységbe ltkozik. Ekozben azonban még folytatddik az 52 kioldd kar

visszahtizasa, aminek hatasara 6sszenyomadik a 70 tusket korllvevé 72 spiralrugo.
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Mihelyt a 62 beakasztd elem beesik a 12 lemezzel 6sszekapcsolodo helyzetbe (lasd
a 2. abrat), nagyobb hézag képzdédik, ugy, hogy a 70 tiske tul tud haladni a 65 meg-
allitd egységen, és - ahogy a 6. abra mutatja - az 52 kioldd kar mentén el tud helyez-
kedni a 64 résben. A 72 spiralrugo ereje biztositja, hogy a 70 tuske eléri a teljesen
zart helyzetet. A 70 tuske a 64 résen athatolva megakadalyozza a 62 beakaszté elem
kikapcsolddasat. Tobbletel6nyként a 70 tiske athatolasa a 64 résen vizualisan is fi-
gyelemmel kisérhetd, mert a hasznald latja, hogy a 70 tliske tuljutott-e a 65 megallitd
egysegen.

A 10 otodik kerek kapcsoloszerkezet lekapcsoldsa soran elvégzendé elsé mdi-
velet az, hogy a 70 tuskét konyokos 71 végenél fogva a 66 fogantyu felé kell huzni
(lasd a 7. abrat). Ez - miként a 8. abran lathatd -, feloldja az 52 kioldé kar masodlagos
lezarasat, és egyben a 39 henger és az ahhoz tartozé 38 dugattyu szervo hatasat is
kivaltja. Ahogy a 70 tliske a 66 fogantyu felé halad, a 74 pecek a 78 kapcsolo esz-
kozbe utkozik. A 78 kapcsolo eszkdz bekapcsol, és ennek hatasara a 76 légvezeté-
kek egyikébdl szabalyozott nyomasu és aramlasi sebességti levegé jut a 39 henger
kibocséatd oldalara. Ezaltal a 38 dugattyu kiemelkedik, és az 52 kioldé kar - az 55 vég-
szakasz konyokos kialakitasa miatt - enyhén elfordul ugy, hogy lehetévé teszi a 62
beakaszto elem lekapcsolodasat a 64 résrél, majd - miként a 9. abran lathato -, kifelé
huzza a 62 beakaszté elemet a 3. abran bemutatott helyzetbe, ahol a 62 beakasztd
elem helyett a 60 beakaszto elem zarddik a 64 résbe. Ezaltal a kapcsoldszerkezet
nyitotta valik, és a 28 kiralycsap kihuzhato.

Miként a 3. abran lathatd, annak érdekében, hogy a 28 kiralycsapot ki lehes-
sen huzni a 26 résbdl, az 52 kioldd kart ki kell kapcsolni a 64 résbdl, és onnan kifelé
kell huzni. Ez az elmozdulas megfesziti az 56 rugot, ami a 46 reteszel6 elemet a 2.
abran bemutatott, 26 résen athalado helyzetbdl a 3. abran bemutatott helyzetbe htiz-

za vissza.
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A vontaté jarmdi és az utanfuté egymashoz viszonyitott helyzete még mindig
az adott helyzetben tartja a 28 kiralycsapot. Ekkor a 10 6todik kerék kapcsolészerke-
zetet hordozd vontato jarmlvet eléremozditva eltavolitjuk a mozdulatlan utanfutétol,
aminek kovetkeztében az utanfutén 1évé 28 kiralycsap kihtzodik. Ennek folyaman a
28 kiralycsap elforditja a befogd 30 pofat a 36 csap korlil, és a 46 reteszelé elemmel
érintkezesbe lépve azt tengelyiranyban a 26 rés felé mozditja. A 46 reteszeld elem
utobbi tengelyiranyu elmozdulasanak hatasara az 50 csatlakozé elfordul az azt régzi-
t6 csavar korul, ami kifelé mozditja az 52 kioldé kart. Ezutan az 56 rugé elforditja az
52 kioldé kart az 50 csatlakozo 49 helyén lévé csavar korul; ennek hatasara a 60 be-
akaszto elem kikapcsolodik a 64 résb6l. Aamint a 28 kiralycsap kilép a 26 résbél, a
befogo 30 pofa tovabb fordul, és a 46 reteszel6 elemhez kapcsolddik, megakada-
lyozva ezzel a 46 reteszelS elem zarasat. igy tehat a 46 reteszels elem visszajut az 1.
abran bemutatott, kapcsolasra kész helyzetbe. Az 52 kioldd kar - és ezaltal a 46 rete-
szel6 elem - akadalytalanul és automatikusan elmozdul, amikor a befogo 30 pofa zart
helyzetébe fordul.

Az el6zéekben csak a talalmany egy példakénti kiviteli alakjat ismertettiik, az
oltalmi igény korlatozasa nélkul. Szakember szamara nyilvanvald, hogy a fent ismer-
tetett megoldas egyes részletei igen sokféleképpen valtoztathatok, anélkil, hogy ezek
a valtozatok az oltalmi karon kivil esnének. igy példaul a talalmany szempontjabal
nem feltétlenll szikséges a szerkezetbe tliskét beiktatni masodlagos lezaras elérése
céljabaol; a dugattylbol és hengerbdl allé elrendezés mas eszkozokkel is miikodtethe-
t5, beleértve az egyszeri kézi bekapcsolast is a kapcsoldszerkezet szervo rendszerdi
levalasztasara. A kapcsoldszerkezet mas részletei is jelentésen eltérhetnek az itt be-

mutatott kiviteli alaktol.
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Szabadalmi igénypontok

1. Vontaté jarm(ire szerelhetd, utanfutéra szerelt kiralycsappal (28) egyuttmu-
kodo otodik kerék kapcsoldszerkezet (10), aminek a kiralycsap (28) befogadasara
alkalmas réssel (26) ellatott lemeze (12), a kiralycsapnak (28) a résben (26) valé
megtartasara szolgalo, forgathatéan elrendezett reteszelé mechanizmusa (46, 48, 50,
52), amely reteszelé mechanizmus (46, 48, 50, 52) egy a lemezzel (12) egy elsé, a
reteszel6 mechanizmus (46, 48, 50, 52) elengedd helyzetben tartasanak megfelelé
helyzetben, valamint egy masodik, a reteszel6 mechanizmus (46, 48, 50, 52) lezaré
helyzetben tartasanak megfelelé helyzetben 6sszekapcsolhaté kioldé kart (52) foglal
magaba, tovabba egy fluid kdzeggel mikodtetheté dugattybdl és hengerbdl allo
elrendezése (38, 39) van, amelynek dugattytja (38) mikodésbe helyezve a kioldd
kart (52) rugoerd ellenében a kioldod kar (52) els6 helyzetébe elmozditoan, és ezaltal
a reteszel6 mechanizmust (46, 48, 50, 52) a kiralycsapot (28) elengedé helyzetbe ho-
zoéan van a kioldo karhoz (52) kapcsolva, azzal jellemezve, hogy a kioldé karra (52) a
dugattyibdl és hengerbdl allé elrendezést (38, 39) miikodtetd kapcsold eszkoz (78)
van illesztve, és a kioldo karra (52) egy, a kioldo kart (52) masodik helyzetében a le-
mezzel (12) kapcsolatban tarté tovabbi reteszel6 egységként szolgalo, és a kioldd
karhoz (52) képest elcsuszva a kapcsold eszkozt (78) miikodésbe hozo tiske (70)
van elcsUsztathatoan illesztve.

2. Az 1. igénypont szerinti 6todik kerék kapcsoloszerkezet (10), azzal jellemez-
ve, hogy a tuske (70) rugosan el6 van feszitve egy, a tiiske (70) jarulékos reteszel®
egységkent valé hasznositasat lehetévé tevo elsé helyzetbe, és a rugds eléfeszités
ellenében a dugattyubol és hengerbdl allé elrendezést (38, 39) m(ikddtetd kapcsold
eszkoz (78) bekapcsolasaig visszahuzhatéan van kialakitva.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti otodik kerék kapcsoloszerkezet (10), azzal
jellemezve, hogy a kioldo karon (52) a kioldd kart (52) és a lemezt (12) az elsé és a

masodik helyzetben 6sszekapcsold, a lemezben (12) kialakitott tovabbi résbe (64)
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kapcsolodni képes hornyok vagy beakaszté elemek (60, 62) vannak kialakitva, és a
tuske (70) a tovabbi résen (64) valo keresztulhaladast lehetévé tevéen van a kioldo
karon (52) elrendezve.

4. A 3. igénypont szerinti 6todik kerék kapcsoldszerkezet (10), azzal jellemez-
ve, hogy a tiske (70) a tovabbi résen (64) valo keresztulhaladast csak a kioldd kar
(52) masodik helyzetének elérése utan lehetévé tevéen van a kioldoé karon (52) elren-
dezve.

5. A 4. igénypont szerinti 6todik kerék kapcsolészerkezet (10), azzal jellemez-
ve, hogy a tovabbi réshez (64) azzal szomszédos helyzetben egy, a tuskének (70) a
résen (64) vald keresztulhaladasat a kioldo kar (52) hornyainak vagy beakaszto
elemeinek (62) a résbe (64) valé bekapcsolédasanak megtorténtéig megakadalyozoé

megallitd egység (65) van illesztve.

A bejelentd helyett

a meghatalmazott:
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