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3.1

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Batte-
rie (1) mit auBenseitig an einem Batteriegehduse (2) ange-
ordneten elektrischen und/oder elektronischen Komponen- {
ten (3), wobei Einzelzellen der Batterie (1) aktiv temperierbar
sind. ErfindungsgemaR sind die elektrischen und/oder elek- 5
tronischen Komponenten (3) derart thermisch mit dem Bat- -[\ \ 3.2
teriegehduse (2) gekoppelt, dass die elektrischen und/oder ‘ S—

elektronischen Komponenten (3) mittels einer Temperierung
des Batteriegehduses (2) kiihlbar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Batterie mit aul3en-
seitig an einem Batteriegeh&duse angeordneten elek-
trischen und/oder elektronischen Komponenten nach
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.

[0002] Hochvoltbatterien fiir Fahrzeuganwendun-
gen bestehen aus vielen in Reihe und/oder parallel
geschalteten Einzelzellen. Die Einzelzellen, z. B. Li-
thium-lonen-Zellen, missen gekuhlt werden, um eine
entstehende Verlustwarme abzufiihren.

[0003] Die EP 1 897 739 A1 beschreibt eine Kihl-
vorrichtung fir eine elektrische Komponente in einem
Fahrzeug.

[0004] Die EP 1 935 699 A1 beschreibt eine Kihl-
vorrichtung flr einen elektrischen Energiespeicher.

[0005] Die EP 1 932 707 A1 beschreibt eine Kihl-
vorrichtung fir elektrische Fahrzeugkomponenten.

[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrun-
de, eine verbesserte Batterie mit auRenseitig an
einem Batteriegehduse angeordneten elektrischen
und/oder elektronischen Komponenten anzugeben.

[0007] Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ei-
ne Batterie mit auRenseitig an einem Batteriege-
hduse angeordneten elektrischen und/oder elektro-
nischen Komponenten mit den Merkmalen des An-
spruchs 1 geldst.

[0008] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind Gegenstand der Unteransprtiche.

[0009] Beider Batterie mit auenseitig an einem Bat-
teriegehduse angeordneten elektrischen und/oder
elektronischen Komponenten, wobei Einzelzellen der
Batterie aktiv temperierbar sind, sind die elektrischen
und/oder elektronischen Komponenten erfindungs-
gemal derart thermisch mit dem Batteriegehduse
gekoppelt, dass die elektrischen und/oder elektro-
nischen Komponenten mittels einer Temperierung
des Batteriegehduses kuhlbar sind. Dadurch sind die
elektrischen und/oder elektronischen Komponenten
vorteilhafterweise indirekt mittels des Batteriegehau-
ses kuhlbar, so dass keinerlei separate Kuhlvorrich-
tung oder ein separater Kuhlkreislauf zur Kiihlung der
elektrischen und/oder elektronischen Komponenten
notwendig ist.

[0010] Dadurch sind die diesbeziiglich anfallenden
Kosten eingespart und der bendtigte Bauraum und
das Gewicht sind signifikant reduziert.

[0011] Besonders vorteilhafterweise ist mittels der
grolen Warmekapazitat des Batteriegehduses die
Kihlung der daran angeordneten elektrischen und/
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oder elektronischen Komponenten homogenisiert, so
dass starke Temperaturschwankungen vermieden
sind. Weiterhin weist das Batteriegehduse eine im
Vergleich zu den Oberflachen der elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten signifikant vergro-
Rerte Oberflache, welche als Warmeabgabeflache
fungiert, auf.

[0012] Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden
im Folgenden anhand von Zeichnungen néher erlu-
tert.

[0013] Dabei zeigen:

[0014] Fig. 1 schematisch ein Batteriegehduse einer
Batterie mit daran angeordneten elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten,

[0015] Fig. 2 schematisch eine perspektivische Dar-
stellung eines Batteriegehauses,

[0016] Fig. 3 schematisch eine perspektivische Dar-
stellung eines Spannungswandlers,

[0017] Fig. 4 schematisch eine perspektivische Dar-
stellung eines Ladereglers und

[0018] Fig. 5 schematisch ein in einem Fahrzeug
verbautes Batteriegehause einer Batterie mit daran
angeordneten elektrischen und/oder elektronischen
Komponenten.

[0019] Einander entsprechende Teile sind in allen Fi-
guren mit den gleichen Bezugszeichen versehen.

[0020] Fig. 1 zeigt schematisch ein Batteriegehau-
se 2 einer Batterie 1 mit daran angeordneten elektri-
schen und/oder elektronischen Komponenten 3.

[0021] Bei der Batterie 1 handelt es sich bevorzugt
um eine herkdmmliche Hochvolt-Batterie zur Ver-
wendung als Energiespeicher fur elektrische Ener-
gie in einem nicht néher dargestellten Fahrzeug. Das
Fahrzeug ist insbesondere ein Elektrofahrzeug oder
ein Hybridfahrzeug, wobei mittels der in der Batterie
1 gespeicherten elektrischen Energie ein elektrischer
Antriebsmotor des Fahrzeugs betreibbar ist. Alterna-
tiv oder zusatzlich ist die Batterie 1 eine sogenann-
te Starter-Batterie zum Starten eines Verbrennungs-
motors des Fahrzeugs, wobei das Fahrzeug hierbei
auch ausschlie3lich einen Verbrennungsmotor zum
Antrieb aufweisen kann.

[0022] Fig. 2 zeigt schematisch eine perspektivische
Darstellung eines Batteriegehduses 2.

[0023] Das Batteriegehause 2 ist als herkbmmliches
Batteriegehduse ausgebildet, in dessen Innenraum
ein aus einer Mehrzahl von Einzelzellen gebilde-
ter Zellverbund angeordnet ist. In einer bevorzugten
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Ausfihrungsform ist der Zellverbund mit einer War-
meleitplatte gekoppelt, welche von einem Kihimittel
durchstrémt wird und den Zellverbund und/oder den
Innenraum des Batteriegehduses 2 aktiv temperiert.

[0024] Am Batteriegehduse 2 sind Kihlkanalan-
schlisse 4 angeordnet, mittels derer ein Kihlrohr
einer Warmeleitplatte an einen nicht dargestellten
KihImittelkreislauf eines Fahrzeugs anschlieRbar ist,
Uber den von dem KuhImittel aufgenommene Abwar-
me aus der Batterie 1 abflhrbar ist.

[0025] Weiterhin sind am Batteriegehduse 2 her-
kémmliche elektrische Anschlussmittel 5 angeordnet,
mittels denen eine elektrische Kontaktierung des Zell-
verbunds ermoglicht wird.

[0026] Die elektrischen und/oder elektronischen
Komponenten 3 sind derart thermisch mit dem Bat-
teriegehause 2 gekoppelt, dass die elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten 3 mittels einer
Temperierung des Batteriegehauses 2 kihlbar sind.

[0027] Besonders vorteilhafterweise ist mittels der
groRen Warmekapazitat des Batteriegehauses 2 die
Kldhlung der daran angeordneten elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten 3 homogenisiert,
so dass starke Temperaturschwankungen vermieden
sind. Weiterhin weist das Batteriegehduse 2 eine im
Vergleich zu den Oberflachen der elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten 3 signifikant ver-
groRerte Oberflache, welche als Warmeabgabefla-
che fungiert, auf.

[0028] In einer ersten nicht dargestellten Ausfiih-
rungsform sind eine Mehrzahl von elektrischen und/
oder elektronisches Komponenten 3 oberseitig und/
oder an zumindest einer Seitenflache 6 des Batterie-
gehauses 2 angeordnet.

[0029] In einer bevorzugten Ausfliihrungsform ist ei-
ne Mehrzahl von elektrischen und/oder elektroni-
schen Komponenten an einander gegeniberliegen-
den Seitenflachen 6 des Batteriegehduses 2 ange-
ordnet. Dadurch sind die elektrischen und/oder elek-
tronischen Komponenten 3 derart an der Oberfla-
che des Batteriegehduses 2 angeordnet, dass ein
Wérmedbertrag zwischen den einzelnen Komponen-
ten 3 vermieden ist und ein groRtmaoglicher Warme-
Ubergang zwischen der jeweiligen Komponente 3 und
dem Batteriegehduse 2 ermoglicht ist.

[0030] Die elektrischen und/oder elektronischen
Komponenten 3 sind dabei bevorzugt als herkdmm-
liche Laderegler 3.1, Batterieelektronik und/oder
Spannungswandler 3.2 ausgebildet.

[0031] Fig. 3 zeigt schematisch eine perspektivische
Darstellung eines Spannungswandlers 3.2 und Fig. 4
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zeigt schematisch eine perspektivische Darstellung
eines Ladereglers 3.1.

[0032] Fig. 5 zeigt schematisch ein in einem aus-
schnittsweise dargestellten Fahrzeug 7 verbautes
Batteriegehduse 2 einer Batterie 1 mit daran ange-
ordneten elektrischen und/oder elektronischen Kom-
ponenten 3.

[0033] Besonders vorteilhafterweise bildet die Batte-
rie 1 mit den daran angeordneten elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten 3 eine bauliche
Einheit, welche auf einfache Art und Weise im Fahr-
zeug anordenbar ist.

[0034] Durch die Anordnung der elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten 3 direkt am Bat-
teriegehduse 2 ist ein Bauraumbedarf der elekitri-
schen und/oder elektronischen Komponenten 3 redu-
ziert und eine separate Befestigungsvorrichtung fir
die elektrischen und/oder elektronischen Komponen-
ten 3 ist nicht notwendig.

[0035] Das Batteriegehause 2 und die daran ange-
ordneten elektrischen und/oder elektronischen Kom-
ponenten 3 sind in einem aktiven oder passiven
Kahlluftstrom im Fahrzeug 7 angeordnet. Dadurch
kann die Abwarme der elektrischen und/oder elek-
tronischen Komponenten 3 an das Batteriegehau-
se 2 angeleitet und von dort an eine Fahrzeugum-
gebung abgegeben werden. Beispielsweise kénnen
mittels nicht dargestellter Luftleitvorrichtungen und/
oder Ventilatoren aktive Kuhlluftstrdmungen in der
Umgebung der Batterie erzeugt werden.

[0036] In einer mdglichen Ausfiihrungsform ist das
Batteriegehduse 2 gegeniber den temperierten Ein-
zelzellen thermisch isoliert ausgebildet. Somit wird
das Batteriegehduse 2 nicht mittels der Warmeleit-
platte im Inneres temperiert, sondern ausschliel3lich
durch die Umgebungsluft und einen Umgebungsluft-
strom. Eine solcherart aufgebaute Batterie 1 ist leich-
ter zu temperieren und weist eine verbesserte Tem-
peraturstabilitat auf.

[0037] In dieser Ausflihrungsform erfolgt die Kiih-
lung des Batteriegehauses 2 und der daran angeord-
neten elektrischen und/oder elektronischen Kompo-
nenten 3 eigenstandig und von der Batteriekiihlung
unabhangig.

[0038] Eine solche eigensténdige, passive Kihlung
der elektrischen und/oder elektronischen Komponen-
ten 3 ermdglicht eine ausfallsichere, preiswerte und
effiziente Kihlung, da Uber das Batteriegehduses 2
eine permanente passive Kuhlung der elektrischen
und/oder elektronischen Komponenten 3 ermoglicht
ist.
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[0039] Die elektrischen und/oder elektronischen
Komponenten 3 kdnnen im gleichen Luftstrom wie
das Batteriegehduse 2 angeordnet und Uberstrémt
werden, so dass die Kihlung sowohl durch den Luft-
strom direkt als auch durch die groRe Warmekapa-
zitdt und Oberflache des Batteriegehduses 2 unter-
stitzt wird und so eine passive Kuhlung ausreicht.

[0040] In einer alternativen Ausfihrungsform koén-
nen die elektrischen und/oder elektronischen Kompo-
nenten 3 seitlich am Batteriegehduse 2 aul3erhalb ei-
nes Kihlluftstroms angeordnet sein, so dass die Kiih-
lung der elektrischen und/oder elektronischen Kom-
ponenten 3 indirekt mittels des Batteriegehauses 2
erfolgt, wobei die Abwarme der elektrischen und/oder
elektronischen Komponenten 3 iber das Batteriege-
hause 2 an eine mit dem Luftstrom beaufschlagte
Stelle Ubertragen wird und dort vom Kuhlluftstrom
aufgenommen wird.

[0041] In einer alternativen Ausfiihrungsform kénn-
ten auch das Batteriegehduse 2 und die daran ange-
ordneten elektrischen und/oder elektronischen Kom-
ponenten 3 mittels der aktiven Kihlung der Einzel-
zellen temperierbar sein. Dadurch wirde mittels der
Batteriekiihlung mit der Warmeleitplatte sowohl das
Batteriegehause 2 als auch die daran angeordneten
elektrischen und/oder elektronischen Komponenten
3 aktiv gekihlt. Eine Kihlung des Batteriegehauses
2 von Innen durch die aktive Klhlung der Einzelzel-
len kann zuséatzlich zur Kihlung des Batteriegehau-
ses 2 durch einen Kuhlluftstrom an der AuRenseite
erfolgen.

Bezugszeichenliste

Batterie

Batteriegehause

elektrische und/oder elektronische Kompo-
nente

3.1 Laderegler

Spannungswandler

Kihlkanalanschluss

elektrisches Anschlussmittel

Seitenflache

Fahrzeug
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Patentanspriiche

1. Batterie (1) mit auRenseitig an einem Batteriege-
hause (2) angeordneten elektrischen und/oder elek-
tronischen Komponenten (3),
wobei Einzelzellen der Batterie (1) aktiv temperierbar
sind,
dadurch gekennzeichnet, dass
die elektrischen und/oder elektronischen Komponen-
ten (3) derart thermisch mit dem Batteriegehause (2)
gekoppelt sind, dass die elektrischen und/oder elek-
tronischen Komponenten (3) mittels einer Temperie-
rung des Batteriegehauses (2) kiihlbar sind.

2. Batterie (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die elektrischen und/oder elektroni-
schen Komponenten (3) als Laderegler (3.1), Batte-
rieelektronik und/oder Spannungswandler (3.2) aus-
gebildet sind.

3. Batterie (1) nach einem der vorherigen Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Batteriege-
hause (2) und die daran angeordneten elektrischen
und/oder elektronischen Komponenten (3) in einem
aktiven oder passiven Kihlluftstrom im Fahrzeug (7)
angeordnet sind.

4. Batterie (1) nach einem der vorherigen Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Batteriege-
hause (2) gegeniiber den aktiv temperierten Einzel-
zellen der Batterie (1) thermisch isoliert ist.

5. Batterie (1) nach einem der vorherigen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Mehr-
zahl von elektrischen und/oder elektronischen Kom-
ponenten (3) an zumindest einer Seitenflache (6) des
Batteriegehduses (2) angeordnet sind.

6. Batterie (1) nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Mehrzahl von elektrischen und/
oder elektronischen Komponenten (3) an einander
gegeniberliegenden Seitenflachen (6) des Batterie-
gehauses (2) angeordnet sind.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen

FIG 2
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3.2
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FIG 3

FIG 4
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