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Pare-choc a double effet pour automobile.

@ Pare-choc & double effet pour automobile, comprenant
deux tampons 3 logés dans deux supports intérieurs 2 qui
sont supportés dans- deux supports extérieurs 1 soudés a
Favant du chéssis, et un pare-choc 4 fixé a I'extrémité avant
desdits tampons. Lorsque le pare-choc recoit un choc, des
goupilles 215 reliant lesdits tampons auxdits supports  inté-
rieurs sont cisaillées en deux morceaux et des ressorts hélicoi-
daux 23 sont comprimés pour absorber également la force
d'impact. :
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' PARE-CHOC A DOUBLE EFFET POUR AUTOMOBILE

La présente 1nvent10n ‘concerne un -pare-choc pour
automoblle i
' Les pare- -chocs usuels pour automoblle sont habi-.
tuellement soudés au cha331s, pour protéger les automobiles
des chocs accidentels et éviter les blessures des passagers
Toutefois, ils n'ont que peu d'effet dfamortlssement pour
éviter un choc violent. D'autre part, certains fabricants

ont proposé un pare-choc équipé d'un dispositif a pression

“d'huile afin de permettre un certain mouvement d'absorptidn

des chocs. Toutefois, comme 1l'huile contenue dans le pare-

" choc est invariable, 1la pression d'huile peut provoquer un

mouvement de va-et-vient rapide et répété du pare-choc, ce
qui’ peut facilement entrainér une atteinte du cerveau du
conducteur en cas de collision du,véhipule, et une atteinte
du cerveau ne se produit,pés'seulement dans le cas d'une
collision. ' '

La présente 1nventlon a donc pour obJet un pare-

choc & double effet pour automoblle, qui gvite les incon-

vénients ci-dessus.

La présente invention propose un pare-choc é"dou-'
ble effet pour automobile, qui-comprend deux boites ou
suppdrts'extérieurs'soudésfau chéssis; un support intérieur
étant logé dans chague support extérieur} Ledit support
intérieur comporte un guidage supérieur et un guidage infé-

rieur, ledit guidage supérieur pouvant recevoir un tampon.

~ qui est combiné avec un pare-choc, & son extrémité avant,
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et avec un bloc coulissant, & sa partie inférieure. Un
ressort hélicofdal est placé entre le bloc coulissant et
1'extrémité arriére du support intérieur. Lorsque le pare-
choc regoit un choc, il pousse le tampon de sorte que
celui-ci coulisse vers l'arriére dans le guidage inférieur.
Dans ce mouvement, des goupilles qui retiennent le tampon &
sa position dans le guidage supérieur doivent étre cisail-
lées par le tampon et le ressort hélicoIdal doit &tre com-
primé par le bloc coulissant tiré par le tampon. Ensuite,
le ressort se détend élastiquement, ce qui ehgendre un
effet d'absorption du choc, ‘

Plus précisément, l'invention propose un pare-
choc a double effet pour automobile, comprenant

deux supports extérieurs, soudés a droite et a
gauche & l'avant du chéssis, qui contiennent chacun un sup-
port intérieur et sont pourvus d'une bride & l'extrémité
avant, ladite bride étant percée de trous-lisses pour
assembler ledit support extérieur avec ledit support inté-
rieur;

deux supports intérieurs qui se logent dahs les
supports extérieurs et qui comportent un guidage supérieur
et un guidage inférieur,ledit guidage supérieur étant prévu
pour recevoir un tampon, leéit guidage inférieur étant pré-
vu pour recevoir un ressort hélicoidal et un bloc coulis-
sant, ce bloc coulissant étant combiné & la partie infé-
rieure du tampon de sorte que ledit bloc coulissant peut

se déplacer le long du guidage inférieur, ledit guidage

~inférieur comportant un trou rectangulaire percé vertica-

lement a travers le fond dudit guidage inférieur pour.
1'insertion d'un bloc de butée qui fait saillie dans ledit
guidage inférieur;

deux tampons contenus chacun dans le guidage supé-
rieur des supports intérieurs, combinés avec lesdits sup-

ports intérieurs au moyen de deux goupilles et comportant
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des trous de positionnement pour l'insertion de vis d'assem-
plage avec le bldc coulissant, ledit bloc Goulissant'cdmpor—'
tant une plaque d'arrét qui est retenue par une plaque en
forme de L inversé, et une plaque avant prevueaJﬂextremlte
avant dudlt tampon pour l'assemblage du tampon avec le pare-
choc lui-méme au moyen de vis et de trous, et

“la partlculaplte que, lorsque 1e pare-choc re901t
un choc, les goupilies qui immobilisent les tampons dans
les supports intérieurs peuvent gtre c1salllees en deux
morceaux, les tampons reculent de maniére a comprimer les
ressorts hélicoidaux, puis les ressorts se détendent auto-
matiquement et poussent les tampons vers l'avant, lesdits
blocs coulissants pouVaﬁt franchir'les blocs de butée; et
lesdites plaques ‘en fbrme de L inversé-pouvant
alors tomber de sorte que les plaques d'arrét peuvent
tomber et empécher les tampons de réculer & nouveau.

Avantageusement les supports 1nter1eurs compor-
tent un passage libre entre les guidages supérieur, et
1nfer1eur ledit bloc ¢toulissant pouvant se déplacer le
long du passage libre. ]

Avantageusement, le bloc coulissant, creux et en

forme de U inversé, contient un bloc en forme de U inversé

et une plaque d'arrét qui sont tous deux retenus par une plaque

en forme de L inversé dans le bloc qculissant, de sorte
qu'une échancrure du Bloc coulissant peut passer au-dessus
du bloc de butée fixé dans le guidage inférieur. '
Avantageusemeﬁt,'la plaque en forme de L inversé,
placée dans le bloc coulissant, repose par sa partie verti-
cale.sur le fond du guidage infériéurrét s'étend, par sa
partie horizontale, jusqu'a un fii d'arrét en acier monté
sur le bloc coulissant, de sorté que la plaque d'arrét,
peut tomber a la partie,inférieurerdu;bloc coulissant aprés
basculement de la plaque en forme de L inversé sous l'action

du bloc de butée lorsque le tampon se déplace vers l'avant.
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L'invention sera mieux comprise a la lumiere de la
description ci-aprés de son mode préféré de réalisétion,
non limitatif, représenté sur les dessins annexés dans
lesquels »

- la figure 1 est une vue en perspective éclatée -
du pare-choc a double effet pour automobile cohforme a la
présente invention; ‘ '

- la figure 2 est une vue de dessus du pare-choc
conforme a la présente invention;

- la figure 3 est une coupe suivant la ligne 3-3
de la figure 2; '

- la figure 4 est une coupe suivant la ligne 4-4
de la figure 5; '

~ la figure 5 est une coupe suivant la ligne 5-5
de la figure 4;

- la figure 6 est une coupe suivant la ligne 6-6
de la figure 7;

- la figure 7 est une coupe suivant la ligne 7-7
de la figure 6.

' Le pare-choc & double effet pour automobile sui-
vant 1'invention comprend, comme représenté sur la figure
1, deux boltes ou supports extérieurs 1, soudés au chéssis
et faisant saillie vers l'avant, deux supports inpérieurs 2
contenus dans lesdits supports extérieurs 1, un tampon 3
fixé dans chacun des supports intérieurs 2 et un pare-choc
4 fixé & l'extrémité avant des tampons 3.

Les supports extérieurs 1 sont soudés & 1'extrémi-
té avant du chissis, un 4 droite et l'autre & gauche, pour
contenir et supporter les supports intérieurs 2. A leur
extrémité avant, les supports extérieurs comportent une
bride 11 percée deAtroﬁs lisses 12 pour l'assemblage mutuel
desdits supports extérieurs 1 et desdits supports intérieurs

2 au moyen de vis 272 et d'écrous 13.



10

15

.20

25

30

2632909
5
Les supports intérieurs 2, contenus et supportés
dans les sﬁpports extérieurs 1, comportent un -guidage supé-
rieur 21 et un guidage inférieur 22. Ledit guidage supérieur
21 est prévu pour'y insérer de fagon mobile le tampon 3, et
ledit guidage inférieur 22 peut recevoir un ressort héli-
coidal 23 et un bloc coulissant 24. De chédue coté de lé
face supérieure dudit guidage SUpébieur721 sont prévus sépa-
rément deux trous tafaudés 211-et un trou lisse 212 situé
entre lesdits deux trous taraudés 211. Leé trous taraudés
211 sont pbévus pourrfixer ﬁn couvercle 214 sur lesdits
supports intérieurs 2 au moyen de vis 213, et ledit trou
lisse 212 est prevu pour 1! 1nsert10n d'une goupllle 215 de
sorte que celle-ci peut s' enclencher dans un trou d'assem-
blage 31 prévu daﬁs le tampon 3, de fagon a immobiliser le
tampon 3 dans le guidage supérieur 21.
D'autre part, lesdlts supports 1nter1eurs 2 compor-

tent une extrémité arriére fermee 25 et un passage libre- 26

-entre ledit guidage superleur 21 et ledit gu1dage 1nferleur

22, et deux brides 27, 28 situées respectivement pres de
l'extrémité avant et a l'extrémité avant. La bride 27 est
pourvue de trous de vis 271 pour assembler solidement ledit,

support intérieur 2 avec ledit support extérieur 1 au moyen

‘de vis 272, et ladite bride 28 est pourvue de trous de vis

281 pour fixer'uné'plaqué avant 29 ‘au moYen de vis 282 pas-
sant dans des trous 291 de la plaque 29 Ladite plaque

avant 29 presente une échancrure 292 i sa partle superleu-
re, en correspondance du guldage superleur 21 de sorte que
le libre mouvement de va-et-v1ent ‘du-tampon 3’ dans le guida-

_ge 21 n'est jamais empeche

Le guidage inférieur 22 comporte un trou fectangu—

- laire 20 dans sa partle 1nfer1eure, pour l1'insertion d'un

bloc de butée 201 par le dessous, ce bloc faisant saillie
dans le guidage 22. Ledit bloc de butée 201 est’ fixé dans
la partie inférieure du guidage 22, au:moyen de vis 204, de
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trous taraudés 202 et de trous lisses 203 en correspondance
les uns des autres.

Ensuite, le tampon 3 est 1ntrodu1t dans 1le gu1dage
supérieur 21 et immobilisé a sa position dans le support
intérieur 2 au moyen des deux goupilles 215 enclenchées
dans les trous d'assemblage 31 et les trous lisses 212. Le
tampon 3 comporte également une pluralité de trous de posi-
tionnement 32, pour associer le bloc coulissant 24 au tampon
3 au moyen de vis 33. Le bloc coulissant 24 est creux et en
forme de U inversé et une piéce de réglage 241 est soudée
sur le dessus dudit bloc, cette piéce de réglage 241 et le
bloc coulissant 24 étant associés au tampon 3 au moyen des -
vis 33 et de trous taraudés 242. D'autre part, un bloc 243
en forme de U inversé et une plague d'arrét 244 sont logés

dans le bloc coulissant 24 et retenus a leurs positions par

une plaque 245 en forme de L inversé, de sorte gque le bloc

243 et la plaqgue d'arrét 244 ne peuvent pas tomber. La par-
tie montante de la plaque 245 en forme de L inversé s'appuie
sur le fond du guidage inférieur 22, et sa partie horizon-
tale est reliée & 1l'extrémité supérieure d'un fil d'acier'
246 qui est soudé a une face latérale du bloc coulissant
24, un intervalle approprié 248 étant laissé entre ledit
£i1 246 et l'échancrure 247 du bloc coulissant 24 de fagon
3 laisser le passage de la plaque 245 en forme de L 1nversé
Une plaque avant 34 est prévue a 1'extrémité avant du tampon
3 pour permettre la fixation du pare- choc_4 au tampon 3, au
moyen de vis et de trous lisses 35.

On se reporte maintenant aux figures 2 et 3 qui
illustrent la situation dans laquelle le pare-choc 4 n'a
pas encore subi de choc. Le ressort hélicoidal 23 et le
bloc coulissant 24 sont & l'intérieur du guidage inférieur
22 du support intérieur 2, une extrémité dudit ressort 23
s'appuyant sur 1'extrémité arriére 25 du support intérieur
5 et l'autre extrémité s'appuyant sur le bloc coulissant



10

15

20

25

30

2632909
7

24, Le tampon 3 est a l'lnterleur du guldage superleur 21,

"sa position est déterminée par les goupllles 215 et il

s'étend a l'exterleur du véhicule. D‘autre part, deux

couches de mousse 293 sont fixdes sur la plaque avant 29,

en face du guidage inférieur722. Le bloc coulissant 24,

comprenant le bloc 243 en forme de U inverséret'la'pléque

d'arrét 244, se trouve a la pOSition'au;dessus du bloc de

-butée 201.

On se reporte maintenant aﬁx figunes 4 et 5 qui
illustrent la situation dans laduelle le pare-choc 4 a recgu
un choc. Le tampon 3 est poussé vers l}arriépe, suivant la
fléche représentée sur leS'figures, de sorte que les gohé
piiles 215 peuvent étre coupéeé en deux morceaux par la
force de c1salllement due au mouvement du tampon 3 vers
ltarriére. Slmultanement le bloc ‘coulissant 24 peut gtre
entrainé vers l'arriére par lé>tampqn 3, pour compriﬁer le

ressort hélicofdal 23 a la valeur maiimale qu'il peut- sup-

-porter. Ensuite, le ressort 23 peut se détendre elasthue-

ment jusqu'a sa position 1n1t1ale c!' est a- dlre vers
l'avant. A ,
Les figures 6 et 7 illustrent l'action de ce pare-
choc, apres le retour du ressort 23 a sa position initiale.
Le blot-coﬁlissant 24 et le tampon 3 sdnt.déblacés vers
1l'avant par le ressort 23 et, lorsque le bloc coulissént'24
dépasse la position’du'bloc de butée 201 et rencontre la
couche, de mousse 293, i1 y a une grande probabilité que la
plaque 245 en forme de L 1nverse se casse ou 501t retenue
d'un c6té du bloc de butée 201. La plaque dtarrét 244 tombe
alors aprés avoir franchi le bloc de butée 2071 et elle
obture l'echancrure du bloc coulissant 24. Autrement dit,
ladite plaque 244 tombe sur le fbnd du guidage infécieur
22, situé plus bas que le bloc de butée 201, de sorte que

le tampon 3 ne peut pas reculer mémeVS'il est sollicité en
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ce sens, du fait que le bloc coulissant 24 est arrété ﬁar
le bloc de butée 201.

, D'une maniére générale, la structure de ce pare-
choc a un effet approprié d'absorption de choc en cas de
collision, et la force d'impact est dans un premier temps
absorbée par le ressort hélicoidal 23 puis, dans un deuxié-
me temps, supportée directement par le pare-choc lui-méme.
Par conséquent, on peut éviter des chocs rapides répétés,
ce qui diminue les dommages causés au véhicule, au conduc-
teur ou aux passagers, dans toute la mesure du possiblé. En
particulier, la force du premier choc est absorbée par la
rupture des goupilles 215 et la compression du ressort 23,
ce qu'on peut considérer comme étant la meilleure méthode

d*absorption des chocs.
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REVENDICATIONS

1. Pare-choc a double effet pour automoblle ca-

-

ractérisé en ce qu'il comprend :
deux supports extérieurs (1), soudés & droite et
3 gauche a 1l'avant du chéssis, qui contiennent chacun un

support intérieur (2) et sont pourvus d'une bride (11) a

1'extrémité avant, ladite bride étant pgrcée de trous

lisses (12) . pour assembler ledit support extérieur avec
ledit support intérieur; :

deux supports intérieurs (2) qui se logent dans
les supports extérieurs et qui- comportent un guidage supé-
rieur (21) et un guidage'inférieuf (22), ledit guidage su-
périeur étant prévu pouf recevoir un tampon (3}, ledit gui-
dage inférieur étant prévu pour recevoir un ressort héli-.
coidal (23) et un bloc ¢ouliséant (24), ce bloc coulissant
&tant combiné & la partie ihféfieure du tampon de sorte que
ledit bloc coulissant péut se déplacer le long du guidage
inférieur, ledit guidége'inférieur comportant un trou rec-
tangulaire (20) percé vertlcalement a travers le fond dudit
guidage inférieur pour 1'1nsertlon d'un bloc de butée (201) .
qui fait saillie dans ledit guldage 1nferleur,

deux tampons (3) contenus chacun dans 1le gu1dage
superleur des supports 1nter1eurs, comblnes avec lesdits
supports intérieurs au moyen de deux goupilles (215) et
comportant des trous de p051t10nnement (32) pour l'inser-
tion de vis (33) d'assemblage avec le bloc coulissant (24),

ledit bloc coulissant comportant une plaque d'arrét (244)

- qui est retenue par une plaQue’(ZéS) en forme de L lnverse,

et une plaque avant (34) prevue a l'extrémité avant dudit -
tampon pour 1'assemblage du tampon avec le pare- choc (4)
lui-méme au moyen de vis et de trous (35); e 7
la particularité que, lqrsque i€ pare-choc (4)
regoit un choc, les goupilleé (215) qui immobiiisent les

tampons (3) dans les supports intérieurs (2) peuvent &tre
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cisaillées en deux morceaux, les tampons reculent de ma-
niére & comprimer les ressorts hélicoidaux (23), puis les
ressorts se détendent automatiquement et poussent les tam-
pons vers l'avant, lesdits blocs coulissants (24) pouvant
franchir les blocs de butée (201), et lesdites plaques
(245) en forme de L inversé pouvant alors tomber
de sorte que les plaques d'arrét (244) peuvent tomber et
empécher les tampons de reculer a nouveau.

2. Pare-choc a double effet pour automobile sui-
vant la revendication 1, caractérisé en ce que les supports
intérieurs (2) comportent un passage libre (26) entre les
guidages supérieur et inférieur, ledit bloc coulissant (24)
pouvant se déplacer le long du passage libre. -

3. Pare-choc & double effet pour automobile sui-
vant la revendication 1, caractérisé en ce que le bloc cou-
lissant (24), creux et en forme de U inversé, contient un
bloc (243) en forme de U inversé et une plaéue d'arrét
(244) qui sont tous deux retenus par une plaque (245) en _
forme de L inversé dans le bloc coulissant, de sorte qu'une
échancrure (247) du bloc coulissant peut passer au- dessus
du bloc de butée (201) fixé dans le guidage inférieur.

4. Pare-choc & double effet pour automobile sui-
vant la revendication 1, caractérisé en ce que, la plaque
(245) en forme de L inversé, placée dans le bloc coulissant
(24), repose par sa partie verticale sur le fond du guidage
inférieur (22) et s'étend, par sa partie horizontale, jus-
qu'a un fil d'arrét en acier (246) monté sur le bloc cou-
lissant, de sorte que la plaque d'arrét (244), peut'tombef
a la partie inférieure du bloc éoulissant aprés basculement
de la plaque en forme de L inversé sous l'action du bloc de

butée lorsque le tampon .se déplace vers 1'avant.
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