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DESCRIZICNE @M94 A 0

@ corredo ai una domanda di brevetto per invenzione 002 86

dal titolo: "COMPLESSO E PROCEDIMENTO PER LA PROGRAM-
MAZIONE OI APPARATI OI COMANDO PER AUTOVEICOLI"
@ nome: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

L'invenzione concerne un complesso e un pro-

cedimento per la programmazione di almeno un appara-

- to di comando per autoveicoli secondo il preambolo

delle rivendicazioni 1 e 2,

La DE 3o 24 456 rende noto un sistema elet-
tronico per un autoveicolo con pid apparati elettro-
nici di comando per diversi aggregati. In gquestc c¢aso,
gli apparati di comandc appartenenti a pig aggregati del-
lo stesso tipo contengono fasi di programma e gran-
dezze fisse opportunamente diverse. Gli apparati di
comando sono collegati con una unita di comando cen=-
trale che, quando i'autoveicolo & in funzione e/o a
distanze regolari, attiva gli apparafi di comando e
sceglie le fasi di programma e le grandezze fisse ap-
partenenti al presente aggregato. L'unita di coman-
do centrale puo essere parte di un apparato di coman-
do e pud essere codificato dall‘esterno corrisponden-
temente al tipo di veicolo. Per mezzo dellunita di

comando centrale si esegue individualmente l1'associa-
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zione tra l'apparato di comando e ltaggregato speci-
fico del veicolc, da cui le grandezze fisse e rispet-
tivamente le fasi di programma sempre uguali per piu
tipi di veicoli possono rimanere inviolati e quindi
possono essere previsti in corrispondenti apparati

di comando in certc modo come prodotto-cornice.

La DE 41 28 922 A1 descrive, fra l'altro,
un dispositivo programmatore per apparecchi elettro-
nici di comando in un veicolo, in cui, con mezzi di
identificazione si rniconosce il tipo di veicolo ag e-
sempio in fase di lavorazicne e il suo eéquipaggiamen-
to €si preparano corrispondenti dati di configurazio-
ne del veicolo che vengono letti da un apparecchio
programmatore in un apparecchio di comando del vei-
colo. L'apparecchio programmatore esterno comunica
con un calcolatore host pure esterno per preparare,
di volta in volta in modo specifico per il veicolo,

I dati di programmazione per 1l'apparecchio di comando.

Compito dell'invenzione & quello di propor-
re un sistema e un procedimento per la programmazioj

ne di almeno un apparecchio di comandc di autoveico-

lo da allestire o da sostituire che consente(ono) una

programmazione piu semplice possibile, sicura ed ef=-

ficace,di un tale apparecchic di comando.

Questo compito viene risclto, in un sistema
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secondo l'invenzione, ccn 1 particolari caratteriz-
zanti secondo la rivendicazione 1 e per mezzo di un
procedimento di programmazione secondo la rivenaica-
zione 2.

Il sistema secondo l'invenzione si basa,
nel veicolo, su una pluralita di apparecchi di coman-
do collegati fra loro in modo intercomunicante tra-
mite up DuUs e con un apparecchio di comando centraliz-
zato. In questo caso, gli apparecchi di comando e ltap-
parecchio di comando centrailizzato nel veicolo posso-
no essere stati collegati fra lorcgia prima della lo-
ro programmazione originale tramite il sistema di bus.

hell'apparecchio di comando centralizzato
e residente in memoria un precgramma di pro-
grammazione per la distribuzione tramite il sistema
di pus e per la produzione dell'invito di dati gi con-
figurazione dalla memoria di configurazione del vei-
colo nei singoli apparecchi di comango, & clascuno
degli apparecchi di comando e equipaggiato con una
funzione di bus per la ric-ezione, la selezione e la
memorizzazione dei dati di configurazione del veicolo
da distribuire sugli apparecchi di comando dove, al-
meno per inizializzazione del programma di programma-
zione residente nell'apparecchio di comando centrale

per la distribuzione dei dati di configurazione del
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_veicolo tramite il sistema di bus, questi ultimi so-
_..nho_trasferibili ai singoli apparecchi di comando ed
___ivi memorizzabili. _ . . -

. Secondo 1'invenzione, almeno un apparecchio

. di comando di_autoveicolo da allestire o da sostitui-
_re é alimentato, in presenza di veicolo fermo, da cor-
_._.rente permanente ed & realizzato in modo che la sua.

_memoria contenente i dati di configurazione del vei-

colo, durante il prelievo dell'apparecchio di coman=

do aal veicolo, perda il suo contenuto. Inoltre, al-
meno questo apparecchio di comando contiene un pro-
prio programma di programmazione residente in grado

di accertare una marcatura eiettronica “non procgramma-

ta" o, come tale, il vuoto della sua memoria volatile

e di impiegarla come criterio per raccogliere, dalla

memoria di configurazione del veicolo dell'apparec-

chio di comando centraie, automaticamente tramite il

bus i dati di configurazione del veicolo utilizzati

da esso e di memorizzarli in modo volatile.

Rispetto ai sistemi tradizionali per la ri-
programmazione individuale, mirata, di apparecchi

di comandoc aga installare o da sostituire, questo si-

stema offre il grandge vantaggio non solo di rendere
superfluo qualsiasi apparecchio supplementare in of-
ficine per la riprogrammazione della configurazione



di apparecchi di comando da sostituire ¢ da reinstal-
lare ma di evitare anche tutti i problemi, aa esem-
pio, dei contatti a spina altamente sollecitati tra

il veicolo e gli apparecchi supplementari esterni che,
bn note soluzioni, deobono essere superati dgal flus-
SO ai segnali.

Il procedimento consente la programmazio-
ne di almeno un apparecchio ai comando in un autovei-
€olo che contiene piu apparecchi di comando collega-
ti fra loro in modo comunicativo tramite un bus dei
quali uno con funzione centrale e equipaggiato con.
una memoria di configurazione non volatile gel vei-
colo in cui sonc memorizzavili informaziocni sul tipo
del veicolo e sul suo-equipaggiamento e tipo e nume-
ro degli appareccni di comando disponibili nel veico-
lo. Secaondo 1l'invenzione, questa programmazione av-
viene,in caso di riallestimento o di sostituzione ai
almeno uno degli apparecchi di comandc, con le seguen-
ti fasi procedurali:

- Inizializzazicone - a partire da almeno un ap-
parecchioc di comando riallestito o sostituito - del-
la esecuzione di un confronto di dati immagazzinati
ne{la sua/loro memoria con i dati della configurazio-
ne del veicolo residenti nella memoria di configura-

zione dell'apparecchio di comando centrale;
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- in caso di differenza o di discordanza di
questi dati, il trasferimento degli stessi nel cor-
rispongente apparecchio ali comando (reinstallato e
rispettivamente sostituito) viene generato e/o0 pro-
dottc da parte dell'apparecchio di comando reinstal-
lato o scstituito attraversoc agati di configurazione
attuali del veicolo dGa richiamare dalla memoria di
configurazione del veicolo.

Nella sostituzione successiva o nell'inse-
rimento ¢i almeno un apparecchio di comando, la ri-
programmazione 0 la programmazione originale dello
stessc nel veicolo pu¢ avvenire guindi senza sostegno
esternc direttamente dalla memoria di configurazione
del veiccle dell'apparecchic di comando centralizzato,
e precisamente mediante inizializzazione e sotto il
caontrolio da parte di almeno un nuovo apparecchio in-
stallato o sostituito, caratterizzato come "non anco-
ra programmato".

Due esempi ¢i esecuzione del sistema sono
rappresentati nei disegni e vengono illustrati in
seguito; il procedimento viene descritto successi-
vamente. Nel disegni:

la figura 1 mostra uno schema elettrico
a blocchi schematico di un primo esempic di esecuzio-

ne del sistema;
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la figura_ 2 mostra .uno schema elettrico a

_blocchi di un secondo esempio di esecuzione del si- .

Secondo la figura 1, la parte costitutiva
_centale del sistema 1 & data da un apparecchio di
_comando centrale 10 sempre disponibile indipendente-

_ mente dall'equipaggiamento individuale del veicolo,

11 quale contiene una memoria di configurazione non

“Erale 10 é“collegato tramite un bus 12 con tutti gli
Jﬁl?ri.apparecghi di comapdo da 13 a 1o, 17 e 18 non-
__cné 19 e 20 nel veicolo.

Jn questo caso, gli gppare;chi gi cemando
dg 13 @ 1o possono essere apparecchi di comando per

la gestione del motore, 1'apparecchio di comando

centrale 10 e gli apparecchi di comando 17 e 18 pos-

sonQ essere appareccnl di comando nell'abitacolo del

veicolo e gli apparecchi di comando 19 e 20 possono

essere que111 per fun21on1 1nd1pendent1 eventual=-

mente di au51110 per 11 parchegglo per aerags per

il controllo gell'aerazione ecc. Come sistema di bus

5i puo 1mp1egare ad esemplo Uun bus ser:ale a due

fili secondo lo stanaard CAN oppure un bus OtthO

La memoria di conflgura21one 11 del veico-

lo nell! appareccnlo di comando centrale 10 e di tlDO

_.stema. . : S S e

volatile 11 del veicolo. L'apparecchio di comando cen-
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non volatile; preferibilmente, in questo casc, puod

trattarsi di un ROM programmatbile (EPROM, EEPROM,
FLASHPROM ecc.). Per equipaggiamenti standard €& con-
cepibile perd anche un ROM programmato a maschera.
Le memorie o le sezioni ai memoria degli
apparecchi ai comando da 13 a 16, 17 e 19 e 20 pos-
sono essere EMPROMs, EEPROMs, FLASHPROMs, ecc. non

volatili. In questo caso, i dati di configurazione

del veicolo permangono in un apparecchio di comando

2U' prelevato dal veicolo, perd potrebbero esserc
letti.

Nel caso ¢io non fosse possibile - per con-
sentire, ad esempio senza problemi, la lipera sosti-
tuzione ai un apparecchio gi comando -, un tale ap-
pareccnic di comando pud contenere pure soltanto una
sezione RAM volatile per il contenimento di dati di
configurazione nonché un programma di programmazione
residente per la richiesta e il riferimento tramite
Il bus 12 di dati di configurazione dall'apparecchio
dl comando centrale 10 e il caricamento di essi nel-
la propria sezione RAM citata.

Almeno la memoria RAM di un tale apparec-
chio di comando viene poi alimentata in modo permanen-
te dalla sorgente di tensione qui non indicata, even-

tualmente dal terminale TRENTA (+UD) nel veicolo che
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_conduce senmpre tensione di_rete di bordo indipenden-

~ _temente dall'interruttore dell'accensione. In questo

modo & possibile una memorizzazione "quasi residente" _

~__che mantiene fino a quando l'appareccnio di comando

_alimentazione di tensione permanente.

e __ﬁ}{dggpareqqhi di comando da 13 a 16, 17

e 18, }Sme_?p_g“riipgpt{yagenpe ZQ{ possono presen-

tare, in condizione di nuova installazione, ad esem-

pio, una marcatura "non programmata" leggibile elet-

tronicamente. Questa marcatura pud sorvegliare e ri-

spettivamentie richiamare il programma di programmazio-

ne residente dell'apparecchio di comando centrale 10

per trasmettere, in caso di riconoscimento, dati dal-

la sua memoria di configurazione 11 del veicolo ad
apparecchi di comando cosl marcati a scopi di memoriz-

zdzione.

In questo caso, questa memorizzazione pud

essere residente o "quasi residente". In casc di me=-

morizzazione quasi residente, il programma di program-

mazione di un appareccnio di comando corrispondente

con RAM dqi configurazione pud riconoscere, mer moti=-

vi di raccolta dei dati di configurazione del veico-

lo dall'apparecchio di comando centrale 10 nelia ci-

_viene lasciato nella sua posizione di collegamento nel __

_veicolo e rispettivamente fino a quando permane la sua
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tata RAM, uno stato specifico precedente della sua
memoria RAM in seguito a mancanza di corrente, in
particolare il risultato vuoto di una interrogazio-
ne di contenuto ai prova della RAM, come criterio di
attivazione.

La memoria di configurazione non volatile
11 del veicolo pud essere incorporata in modo inse-
ribile o sostituibile oppure in modo fissoc in qualsia-

si momento nell'apparecchio di comando centrale me-

~aliante zoccolatura; nell'ampito dell'invenzione si

prendono in considerazione, quindi, tutte le possi-
bilitd usuali per il deposito non volatile dei dati
di configurazione del veicolo nell'appareccnio di
comando centrale.

Un esempio ai esecuzione ampliato, a que-
sto riguardo, € mostratc nella figura 2. In questo
caso, alltappareccnio di comando centrale 10 & asso-
ciata una memoria di configurazione 11 del veicolo, in-
corporata preferibilmente in modo fisso. L'apparec-
chio di comando centrale 10 é collegato tramite una
via rice-trasmittente 24 con la parte 23B fissata
al veicclo di un collegamento a spina 23, L'altra
parte 23A del collegamento a spina 23 & collegata
mediante conduttori 22 con un apparecchio di prova

esternc 21 cne, a sua volta pud essere collegato
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~_1:_(‘_a_n_1_ite una linea Zﬁ_pef_i“datg_con un dispositivo 7

mgj_lettura 24 cne r1leva 1 dat1 caratterlzzantl il

tipo ai veicoloe il suo equipaggiamento dda un suppor-

to 26 per memorizzazione dati associato al veicolo
in corso. dai esecuzmne e 11 trasmette nell'appareccmo d1

prova 41

La memoria di conflguraz1one i1 del veicoclo &, an-

cne 1n questo caso prefer1b11mente dei t1po non volatlle, i

collegamentl 22 e 24 possono essere elettr1c1, ott1c1, oppure

elettri ed ottici insieme, La disposizione é realizzata in mo-

do tale che la programmazicne non volatile nella memoria

panidh

7

di configurazione 11 del veicolo dell'apparecchio di comando

centrale 10 dei dati di configurazione del veicclo

PPeeE .J/i 2

avviene preferibilmente in una fase antecedente, in-

dipendente dalla programmazione degli altri apparec-

cni di comando.

Seconde la fxgura 2, la disposizione puo

omprendere ancora un tasto o un interruttore oppure

un emettitore di istruzioni 27 attivabile tramite un

015p051t1vo di sicurezza non rappresentato nel vei-

colo e r1spett1vamente sull'apparecchlo di comando

centrale 10, i quali sono collegatl tramite un ¢con-

duttore 28 con detto apparecch1o 10.

Con il loro azxonamento e rlspettlvamente

con la loro attivazione si inizializza l'apparecchio
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di comando centrale 10 a richiamare gii apparecchi di
comando da 13 a 20 situati sul bus allo scopo di con-
frontare | dati di configurazione depositati nei sin-

goli apparecchi di comandc e nella memoria di confi-

.gurazione 11 del veicolo e, in caso di divergenza o

di non corrispondenza di tali dati, & inizializzare e

_rispettivamente a produrre la loro trascrizione nel=-

lo/negli appareccnio(i) corrispondenti da 13 a 20'

cin i dati di configurazione attuali del veicolo.

Secondo il procedimento secondo l'inven-

~Zione vengono programmati apparecchi di comando come

_segue:

- I dati relativi al tipo e al numero degli

_apparecchi di comango disponibili nel veicolo, depo-
~sitati in mogo fisso sul veicolo su/in un supporto

_per memorizzazione dati vengono letti dall'apparec-

chio di prova;

- direttamente questi dati di configura-

zione oppure 1 dati di configurazione derivanti ven-
gono trasmessi all'apparecchio di comando centrale

contenente la memoria di configurazione del veicolo:

= 1 dati di configurazione trasmessi al-

l1'apparecchio di comando centrale vengono memorizza-
ti in modo non volatile nella memoria di configura-

zione gdel veicolo di questo apparecchio;
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- l'apparecchio di prova inizializza un
programma di programmazione residente nell'apparec-
chio di comando centrale a distribuire, tramite il
sistema di pus, 1 dati di configurazione del veicolo
e ad inizializzare la ricezione selettiva di questi
dati attraverso i singoli apparecchi di comando;

- 1 dati di configurazione ricevuti selet-
_tivamente dagli apparecchi di comando vengono regi-
strati inlareg d; memoria residenti degli apparecchi
di comando riceventi.

In caso di sostituzione, dovuta a servizio,
_di un determinato apparecchio di comando 20 ¢on 20' o

gi un successivo incorporamento di unc o di pid nuovi

w@f% v

EH

apparecchi di comando o di un apparecchio proveniente

Aty J/l:ar

da un altro veicolo, detto(i) apparecchio(i) di coman-

do viene{vengono) programmate()alternativamente sull'at-

%

tuale configurazione del veicolo come segue:

- l'apparecchio di comando centrale 10 ini-
zializza 1l'esecuzione di un confronto dei dati dispo-
sti nelle aree di memoria degli apparecchi di coman-
do da 13 a 20" disposti sul bus con i dati di confi-
‘gurazione del veicolo residenti nella memoria di con-
‘figurazione 11 dell'apparecchioc di comandgo centrale 10;

- in caso di divergenza o di discordanza di

questi dati, la trascrizione di almenoc questi dati nel-
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lldDDaFECChiO di comando 20' corrispondente (incorpo-

.rato nuovo e rispettivamente sostituito) viene gene-

rata e rispettivamente prodotta dall'apparecchio di

.comando centrale 10 mediante dati di configurazione

attuali del veicolo da trasmettere da parte della me-

moria di configurazione 11 del veicolo.

In alterpativa a queste fasi, una program-

_mazione corrispondente pud avvenire anche per mezzo

HQelle seguenti fasi:

- Un appareccnio di comando 20' riallestito

0 sostituito inizializza l'esecuzicone di un confronto

di dati depositati nella sua memoria con i dati di

configurazione del veicolo residenti nella memoria di
configurazione 11 dell'apparecchio di comando centrale;
- In caso di divergenza o di discordanza di
questi dati, la trascrizione degli stessi nel corri-
spondente apparecchio di comando 20' (incorporato

nuovo e rispettivamente sostituito) viene generata e

rispettivamente prodotta dall'apparecchioc di comando

20" riallestito o sostituito mediante dati di confi-

gurazione attuali del veicolo, richiamati dalla memo-

UN MANDATARIO
per se @ per ghi OI_U‘J'
Antonio Taliercio

(No diisor. 171}

Tlivnm:
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RIVENDICAZIONIPMQ |
1. Complesso per la programmazione gl‘q;OOOz
meno un apparecchio di comando da riallestire o da

sostituire in un autoveicolo contenente pil apparec-

cni di comando, dove un apparecchio di comando con

_funzione centrale @ equipaggiato con una memoria di

configurazione non volatile del veicolo, in cui so-
no depositabili informazioni sul tipo e sul numero
degli apparecchi di comando presenti nel veicolo e
sul tipo e sull'equipaggiamento del veicolo, dove
tutti gli apparecchi di comandb e l'appareccnio di

comando centrale citato sono collegati fra loro in

_MQdo comunicante tramite un sistema di bus e nell'ap-

parecchio di comando centrale vi & un programma di

programmazione per la distribuzione tramite il siste-
ma di bus e per la generazione dell'invito di dati di

configurazione cgalla sua memoria di configurazione del

veicolo nei singoli apparecchi di comando, e dove cia-

scuno degli apparecchi di comando & equipaggiato con

una funzione ai obus per la ricezione, la selezione e
la memorizzazione dei dati di configqrazione del vei-
_col_o da distribuire sugli apparecchi di comando e detti dati so-
no trasferibili ed ivi memorizzabili, almeno per ini-

zializzazione del programma di programmazione resi=-

dente nell'apparecchio di comando centrale per la di-

8
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stribuzione dei dati di configurazione, ai singoli
apparecchi di comando, caratterizzato dal fatto

- ¢he almeno uno degli apparecchi di comando

(13 - 20'}, in presenza di veicolo a riposo, & ali-

- mentato con corrente permanente ed & realizzato in

~ modo che la sua memoria contenente i1 dati di confi-
~gurazione del veicolo, durante 11 prelievo dell'ap-
_ parecchio di co.mando dal veicolo, perde il suo con-

~tenuto, e

- dal fatto che almeno un apparecchio di comane
do (da 13 a 200 alimentatc da corrente permanente con-
tiene un proprio programma di programmazione residen-

te In grado di determinare una marcatura "non program-

~ mata" oppure, come tale, il vuoic della sua memoria

volatile e di impiegarli come criterio per inizializ-
zare l'apparecchio di comando centrale (10) e, in

questo modo, di raccogliere automaticamente dalla sua

memoria ai configurazione (11) del veicolo i1 dati di

configurazione del veicclo utilizzati da essa trami-

te 11 bus (12) e di registrarli in modo volatile.

2. Procedimento per la programmazione di

un apparecchio di comando in un autoveicolo, conte-

nente piG apparecchi di comando collegati fra loro
in modo comunicativo tramite un bus, dei quali uno

con funzione centrale € equipaggiato con una memoria
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N
gurazione (11) dell'apparecchio di comando cenirale ‘§
%gi
%

ta aall'apparecchio di comando {20') riallestito o

del veicolo richiamati dalla memoria di configurazio-

- 18 =

Gl Canlqurazione non volatile del veicolo, in cul

sono registrapili informazioni sul tipo di veicolo

e sul suo equipaggiamento e sul tipo e numero di ap-

parecchi di comando di;ponibili nel veicolo, carat-
terizzato dalf atto che almeno un apparecchio di co-
mando (20'), in caso di un suo riallestimento o al una
sua sostituzione, € programmabile sul veicolo con le
seguenti fasi:

- inizializzazione, da parte di almeno un appa-
recchio di comando (20') riallestito o sostituito,
della esecuzione d¢i un confronto di dati contenuti
nella(e) sua(loro) memoria(e) con i dati dai configu-

razione del veicolo residenti nella memoria di confi-

eFIP T J;ﬁ/.an:

{10);

X,

.

- in caso di aivergenza o di discordanza di que-
sti dati, la trascrizione degli stessi nell'apparec-
chio di comando {20) corrispndente (inserito nuovo €

rispettivamente sostituito) viene generata e/o prodot-

sostituito attraverso dati di configurazione attuali

ne (11} del veicolo.
UN MANDATARIO
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