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(57)摘要

本发明公开了一种防偏侧三轮车，包括前

轮、车架、座椅、后桥支架、后桥、后轮，所述的车

架前端安装有前轮，所述座椅设置在车架上，所

述的后桥两侧与左右后轮连接，所述后桥上方设

有后桥支架，且后桥支架与后桥固定连接，所述

车架与后桥支架通过转轴连接，所述转轴位于车

架纵向轴线上，所述车架与后桥支架之间留有空

隙。本发明能够应对高低不平地面而驾乘人员及

货物保持垂直，减轻驾乘人员的不适，降低侧翻

风险。
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1.一种防偏侧三轮车，包括前轮（1）、车架（2）、座椅（3）、后桥支架（4）、后桥（5）、后轮

（6），所述的车架（2）前端安装有前轮（1），所述座椅（3）设置在车架（2）上，所述的后桥（5）两

侧与左右后轮（6）连接，其特征是：所述后桥（5）上方设置后桥支架（4），且后桥支架（4）与后

桥（5）固定连接，所述车架（2）与后桥支架（4）通过转轴（7）连接，所述转轴（7）位于车架（2）

纵向轴线上，所述车架（2）与后桥支架（4）之间留有空隙。

2.根据权利要求1所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述转轴（7）连接位置高于三轮车

重心。

3.根据权利要求1所述的防偏侧三轮车，其特征是：还包括转动限位装置（8），所述转动

限位装置（8）设置在后桥支架（4）上，用于限制后桥支架（4）绕车架（2）转动的角度范围。

4.根据权利要求3所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述转动限位装置（8）为限位螺杆，

所述限位螺杆顶部设有缓冲垫。

5.根据权利要求4所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述限位螺杆为可调节限位螺杆。

6.根据权利要求1所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述转轴（7）的轴套设置在后桥支

架（4）上，与轴套相配的轴设置在车架（2）上。

7.根据权利要求1所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述车架（2）后端设有载重箱（9）。

8.根据权利要求7所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述转轴（7）位于载重箱（9）的中上

部。

9.根据权利要求7所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述转轴（7）有两组，分别设置在载

重箱（9）的前后侧。

10.根据权利要求1所述的防偏侧三轮车，其特征是：所述左右后轮（6）均有两个。
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一种防偏侧三轮车

技术领域

[0001] 本发明属于机械车辆技术领域，具体涉及一种防偏侧三轮车。

背景技术

[0002] 目前，人力或机动三轮车的后轮通过后桥与车架固定连接，与车架形成一体，在高

低不平的地面行驶时，左右后轮会根据地面作不规则的跳动，因为一体结构，从而导致车身

及驾乘人员身躯左右偏侧、摆动，而产生不适，乃至翻车。现在三轮车安装有减震器，虽然吸

震弹簧可以过滤路面的部分震动，但是在高低不平的路面行驶时，尤其是载重行驶时，低的

一侧减震结构受压向下，导致车身越低、重心越偏，也越容易侧翻，可能致使三轮车上货物

跌碎、碾坏，甚至危及三轮车司机生命安全。

[0003] 为此，研究开发一种能够应对高低不平地面而驾乘人员及货物保持垂直的防偏侧

三轮车是解决上述问题的关键。

发明内容

[0004] 本发明的目的在于提供一种防偏侧三轮车。

[0005] 本发明的目的是这样实现的，包括前轮、车架、座椅、后桥支架、后桥、后轮，所述的

车架前端安装有前轮，所述座椅设置在车架上，所述的后桥两侧与左右后轮连接，所述后桥

上方设置后桥支架，且后桥支架与后桥固定连接，所述车架与后桥支架通过转轴连接，所述

转轴位于车架纵向轴线上，所述车架与后桥支架之间留有空隙。

[0006] 与现有技术相比，本发明具有以下技术效果：

1、通过后桥支架将后桥及后轮连接为一体，并与车架通过转轴活动连接，当左右后轮

出现高差时，后轮、后桥、后桥支架整体绕轴转动，而车架及其上的人员、货物等在重力作用

下保持垂直，不会出现左右偏侧、晃动，减轻驾乘人员的不适，降低侧翻风险；

2、转轴设置的位置高于三轮车重心，使整体重心较低，三轮车在行驶中更加稳定；

3、后轮及后桥与车架之间取消了减震结构，当左右后轮出现高差时，在转动限位装置

作用下保持刚性接触，重心不会继续向低的一侧偏移，致使侧翻或侧滑，出现不安全事故。

附图说明

[0007] 图1为本发明结构示意图；

图2为图1左视结构示意图；

图3为图1俯视结构示意图；

图中：1-前轮，2-车架，3-座椅，4-后桥支架，5-后桥，6  -后轮，7-转轴，8–转动限位装

置，9-载重箱。

具体实施方式

[0008] 下面结合附图对本发明作进一步的说明，但不以任何方式对本发明加以限制，基
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于本发明教导所作的任何变换或替换，均属于本发明的保护范围。

[0009] 如附图1～3所示本发明包括前轮1、车架2、座椅3、后桥支架4、后桥5、后轮6，所述

的车架2前端安装有前轮1，所述座椅3设置在车架2上，所述的后桥5两侧与左右后轮6连接，

所述后桥5上方设有后桥支架4，且后桥支架4与后桥5固定连接，所述车架2与后桥支架4通

过转轴7连接，所述转轴7位于车架2纵向轴线上，所述车架2与后桥支架4之间留有空隙。

[0010] 所述转轴7连接位置高于三轮车重心。

[0011] 还包括转动限位装置8，所述转动限位装置8设置在后桥支架4上，用于限制后桥支

架4绕车架2转动的角度范围。

[0012] 所述转动限位装置8为限位螺杆，所述限位螺杆顶部设有缓冲垫。

[0013] 所述限位螺杆为可调节限位螺杆。

[0014] 所述转轴7的轴套设置在后桥支架4上，与轴套相配的轴设置在车架2上。

[0015] 所述车架2后端设有载重箱9。

[0016] 所述转轴7位于载重箱9的中上部。

[0017] 所述转轴7有两组，分别设置在载重箱9的前后侧。

[0018] 所述左右后轮6均有两个。

[0019] 本发明工作原理和工作过程：本发明的前轮1、座椅3、载重箱9与车架2连接为一

体，后轮6、后桥5、后桥支架4连接为一体，两体之间留有空隙并通过转轴7活动连接。当三轮

车行驶在坑洼不平的道路上时，左右后轮6会因为地面高低起伏而作不规则的跳动，带动后

桥5、后桥支架4绕转轴7正反转动，此时的前轮1、座椅3、载重箱9、车架2及其上的驾乘人员

及货物，由于重力作用始终与地面保持垂直，不会导致驾乘人员身躯左右偏侧、摆动产生不

适，乃至侧翻。采用可调节限位螺杆来控制转轴转动的角度，可以使三轮车适应一般道路、

山地泥泞道路等多种道路。本发明适用于人力、机动正三轮车，也适用于倒三轮车。
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图1
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图2
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图3

说　明　书　附　图 3/3 页

7

CN 111284620 A

7


	BIB
	BIB00001

	CLA
	CLA00002

	DES
	DES00003
	DES00004

	DRA
	DRA00005
	DRA00006
	DRA00007


