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69 Batterieladegeriit.

@ Es wird ein Batterieladegerit vorgeschlagen mit
wenigstens teilweise an einer Wand eines Gehiuses

befestigten Aggregaten wie Transformator, Gleichrichter, -

Schalt- und Messeinrichtungen, und mit einem Fahrgestell
mit mindestens zwei Riddern oder Rollen, welche iiber eine
Achse oder Welle miteinander verbunden sind. Erfin-
dungsgemdss wird hierbei der Transformator (22) zusétz-
lich an einer Halterung (29) befestigt, welche sich auf der
Achse oder Welle (28) des Fahrgestells abstiitzt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Batterieladegerdt mit wenigstens teilweise an einer Wand
eines Gehduses befestigten Aggregaten, die Transformator,
Gleichrichter, Schalt- und Messeinrichtungen umfassen, und
mit einem Fahrgestell mit mindestens zwei Radern oder Rollen,
welche iiber eine Achse oder Welle miteinander verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass der Transformator (22) zusétzlich
an einer Halterung (29) befestigt ist, welche sich auf der Achse
oder Welle (28) des Fahrgestells abstiitzt.

2. Batterieladegerdt nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Halterung (29) fiir den Transformator (22)
wenigstens eine Bohrung (31) aufweist, durch welche die Achse
oder Welle (28) hindurchgesteckt ist.

3. Batterieladegerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-

wert derart gestaltet werden, dass die Halterung wenigstens eine
Bohrung aufweist, durch welche die Achse oder Welle des
Fahrgestells des Batterieladegerites hindurchgesteckt ist.
Zweckmissigerweise besteht die Halterung aus zwei getrennten,

s als metallische Winkelteile ausgebildeten Streben, welche einer-

seits am Transformator und andererseits an einer Wand des Ge-
hiuses befestigt sind und je eine Bohrung anfweisen fiir den
Durchtritt der Achse oder Welle.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung

10 dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung néher erléu-

tert. Die Figur zeigt eine Ansicht des Batterieladegerites mit
teilweise entfernter Vorderwand.

In der Figur ist ein fahrbares Batterieladegerat dargestellt
mit einem Gehiuse 10, welches sich im wesentlichen aus einer

kennzeichnet, dass die Halterung (29) aus zwei getrennten Stre- 15 Riickwand 11, zwei Seitenwénden 12 und einer Vorderwand 13

ben besteht, welche einerseits am Transformator (22) und ande-
rerseits an einer Wand (11) des Gehiuses (10) befestigt sind und
je eine Bohrung (31) aufweisen fiir den Durchtritt der Achse
oder Welle (28).

4. Batterieladegerit nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Streben als metallische Winkelteile (29) ausge-
bildet sind.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung geht aus von einem Batterieladegerdt nach
der Gattung des Patentanspruches 1. Derartige Gerite sind in
verschiedenen Konstruktionen bekannt und druckschriftlich
beispielsweise in Firmenkatalogen beschrieben.

Eine dhnliche Anordnung ist aus dem DE-GM 1 732 108 be-
kannt, wobei ein Transformator im Unterteil des Battericlade-
gerites sitzt und auf versteifenden Blechstiicken befestigt ist.
Diese Anordnung erfordert besondere Verstirkungen des ge-
samten Gehiuses, so dass die Konstruktion relativ aufwendig
und teuer wird.

Weiterhin ist es aus der US-PS 2 265 544 bekannt, den
Transformator eines Batterieladegerites auf einer schemelarti-
gen Halterung zu befestigen, welche sich am Boden des Gehéu-
ses abstiitzt. Diese Anordnung ist jedoch nur dann méglich,
wenn der Gehduseboden entweder eine besonders hohe Steifig-
keit besitzt oder wenn das Gerit fiir stationédren Betrieb vorge-
sehen ist und die den Transformator haltenden Stiitzen vom
Untergrund des Gehéuses getragen werden.

Das erfindungsgemisse Batterieladegerdt mit den kennzeich-
nenden Merkmalen des unabhéngigen Patentanspruches 1 hat
demgegeniiber den Vorteil, dass sich trotz eines diinnwandigen
und leichten Gehéuses eine fahrbare Anordnung hoher Stabili-
tét ergibt, wobei im wesentlichen nur die Riickwand fiir die Be-
festigung der Aggregate benétigt wird. Die Seitenwénde und die
Vorderwand des Gerites konnen 16sbar befestigt sein, wodurch
die Wartung und Reparatur des Gerites besonders erleichtert
wird ohne dass die Stabilitit der Anordnung abnimmt.

Durch die in den abhingigen Anspriichen aufgefiihrten
Massnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesse-
rungen des im Patentanspruch 1 angegebenen Batterieladegerd-
tes moglich. Die Anordnung kann besonders einfach und preis-

zusammensetzt. Den oberen Abschluss bildet ein Gehduseober-
teil 16, worin eine Schaltuhr 17, ein Schalter 18 und ein Messge-
rit 19 sitzen. Weitere Aggregate sind im Inneren des Gehduses
10 angeordnet und an der Riickwand 11 des Gehduses durch

20 Schrauben, Nieten oder dgl. befestigt. Hierzu gehdren insbe-

sondere ein Transformator 22 und ein Gleichrichter 23. Weiter-
hin sind in der Zeichnung sichtbar eine Klemmleiste 24 und Ka-
beleinfithrungen 25. Wegen des relativ hohen Gewichtes des
Batterieladegerites ist dieses fahrbar ausgebildet mit zwei Ré-

25 dern 27, welche drehbar auf einer Achse 28 sitzen. Anstelle der

Réder 27 konnen auch kleinere Rollen verwendet werden, die
Verbindung der Riider 27 konnte auch durch eine fest mit ihnen
verbundene Welle erfolgen.

Auf der Achse 28 sitzen zwei Winkelteile 29, welche eine

30 Halterung fiir den Transformator 22 bilden. Die Winkelteile 29

sind einerseits mittels Schrauben 30 an der Riickwand 11 des
Gehéduses 10 und andererseits mittels nicht sichtbarer Schrauben
am Transformator 22 befestigt. Um der Anordnung ausreichen-
de Stabilitit zu verleihen, welche durch die Befestigung des

35 Transformators 22 an der Blech-Riickwand 11 nicht gewéhrlei-

stet ist, besitzen die Winkelteile 29 Bohrungen 31, durch welche
die Achse 28 hindurchgreift. Somit stiitzt sich der schwerge-
wichtige Transformator im wesentlichen auf der Achse 28 ab,
die Schrauben 30 sichern seine Lage im Gehduse 10 und brau-

40 chen nicht das Gewicht des Transformators 22 zu tragen. Die

Bohrungen 31 sind in Laschen 32 angeordnet, welche sich von
den Winkelteilen 29 nach unten erstrecken. Letztere bestehen
aus rechtwinkligen Metallteilchen, deren Grosse und Stérke
dem Gewicht des jeweils eingebauten Transformators 22 ange-

45 passt sind. .

Wihrend bekannte Batterieladegerite dieser Art wegen des
hohen Gewichtes insbesondere des Transformators steife, teure
Gehiuse benétigen, kann das erfindungsgemaisse Batterielade-
gerit wesentlich leichter und preiswerter gebaut werden. Aus-

50 serdem kann das Gehiuse aus einzeln abnehmbaren Teilen zu-

sammengefiigt werden, wodurch sich die Zugénglichkeit der
Aggregate im Reparaturfall verbessert. Versteifungssicken und/
oder Verstirkungswinkel entfallen, wodurch die Konstruktion
wesentlich vereinfacht wird. Das Gewicht des Transformators

55 22 liegt in erster Linie auf der Achse 28. Die Riickwand 11 wird

wesentlich entlastet, so dass sie trotz relativ diinnwandiger Aus-
bildung ohne Festigkeitsprobleme als Tréger fiir die restlichen
Aggregate dienen kann.
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