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UloZeni dvouramenné pdky Fizeni pro
vozidla s pitefovym chassis a s nezdvislym
zavé¥enim kol

Utad primyslového vlastnictvi v zapisném fizeni nezjist'uje, zda pfedmét uZitného vzoru
spliiuje podminky zpusobilosti k ochrang podle § 1 zdk. &. 478/1992 Sb.
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UloZenf dvouramenné piky Fizeni pro vozidla s piteFovym chassis a s nezdvislym zavéSenim
kol

Oblast techniky

Technické feSenf se tyka oblasti podvozkid vozidel, konkrétng jde o uloeni dvouramenné paky
fizeni pro vozidla s patefovym chassis a s nezavislym zavé&Senim kol.

Dosavadni stav techniky

Pétefové chassis vozidel je tvofeno spolu spojenymi nosnymi troubami, skifn€mi rozvodovek
a pfi¢niky pro uloZeni rimu nebo néstaveb vozidla. Pfevodka Fizeni byva u t&chto vozidel upev-
néna bud na spodni strané rdmu, nebo na nosné troub&. Pfenosovy mechanismus ¥idictho pohybu
od pfevodky Fzeni na fiditelnd kola obsahuje hlavni piku ¥zeni, tihlo Hzeni, dvouramennou
péku, tye fizeni a paky Hzeni jednotlivych kol. Pfes dvouramennou paku se Fdici pohyb prenasi
od tahla fizeni na jedné stran€ pétefového chassis na Fiditelna kola na téZe strané a na kola nach4-
zejici se na druhé stran€ pétefového chassis. Dvouramenna paka proto byva otoén& uloZena
v kluzném loZisku, které je uspofddano ve skfini loZiska nahofe na nosné troubs.

Takové uloZeni dvouramenné péky Fizeni neumoZiiuje usporédat nad nim umisténé agregity vo-
zidla, napf. pohonnou jednotku ¢i pfevodovku, t€sn& nad nosnou troubou, ale je nutné umistit je
vy3e aZ nad loZiskem dvouramenné péky. To m4 za nasledek neZadouci zvétSeni celkové vyiky
vozidla.

Uvedené nedostatky jsou &astetné feSeny v CZ uZitném vzoru &. 21701. Kluzné uloZeni dvoura-
menné paky fizeni je maximalné sniZené a zapuiténé do profilu nosné trouby. Toto feSeni m4 ale
nevyhodu spodivajici v tom, Ze pfi montdZi kompletu dvouramenné paky je nutné zmé¥it jeji
skute¢nou zastavbovou vysku a podle toho zvolit vymezovaci podlozku odpovidajici tloustky.
Tim je zajiSténa pfedepsand vile v uloZeni dvouramenné paky fizeni. SniZen4 zastavba dvoura-
menné péky fizeni s kluznym uloZenim rovnéZ velmi omezuje rozméry tésniciho prvku, ktery ma
zabratiovat vnikan{ neéistot do maziva v kluzném uloZeni dvouramenné paky fizeni.

Podstata technického feeni

Uvedené nevyhody jsou v podstatné mife odstranény uloZenim dvouramenné paky fizeni pro
vozidla s patefovym chassis a s nezdvislym zavéSenim kol, pfi¢emZ uloZeni je zapust&no do pro-
filu skiin& tvofené segmentem upevnénym mezi dva segmenty rozdélené nosné trouby podle
technického feSeni, jehoZ podstata spo&iva v tom, e uloZeni je valivé a je tvofeno dvéma kuZeli-
kovymi loZisky uloZenymi na letmém &epu vika s rozpérkou mezi nimi a predepjatymi central-
nim $roubem za$roubovanym zdola do letmého &epu vika.

Je vyhodné prostor kuZelikovych loZisek utésnit kazetovym tésnénim.

Viko, kuZelikové loZiska, rozpérka, dvouramenna péka, centralni $roub a kazetova t&snéni tvoii
montaZni podskupinu, ktera je jako celek pfipevniteln4 ke sk¥ini.

ProtoZe dily uloZeni 1ze sestavit do mont4Zni podskupiny, ktera je jako celek pfipevnitelna ke
skiini, neni nutné pfi montdZi cokoliv méfit, &i nésledn& pouzivat podloZky pro vymezeni viile
v uloZeni. UloZeni rovnéZ umoZiiuje pouzit k utésnéni spolehliva kazetova t&snéni.

Objasnéni vykrest

Ptiklad provedeni uloZeni dvouramenné paky fizeni pro vozidla s patefovym chassis a s nezavis-
lym zavé$enim kol podle technického feSeni je zndzornén na piipojenych vykresech, kde obr. 1
pfedstavuje v pohledu Sikmo shora pfedni ¢4st patefového chassis s jednou fizenou népravou,
obr. 2 v pohledu $ikmo shora pfedni &ast patefového chassis se dvéma Fizenymi ndpravami, obr. 3
zastavbu automatické prevodovky nad pfedni nosnou troubou patefového chassis v boénim po-
hledu a obr. 4 detail valivého uloZeni dvouramenné péaky fizeni v fezu.
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Piiklad uskutednéni technického FeSeni

Patefové chassis vozidla s nezavisle zavé$enymi koly mé spolu spojené nosné trouby 1, skiin€ 2
rozvodovek néprav a pHeniky 3. P¥éniky 3 slouf k uloZeni nezndzorn&ného rému &asti vozidla,
napf. hnaci jednotky s automatickou pfevodovkou 16 (obr. 3).

Z obr. 1 je patrné patefové chassis s Hzenim kol jedné népravy. Pfevodka 17 fizeni je uloZena
z levé strany na nosné troubé& 1 a pfes hlavni paku 9 a tahlo 10 je spojena s levym ramenem dvou-
ramenné paky 4. Dvouramenn4 péka 4 je otoén& uspofddéna v uloZenf 5, které je zapust€no do
profilu sk¥n& 6. Pro pfenos fidictho pohybu na kola je k levému ramenu dvouramenné paky 4
ptipojena jest& leva pfedni ty& 11 a k pravému ramenu dvouramenné péky 4 prava pfednf ty¢ 12.

V obr. 2 je zndzornéno Hzeni kol dvou néprav. Od Fizeni kol jedné népravy podle obr. 1 se li8i
v tom, Ze k dvouramenné pace 4 je k jejimu levému ramenu pfipojena leva zadni ty¢ 13 pro
prenos Fidictho pohybu na levé kolo druhé népravy a k pravému ramenu dvouramenné paky 4 je
pfipojena prava zadni ty& 14 pro pfenos F{dicitho pohybu na pravé kolo druhé népravy.

Podle obr. 4 je uloeni 5 dvouramenné paky 4 Ffizeni pro vozidla s patefovym chassis a s neza-
visle zav&Senymi koly zapu$téno do profilu sk¥ing 6 tvofené segmentem upevnénym obvodovymi
svary 15 mezi dva segmenty 7, 8 rozd&lené nosné trouby 1. UloZeni 5 je valivé tvofené dvéma
kuZelikovymi loZisky 19 uloZenymi na letmém &epu vika 18 s rozpérkou 23 mezi nimi. KuZeli-
kovi loZiska 19 jsou pfedepjata centralnim $roubem 20 zaSroubovanym zdola do letmého Eepu
vika 18. Prostor kuZelikovych loZisek 19 je utésnén kazetovymi t€snénimi 21.

Viko 18, kuZelikov4 loZiska 19, rozpérka 23, dvouramenna péaka 4, centralni Sroub 20 a kazetova
t&snéni 21 tvoif montd¥ni podskupinu, kterd je jako celek p¥ipevnitelnd ke skiini 6 Srouby 22
prochazejicimi otvory ve viku 18.

NAROKY NA OCHRANU

1. UloZeni (5) dvouramenné paky (4) Fizeni pro vozidla s patefovym chassis a s nezévislym
zavé$enim kol, pfitemZ uloZeni (5) je zapusténo do profilu skiiné€ (6) tvofené segmentem upev-
nénym mezi dva segmenty (7, 8) rozdélené nosné trouby (1), vyznadujici se tim, Ze
uloZeni (5) je valivé a je tvofeno dvéma kuZelikovymi loZisky (19) uloZenymi na letmém Cepu
vika (18) s rozpérkou (23) mezi nimi a pfedepjatym, centrdlnim $roubem (20) zaSroubovanym
zdola do letmého &epu vika (18).

2. UloZeni (5) podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze prostor kuZelikovych loZisek
(19) je utésnén kazetovym tésnénim (21).

3. UloZeni (5) podle ndroku 1 a2, vyznadujici se tim, Ze viko (18), kuZelikovd
loZiska (19), rozpérka (23), dvouramenna paka (4), centralni $roub (20) a kazetova t€snéni (21)
tvoii mont4Zni podskupinu, ktera je jako celek pfipevnitelna ke skiini (6) Srouby (22) prochéze;ji-
cimi otvory ve viku (18).

3 vykresy
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