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Systéme de freinage ferroviaire comportant un dispositif afficheur d'un état d'un frein de service et/ou d'un
état d'un frein de parking et véhicule ferroviaire pourvu d'un tel systéme .

@ L'invention concerne un systéme de freinage ferro-
viaire comportant un frein de service et/ou un frein de par-
king, un réseau de conduites pneumatiques prévu pour
alimenter, via au moins un agent de pression pneumatique,
ledit frein de service et/ou ledit frein de parking pour les
mettre dans un état dit serré ou dans un état dit desserré, et
un dispositif afficheur (5) comportant au moins une entrée
pneumatique (10) raccordée audit frein de service et/ou au-
dit frein de parking via ledit réseau de conduites pneuma-
tigues, au moins une entrée électrique (12), au moins un
organe de déclenchement électropneumatique raccordé a
ladite au moins une entrée pneumatique (10) et a ladite au
moins une entrée électrique (12), et au moins un organe
d’affichage électronique (15, 115) raccordé audit organe de
déclenchement électropneumatique et commandé par ce
dernier pour afficher ledit état serré ou ledit état desserré
dudit frein de service et/ou dudit frein de parking.
(Figure 5)




Description
Titre de l'invention : Systeme de freinage ferroviaire comportant un
dispositif afficheur d’un état d’un frein de service et/ou d’un état
d’un frein de parking et véhicule ferroviaire pourvu d’un tel
systeme
Domaine technique de I’invention
[0001] L’invention concerne le domaine du freinage des véhicules ferroviaires. Elle
concerne plus particulierement un systeme de freinage pour véhicule ferroviaire,
comportant un dispositif afficheur prévu pour afficher un état d’un frein de service et/

ou un €tat d’un frein de parking dudit systeme de freinage. Elle concerne également les

véhicules ferroviaires comportant un tel systeme.

Etat de la technique

[0002]  Les véhicules ferroviaires sont généralement équipés de cylindres de frein de service
comportant un piston mobile sous I’effet d’un fluide sous pression, le déplacement de
ce piston entrainant une action de freinage telle que le serrage d’un disque de frein
entre deux garnitures, ou la pression directe d’une semelle contre une roue du véhicule.

[0003]  Ces cylindres de frein comportent également généralement un actionneur de parking
ou de secours qui est activé en cas de perte de pression du fluide sous pression et/ou en
cas de vidange volontaire ou de fuite du systeme pneumatique. Cet actionneur, appelé
aussi frein de parking, permet d’assurer le freinage grace a la force d’un ou plusieurs
ressorts se substituant a la force du fluide. Une fois ce frein de parking activé, le frein
reste serré en permanence.

[0004]  On connait de la demande de brevet européen EP 2 154 040 un systeme de freinage
ferroviaire pourvu notamment d’un actionneur de frein de parking accouplé a un
cylindre de frein de service ferroviaire. Un tel frein de parking permet d’assurer le
freinage grice a la force d’un ressort se substituant a la force du fluide.

[0005]  On connait aussi de la demande de brevet européen EP 2 826 684 un systeme de
freinage ferroviaire pourvu notamment d’un frein de parking disposé dans le cylindre
de frein de service et comportant un dispositif de blocage configuré pour agir sur une
tige du piston de freinage de frein de service, et un dispositif de commande du
dispositif de blocage. Le dispositif de blocage et le dispositif de commande sont
configurés pour que, lorsque le piston de freinage est dans une position de freinage de
service et que le frein de parking est en configuration de travail, le dispositif de
commande agit sur ledit dispositif de blocage jusqu’a ce que ce dernier immobilise la

tige de piston de sorte a bloquer le piston de freinage dans sa position de freinage de
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service, et lorsque le frein de parking est en configuration de repos, le dispositif de
commande agit sur le dispositif de blocage jusqu’a ce que ce dernier libere la tige de

piston de sorte a débloquer le piston de freinage de sa position de freinage de service.
Ces systemes de freinage sont montés sur le véhicule ferroviaire, pour €tre en contact

avec les disques de frein ou bien les roues. En particulier, ils peuvent étre assujettis
mécaniquement sur des bogies, ou bien sur les essieux fixés sur les bogies, ou encore
sur d’autres dispositifs du type moteur d’entrainement ou boite de vitesses montés
aussi sur les bogies.

Il existe classiquement des dispositifs afficheur montés sur un c6té du véhicule fer-
roviaire, par exemple directement sur des voitures du véhicule.

Ces dispositifs afficheur sont prévus pour indiquer un état dans lequel se trouve le
systeme de freinage, et en particulier son frein de service et/ou son frein de parking. Il
peut par exemple s’agir d’un état dit serré lorsque le systeme de freinage ferroviaire
immobilise le véhicule ferroviaire, ou bien d’un état dit desserré lorsque le systeme de
freinage ferroviaire n’immobilise pas ce véhicule.

De tels dispositifs afficheurs peuvent comporter des mécanismes a piston qui,
lorsqu’ils sont alimentés par un agent de pression pneumatique, permettent d’afficher
un état serré ou desserré du systeme de freinage et, lorsqu’ils ne sont pas alimentés par
un agent de pression pneumatique, permettent d’afficher un deuxieme état desserré ou
serré du systeme de freinage.

L’affichage de ces états peut se faire simplement par le mouvement d’un organe
mobile du mécanisme a piston devant une fenétre de visualisation du dispositif
afficheur.

Il arrive cependant que ces dispositifs afficheur indiquent un état intermédiaire entre
I’état serré et 1’état desserré, par exemple lorsque I’organe mobile du mécanisme a
piston ne se déplace pas suffisamment entre une premiere position ot il indique I’état
serré et une deuxieme position ot il indique I’état desserré. Ceci peut créer un doute
quant a I’état effectif du systeme de freinage ferroviaire.

Exposé de l'invention

L’invention concerne un systeme de freinage pour véhicule ferroviaire, comportant
un dispositif afficheur prévu pour indiquer un état du systeme de freinage ferroviaire,
tout en étant simple, commode et économique.

L’invention a ainsi pour objet, sous un premier aspect, un systeme de freinage fer-
roviaire comportant un frein de service et/ou un frein de parking, un réseau de
conduites pneumatiques prévu pour alimenter, via au moins un agent de pression
pneumatique, ledit frein de service et/ou ledit frein de parking pour les mettre dans un

état dit serré ou dans un état dit desserré, et un dispositif afficheur dudit état serré et/ou
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dudit €tat desserré dudit frein de service et/ou dudit frein de parking ; caractérisé en ce
que ledit dispositif afficheur comporte au moins une entrée pneumatique raccordée
audit frein de service et/ou audit frein de parking via ledit réseau de conduites pneu-
matiques, au moins une entrée électrique, au moins un organe de déclenchement élec-
tropneumatique raccordé¢ a ladite au moins une entrée pneumatique et a ladite au moins
une entrée électrique, et au moins un organe d’affichage électronique raccordé audit
organe de déclenchement électropneumatique et commandé par ce dernier pour
afficher ledit état serré ou ledit état desserré dudit frein de service et/ou dudit frein de
parking.

Le dispositif afficheur du systeme de freinage ferroviaire est particulicrement fiable
et précis en ce qu’il recoit directement une information représentative d’une valeur de
pression dans le frein de service et/ou dans le frein de parking en y étant raccordé
pneumatiquement via le réseau de conduites, qu’il transforme cette information
pneumatique en une information électrique et qu’il commande 1’organe d’affichage
électronique avec I’information €lectrique. En effet, la réception de I’information
pneumatique directement issue du frein de service et/ou du frein de parking rend
compte directement de I’état serré et/ou desserré de maniere fiable, tandis que
I’affichage électronique de 1’état serré ou desserré détecté est particulierement précis.

Un tel systeme de freinage ferroviaire €quipe un véhicule ferroviaire a freins a
garnitures ou a semelles. L’état serré peut correspondre a une configuration ot le frein
de service et/ou le frein de parking agissent sur les freins a garnitures ou a semelles du
véhicule pour immobiliser ce dernier, tandis que 1’état desserré peut correspondre a
une configuration ou le frein de service et/ou le frein de parking laissent libre les freins
a garnitures ou a semelles du véhicule permettant ainsi le déplacement de ce dernier.

On notera que le systeme de freinage ferroviaire peut par exemple comporter une
timonerie de freinage configurée pour agir sur au moins un dit frein a garniture ou a
semelle d’un véhicule ferroviaire, un frein de service comportant un piston de freinage
mobile par rapport audit corps pour agir sur ladite timonerie de freinage et délimitant
avec ledit corps la chambre de pression de frein de service configurée pour €tre
alimentée par une premiere source d’agent de pression pneumatique pour mettre ledit
piston de freinage dans une position de freinage de service, le frein de parking peut &tre
configuré pour agir sur ledit piston de freinage dudit frein de service et admet une
configuration de travail et une configuration de repos. Ledit frein de parking peut
comporter un dispositif de blocage mobile par rapport audit corps pour agir sur ledit
piston de freinage et peut admettre une premiere position et une seconde position dans
laquelle ledit dispositif de blocage est configuré pour immobiliser ledit piston de
freinage en position de freinage de service, ledit frein de parking étant alors en confi-

guration de travail. Ledit frein de parking peut comporter un dispositif de commande



[0017]

[0018]

[0019]

[0020]

[0021]

[0022]

mobile par rapport audit corps et admettant une position de verrouillage dans laquelle
ledit dispositif de commande est configuré pour maintenir ledit dispositif de blocage
dans sa seconde position. Ledit systeme de freinage ferroviaire peut €tre configuré
pour alimenter la chambre de pression de frein de service avec un autre agent de
pression pneumatique dont la valeur de pression est déterminée, de sorte a appliquer un
effort de freinage déterminé lorsque ledit frein de parking est en configuration de
travail.

Des caractéristiques préférées, simples, commodes et économiques du systéme selon
I’invention sont présentées ci-apres.

Ledit au moins un organe de déclenchement électropneumatique peut étre configuré
pour recevoir une information représentative d’une valeur de pression pneumatique via
ladite au moins une entrée pneumatique et la transformer en au moins une premiere in-
formation électrique lorsque ladite valeur de pression pneumatique est supérieure ou
inférieure a un seuil de pression, en vue de commander ledit au moins un organe
d’affichage électronique.

Ledit au moins un organe de déclenchement électropneumatique peut étre formé par
un manostat électronique configuré pour détecter ledit état serré et ledit état desserré
dudit frein de service ou dudit frein de parking.

Ledit au moins un organe de déclenchement électropneumatique peut étre formé par
deux manostats raccordés chacun a ladite entrée pneumatique, 1’un des deux dits
manostats étant configuré pour détecter ledit état serré dudit frein de service ou dudit
frein de parking et I’autre des deux dits manostats étant configuré pour détecter ledit
état desserré dudit frein de service ou dudit frein de parking.

Ledit organe de déclenchement électropneumatique peut étre configuré pour
transmettre une information électrique représentative dudit état serré ou dudit état
desserré dudit frein de service et/ou dudit frein de parking a un panneau de contrdle et
de commande dudit systeme de freinage ferroviaire.

Ledit organe de déclenchement électropneumatique peut étre configuré pour recevoir
une information pneumatique représentative d’un état d’un dispositif de freinage élec-
tromagnétique dudit systeme de freinage ferroviaire et pour commander ledit organe
d’affichage électronique pour afficher ledit état dudit dispositif de freinage électroma-
gnétique, et/ou pour recevoir une information pneumatique représentative d’un état
d’un réservoir dudit au moins un agent de pression pneumatique dudit systeme de
freinage ferroviaire et pour commander ledit organe d’affichage électronique pour
afficher ledit état dudit réservoir, et/ou pour recevoir une information pneumatique re-
présentative d’un état d’un dispositif d’indication d’usure de freins dudit systéme de
freinage ferroviaire et pour commander ledit organe d’affichage électronique pour

afficher ledit état dudit dispositif d’indication d’usure de freins.
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Ledit dispositif afficheur peut €tre pourvu d’un raccord pneumatique disposé sur

ladite au moins une entrée pneumatique pour permettre une prise de pression manuelle.
Ledit dispositif afficheur peut comporter un corps dans lequel est logé ledit au moins

organe de déclenchement électropneumatique, avec ladite au moins une entrée
pneumatique et ladite au moins une entrée électrique qui débouchent dudit corps et
ledit au moins un organe d’affichage électronique qui est au partiellement monté en
saillie sur ledit corps.

Ledit dispositif afficheur peut étre alimenté électriquement via son entrée €lectrique
par une source d’alimentation électrique dudit systeéme de freinage ferroviaire, ladite
source d’alimentation électrique pouvant étre au moins partiellement autonome.

Ledit au moins un organe d’affichage électronique peut étre pourvu d’une pluralité
de diodes électroluminescentes.

Ledit au moins un organe d’affichage électronique peut étre pourvu d’une interface
graphique configurée pour afficher une information sélectionnée parmi une pluralité
d’informations prédéterminées, dont au moins ledit état serré et/ou ledit état desserré
dudit frein de service et/ou dudit frein de parking.

L’invention a aussi pour objet, sous un deuxi¢me aspect, un véhicule ferroviaire a
freins a au moins une garniture ou a au moins une semelle, comportant au moins un
systeme de freinage ferroviaire tels que décrits ci-dessus et configuré pour agir sur
ladite au moins une garniture ou a au moins une semelle dudit véhicule ferroviaire,

dans un état dit serré d’un frein de service et/ou d’un frein de parking dudit systeme.

Breve description des figures

On va maintenant poursuivre I’exposé de 1’invention par la description d’exemples
de réalisation, donnée ci-apres a titre illustratif et non limitatif, en référence aux
dessins annexés.

[fig.1]

La figure 1 illustre schématiquement et particllement un systeme de freinage fer-
roviaire pourvu notamment d’un frein de service, d’un frein de parking, d’un réservoir
auxiliaire, d’un panneau de controle et de commande, d’un poste de commande, et
d’un dispositif afficheur d’au moins un €état dudit frein de service et/ou dudit frein de
parking et/ou dudit réservoir auxiliaire.

[fig.2]

La figure 2 représente schématiquement ledit dispositif afficheur et les informations
qu’il peut recevoir, afficher, voire transmettre.
[fig.3]

La figure 3 est une vue de face d’un dispositif afficheur selon un mode de réalisation.
[fig.4]
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La figure 4 est une vue en coupe repérée A-A sur la figure 3.
[fig.5]

La figure 5 montre en perspective et partiellement en transparence le dispositif
afficheur illustré sur les figures 3 et 4.
[fig.6]

La figure 6 montre en perspective et particllement en transparence une variante de
réalisation du dispositif afficheur.
[fig.7]

La figure 7 est une vue similaire a celle de la figure 6, prise selon un autre angle de

vue.

Description détaillée

La figure 1 illustre schématiquement et particllement un systeme de freinage fer-
roviaire 1 pour véhicule ferroviaire, pourvu notamment d’un frein de service 2, d’un
frein de parking 3, d’un réservoir auxiliaire 8§ contenant au moins un agent de pression
pneumatique permettant d’alimenter pneumatiquement le frein de service 2 et le frein
de parking 3, d’un dispositif afficheur 5 raccordé a chacun des frein de service 2, frein
de parking 3 et réservoir auxiliaire 8 via un réseau de conduites pneumatiques 4, un
panneau de contréle et de commande 6 raccord€ a chacun des frein de service 2, frein
de parking 3, dispositif afficheur 5 et réservoir auxiliaire 8 au moins via le réseau de
conduites pneumatiques 4, et d’un poste de commande 7 raccordé au moins au panneau
de controle et de commande 6.

Le frein de service 2 est configuré pour agir sur des freins a garnitures ou a semelles
du véhicule ferroviaire pour immobiliser ce dernier. Le cas échéant, le frein de service
2 est dans un état dit serré. Autrement, le frein de service 2 est dans un état dit
desserré.

Le frein de service 2 peut étre alimenté pneumatiquement par exemple par le
réservoir auxiliaire 8 via le réseau de conduites pneumatiques 4. L’état serré du frein
de service 2 peut €tre obtenu lorsque ce dernier est alimenté et présente une pression de
frein de service supérieure a un premier seuil, tandis que 1’état desserré du frein de
service 2 peut étre obtenu lorsque ce dernier est vidangé et/ou présente une pression de
frein de service inférieure au premier seuil.

Le frein de parking 3 est aussi configuré pour agir sur les freins a garnitures ou a
semelles du véhicule ferroviaire pour immobiliser ce dernier. Le cas échéant, le frein
de parking 3 est dans un état dit serré. Autrement, le frein de parking 3 est dans un €état
dit desserr€.

Le frein de parking 3 peut €tre alimenté pneumatiquement par exemple par le

réservoir auxiliaire 8 via le réseau de conduites pneumatiques 4. L’état desserré du
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parking 3 peut &tre obtenu lorsque ce dernier est alimenté et présente une pression de
frein de parking supérieure a un deuxieme seuil, tandis que I’état serré du frein de
parking 3 peut &tre obtenu lorsque ce dernier est vidangé et/ou présente une pression de
frein de service inférieure au deuxieme seuil.

Le réservoir auxiliaire 8 peut €tre configuré pour contenir 1’agent de pression
pneumatique a une valeur de pression au moins supérieure a un troisi¢me seuil, de
sorte a €tre en mesure d’alimenter le frein de service 2 et/ou le frein de parking 3.

Le réservoir auxiliaire 8 peut donc présenter un état dit normal de fonctionnement
lorsque la valeur de pression de I’agent de pression pneumatique qu’il contient est au
moins supérieure au troisicme seuil, et un état dit de défaut de fonctionnement lorsque
la valeur de pression de 1’agent de pression pneumatique qu’il contient est inférieure au
troisicme seuil.

Le dispositif afficheur 5 est raccordé via le réseau de conduites pneumatiques 4 di-
rectement au frein de service 2 et/ou au frein de parking 3 et/ou au réservoir auxiliaire
8.

Le dispositif afficheur 5 est configuré pour détecter de maniere pneumatique 1’état du
frein de service 2 et/ou I’état du frein de parking 3 et/ou I’état du réservoir auxiliaire 8,
transformer 1’information pneumatique d’état en une information électrique d’état, et
afficher de maniere électronique 1’information relative a 1’état du frein de service 2 et/
ou du frein de parking 3 et/ou du réservoir auxiliaire 8.

Le panneau de contrdle et de commande 6 est un dispositif central regroupant au
moins des €léments pneumatiques et électriques.

Le panneau de contrdle et de commande 6 est configuré pour envoyer des consignes
d’application du frein de service 2 et/ou du frein de parking 3. Il peut s’agir de
consignes pneumatiques ou de consignes €lectriques.

Le panneau de contrdle et de commande 6 est en outre configuré pour commander
I’alimentation et/ou la vidange du frein de service 2 et/ou du frein de parking 3 via le
réseau de conduites pneumatiques 4 et le réservoir auxiliaire 8, en fonction notamment
des consignes d’application du frein de service 2 et/ou du frein de parking 3.

Le panneau de contrdle et de commande 6 peut €tre configuré pour commander
d’autres dispositifs du systeme de freinage ferroviaire 1, dont par exemple un dispositif
de freinage électromagnétique (non représenté) et/ou un dispositif d’indication d’usure
des freins.

Le dispositif afficheur 5 peut €tre configuré pour détecter de maniere pneumatique
et/ou électrique 1’état du dispositif de freinage €électromagnétique et/ou du dispositif
d’indication d’usure des freins.

Le panneau de contrdle et de commande 6 peut €tre configuré pour recevoir des in-

formations, notamment €lectriques, provenant du dispositif afficheur 5 notamment
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quant a I’état du frein de service 2 et/ou I’état du frein de parking 3 et/ou I’état du
réservoir auxiliaire 8, et/ou I’état du dispositif de freinage électromagnétique, et/ou du
dispositif d’indication d’usure des freins.

Le poste de commande 7 peut par exemple se trouver dans une locomotive du
véhicule ferroviaire et étre piloté par un conducteur de ce véhicule.

Le poste de commande 7 peut étre configuré pour envoyer des ordres d’application
au panneau de controle et de commande 6, générant ainsi notamment les consignes
d’application du frein de service 2 et/ou du frein de parking 3.

Le poste de commande 7 peut en outre étre configuré pour recevoir via le panneau de
contrdle et de commande 6, les informations notamment électriques provenant du
dispositif afficheur 5 et visant par exemple 1’état du frein de service 2 et/ou 1’état du
frein de parking 3 et/ou I’état du réservoir auxiliaire 8, et/ou 1’état du dispositif de
freinage électromagnétique.

La figure 2 représente schématiquement le dispositif afficheur 5 et les informations
qu’il peut recevoir et celles qu’il peut afficher directement, voire qu’il peut transmettre
au panneau de controle et de commande 6 et/ou au poste de commande 7, directement
ou via le panneau de controle et de commande 6.

Le dispositif afficheur 5 est configuré pour recevoir, via au moins une entrée
pneumatique 10 prévue sur ce dispositif afficheur 5, une information pneumatique re-
présentative de 1’état du frein de service 2 et/ou une information pneumatique repré-
sentative de I’état du frein de parking 3.

Le dispositif afficheur 5 peut €tre configuré pour recevoir une information
pneumatique représentative de 1’état du réservoir auxiliaire 8 via I’entrée pneumatique
10.

Le dispositif afficheur 5 est configuré pour €tre alimentée €lectriquement via au
moins une entrée €lectrique 12 prévue sur ce dispositif afficheur 5.

Le dispositif afficheur 5 peut aussi €tre configuré pour recevoir, via I’entrée
pneumatique 10 ou via I’entrée électrique 12, une information pneumatique ou
électrique représentative de I’état du dispositif de freinage €lectromagnétique et/ou une
information pneumatique ou €lectrique représentative de 1’état du dispositif
d’indication d’usure des freins.

Le dispositif afficheur 5 est configuré pour afficher, via un premier canal électrique
de sortie 9, une information électrique représentative de 1’état serré ou de 1’état
desserré du frein de service 2 et/ou du frein de parking 3.

Le dispositif afficheur 5 peut €tre configuré pour afficher, via le canal €lectrique de
sortie 9, une information électrique représentative de 1’état du réservoir auxiliaire 8 et/
ou du dispositif de freinage électromagnétique et/ou du dispositif d’indication d’usure

des freins.
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Le dispositif afficheur 5 peut €tre configuré pour transmettre, via un deuxieme canal
électrique de sortie 11, une information électrique représentative au moins de 1’état
serré ou de I’état desserré du frein de service 2 et/ou du frein de parking 3 au panneau
de controle et de commande 6 et/ou au poste de commande 7, directement ou via le
panneau de contréle et de commande 6.

Le dispositif afficheur 5 est pourvu d’un raccord pneumatique 13 qui peut étre
raccordé directement a I’entrée pneumatique 10 et qui permet a un opérateur de
prendre manuellement la pression pneumatique présente au niveau de 1’entrée
pneumatique 10.

Le dispositif afficheur 5 peut aussi €tre configuré pour afficher, via un canal €élec-
tronique de sortie 14, des informations représentatives par exemple de valeurs de
pressions dans le frein de service 2 et/ou dans le frein de parking 3 et/ou dans le
réservoir auxiliaire 8, de nombre de cycles de freinage de service et/ou de freinage de
parking, etc.

On va maintenant décrire plus en détail, en référence aux figures 3 a 5, un mode de
réalisation du dispositif afficheur 5.

Un tel dispositif afficheur 5 est par exemple prévu pour étre assujetti mécaniquement
sur le coté d’un wagon du véhicule ferroviaire, de sorte par exemple a faciliter la prise
de connaissance par un opérateur des informations affichées par ce dispositif afficheur
5. Ceci est particulierement commode notamment lorsque le véhicule est a quai, par
exemple en vue d’opérations de maintenance ou bien avant un cycle de déplacement.

Le dispositif afficheur 5 peut comporter un corps 20 globalement parallélépipédique,
présentant une face avant 21 duquel saille au moins partiellement un organe
d’affichage électronique 16 de ce dispositif afficheur 5.

L’organe d’affichage électronique 16 est ici pourvu d’un €cran a diodes €lectrolumi-
nescentes 28.

L’organe d’affichage électronique 16 peut en outre étre pourvu d’une interface
graphique configurée pour afficher une information sélectionnée parmi une pluralité
d’informations prédéterminées, dont au moins 1’état serré et/ou 1’état desserré par
exemple du frein de service 2.

Le dispositif afficheur 5 peut étre pourvu d’oreilles de fixation 22 s’étendant depuis
des cOtés opposés 23 et 24 du corps 20 et prévues pour son assujettissement par
exemple au wagon.

Le corps 20 du dispositif afficheur 5 est ici pourvu d’une face inférieure 25 de
laquelle saille le raccord pneumatique 13 pour la prise de pression manuelle par un
opérateur.

L’entrée pneumatique 10 saille ici également depuis cette face inférieure 25 et

s’étend vers une face arriere 26 ou elle débouche, laquelle face arriere 26 est opposée a
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la face avant 21.

Au niveau de la face inférieure 25 du corps 20 débouche en outre 1’entrée électrique
12, formée ici par exemple par un connecteur a broches multiples.

Le dispositif afficheur 5 comporte des organes de déclenchement électropneumatique
15 qui sont logés dans un espace interne 27 délimité par le corps 20.

Dans I’exemple décrit, les organes de déclenchement électropneumatique 15 sont au
nombre de deux et sont formés par des manostats.

Un des deux manostats 15 est dit a seuil inférieur et I’autre des manostats 15 est dit a
seuil supérieur (voir ci-apres).

Les deux manostats 15 sont ici configurés pour détecter I’état du frein de service 2.

Les deux manostats 15 sont ici raccordé€s a I’entrée pneumatique 10 par
I’intermédiaire d’un répartiteur 29 en communication pneumatique avec I’entrée
pneumatique 10 et avec les deux manostats 15, ainsi qu’a ’entrée électrique 12.

Dans I’exemple décrit, les manostats 15 sont alimentés électriquement par une source
électrique du systeme de freinage qui peut notamment transiter via le panneau de
controdle et de commande 6.

En variante, il pourrait s’agir d’un source €lectrique autonome par exemple di-
rectement monté sur le corps 20 du dispositif afficheur 5 ou monté a proximité de ce
dernier.

Les deux manostats 15 sont en outre ici raccordés a I’organe d’affichage électronique
16 et sont configurés pour commander cet organe d’affichage électronique 16 pour
afficher I’€tat serré ou 1’état desserré du frein de service 2.

Le manostat 15 dit a seuil supérieur est ici configuré pour détecter que la valeur de
pression pneumatique dans le frein de service 2 est supérieure au premier seuil,
indiquant alors que le frein de service 2 est dans 1’état serr€.

Le manostat 15 dit a seuil inférieur est quant a lui configuré pour détecter que la
valeur de pression pneumatique dans le frein de service 2 est inférieure au premier
seuil, indiquant alors que le frein de service 2 est dans 1’état desserré.

Les manostats 15 sont configurés pour transformer I’information recue en une
premicre information €lectrique représentative de 1’état serré ou desserré du frein de
service 3, et pour transmettre cette premiere information €électrique, via le premier
canal électrique de sortie 9, a I’organe d’affichage électronique 16 en vue de
commander I’information affichée par ce dernier.

En variante, les manostats 15 sont configurés pour détecter 1’état du frein de parking
3. En particulier, le manostat dit a seuil supérieur est configuré pour détecter que la
valeur de pression pneumatique dans le frein de parking est supérieure au deuxi¢me
seuil, indiquant alors que le frein de parking est dans 1’état desserré ; tandis que le

manostat dit a seuil inférieur est quant a lui configuré pour détecter que la valeur de
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pression pneumatique dans le frein de parking est inférieure au deuxie¢me seuil,
indiquant alors que le frein de parking est dans 1’état serr€.

Les manostats 15 sont en outre configurés pour transmettre cette premiére in-
formation électrique, via le deuxi¢me canal électrique de sortie 11, au panneau de
contrdle et de commande 6 et/ou au poste de commande 7, directement ou via le
panneau de contréle et de commande 6.

On notera que le deuxieme canal électrique de sortie 11 est ici formé en commun
avec le connecteur a broches multiples de 1’entrée €lectrique 12.

En variante, il pourrait s’agir d’un connecteur distinct.

On va maintenant décrire, en référence aux figures 6 et 7, une variante de réalisation
du dispositif afficheur illustré sur les figures 3 a 5.

Le dispositif afficheur 5 illustré sur les figures 6 et 7 differe en ce qu’il est configuré
pour détecter et afficher I’état du frein de parking 3 et I’état du réservoir auxiliaire 8§,
plutdt que 1’état du frein de service.

En particulier, le dispositif afficheur 5 est pourvu de deux organes de déclenchement
électropneumatique formés chacun par un manostat €lectronique 115.

Ces manostats électroniques 115 sont logés dans 1’espace interne 27 du corps 20 du
dispositif afficheur 5 et sont raccord€s chacun directement a une entrée pneumatique
10 dédiée.

Les entrées pneumatiques 10 peuvent par exemple déboucher sur la face arriere 26 du
corps 20. L’entrée électrique 12 peut aussi déboucher sur la face arriere 26 du corps
20.

Les deux manostats électroniques 115 sont en outre ici raccordés a I’organe
d’affichage électronique 16 et sont configurés pour commander cet organe d’affichage
électronique 16 pour afficher via le premier canal électrique de sortie 9, I’€tat serré ou
I’état desserré du frein de parking 2 et 1’état normal de fonctionnement ou I’ état de
défaut de fonctionnement du réservoir auxiliaire 8.

En d’autres termes, un des manostats électroniques 115 est configuré pour détecter si
la valeur de pression pneumatique dans le frein de parking est inférieure ou supérieure
au deuxieme seuil, indiquant alors respectivement que le frein de parking est dans
I’état serré ou dans I’état desserré.

L’autre des manostats électroniques 115 est configuré pour détecter si la valeur de
pression de I’agent de pression pneumatique que le réservoir auxiliaire 8 contient est
supérieure ou inférieure au troisieme seuil, indiquant alors respectivement que le
réservoir auxiliaire 8 est dans un €tat normal de fonctionnement ou dans un état de
défaut de fonctionnement.

Les manostats 115 peuvent aussi €tre configurés pour transmettre les informations

électriques relatives a 1I’état du frein de parking et a I’état du réservoir auxiliaire, via le
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deuxieme canal électrique de sortie 11, au panneau de contréle et de commande 6 et/ou
au poste de commande 7, directement ou via le panneau de contréle et de commande 6.

On notera que le deuxieme canal électrique de sortie 11 est ici formé en commun
avec le connecteur a broches multiples de 1’entrée €lectrique 12.

Des variantes non illustrées sont présentées ci-dessous.

Le dispositif d’affichage peut comporter plus ou moins d’organe de déclenchement
électropneumatiques, du type manostat ou manostat électrique, de sorte qu’il peut
détecter et afficher, voire transmettre, au moins une information sélectionnée parmi
une pluralité d’informations prédéterminées, dont au moins 1’état serré ou desserré du
frein de service, I’état serré ou desserré du frein de parking et I’état du réservoir
auxiliaire, voire aussi 1’état du dispositif de freinage électromagnétique, I’état du
dispositif d’indication d’usure de frein, les valeurs de pressions dans le frein de service
et/ou dans le frein de parking et/ou dans le réservoir auxiliaire, le nombre de cycles de
freinage de service et/ou de freinage de parking, etc.

Les manostats peuvent étre remplacés par exemple par des capteurs de pression
associés a une unité électronique de 1’organe d’affichage électronique ou a un boitier
électronique distinct logé dans le corps.

Le dispositif d’affichage peut présenter un corps ayant une forme différente d’une
forme globalement parallélépipédique.

Le dispositif d’affichage peut étre au moins partiellement encastré dans le wagon.

Plus généralement, I’invention ne se limite pas aux exemples décrits et représentés.
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Revendications

Systeme de freinage ferroviaire comportant un frein de service (2) et/ou
un frein de parking (3), un réseau de conduites pneumatiques (4) prévu
pour alimenter, via au moins un agent de pression pneumatique, ledit
frein de service et/ou ledit frein de parking pour les mettre dans un €tat
dit serré ou dans un état dit desserré, et un dispositif afficheur (5) dudit
état serré et/ou dudit état desserré dudit frein de service et/ou dudit frein
de parking ; caractérisé en ce que ledit dispositif afficheur comporte au
moins une entrée pneumatique (10) raccordée audit frein de service et/
ou audit frein de parking via ledit réseau de conduites pneumatiques (4),
au moins une entrée ¢lectrique (12), au moins un organe de dé-
clenchement électropneumatique (15, 115) raccordé a ladite au moins
une entrée pneumatique et a ladite au moins une entrée électrique, et au
moins un organe d’affichage électronique (16) raccordé audit organe de
déclenchement électropneumatique et commandé par ce dernier pour
afficher ledit €tat serré ou ledit état desserré dudit frein de service et/ou
dudit frein de parking.

Systeme de freinage ferroviaire selon la revendication 1, caractérisé en
ce que ledit au moins un organe de déclenchement électropneumatique
(15, 115) est configuré pour recevoir une information représentative
d’une valeur de pression pneumatique via ladite au moins une entrée
pneumatique (10) et la transformer en au moins une premiere in-
formation €lectrique (9) lorsque ladite valeur de pression pneumatique
est supérieure ou inférieure a un seuil de pression, en vue de commander
ledit au moins un organe d’affichage électronique (16).

Systeme de freinage ferroviaire selon la revendication 2, caractérisé en
ce que ledit au moins un organe de déclenchement électropneumatique
(115) est formé par un manostat électronique configuré pour détecter
ledit état serré et ledit état desserré dudit frein de service ou dudit frein
de parking.

Systeme de freinage ferroviaire selon la revendication 2, caractérisé en
ce que ledit au moins un organe de déclenchement électropneumatique
(15) est formé par deux manostats raccordés chacun a ladite entrée
pneumatique (10), I’'un des deux dits manostats étant configuré pour
détecter ledit état serré dudit frein de service ou dudit frein de parking et
I’autre des deux dits manostats étant configuré pour détecter ledit état

desserré dudit frein de service ou dudit frein de parking.
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Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 4, caractérisé en ce que ledit organe de déclenchement
électropneumatique (15, 115) est configuré pour transmettre une in-
formation électrique (11) représentative dudit état serré ou dudit état
desserré dudit frein de service et/ou dudit frein de parking a un panneau
de contréle et de commande (6, 7) dudit systeme de freinage ferroviaire
(1.

Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 5, caractérisé en ce que ledit organe de déclenchement
électropneumatique (15, 115) est configuré pour recevoir une in-
formation pneumatique représentative d’un état d’un dispositif de
freinage électromagnétique dudit systeme de freinage ferroviaire (1) et
pour commander ledit organe d’affichage électronique (16) pour
afficher ledit €tat dudit dispositif de freinage €électromagnétique, et/ou
pour recevoir une information pneumatique représentative d’un état
d’un réservoir (8) dudit au moins un agent de pression pneumatique
dudit systeme de freinage ferroviaire et pour commander ledit organe
d’affichage €lectronique pour afficher ledit état dudit réservoir et/ou
pour recevoir une information pneumatique représentative d’un état
d’un dispositif d’indication d’usure de freins dudit systeme de freinage
ferroviaire et pour commander ledit organe d’affichage électronique
pour afficher ledit état dudit dispositif d’indication d’usure des freins.
Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 6, caractéris€ en ce que ledit dispositif afficheur (5) est
pourvu d’un raccord pneumatique disposé sur ladite au moins une entrée
pneumatique (10) pour permettre une prise de pression manuelle (13).
Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 7, caractéris€ en ce que ledit dispositif afficheur (5)
comporte un corps (20) dans lequel est logé ledit au moins organe de dé-
clenchement électropneumatique (15, 115), avec ladite au moins une
entrée pneumatique (10) et ladite au moins une entrée €lectrique (12)
qui débouchent dudit corps et ledit au moins un organe d’affichage élec-
tronique qui est au partiellement monté en saillie sur ledit corps.
Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 8, caractérisé en ce que ledit dispositif afficheur (5) est
alimenté électriquement via son entrée électrique (12) par une source
d’alimentation électrique dudit systeme de freinage ferroviaire, ladite

source d’alimentation électrique étant au moins partiellement autonome.
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[Revendication 10] Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 9, caractéris€ en ce que ledit au moins un organe
d’affichage €lectronique (16) est pourvu d’une pluralité de diodes élec-
troluminescentes.

[Revendication 11] Systeme de freinage ferroviaire selon I’une quelconque des reven-
dications 1 a 10, caractérisé en ce que ledit au moins un organe
d’affichage €lectronique (16) est pourvu d’une interface graphique
configurée pour afficher une information sélectionnée parmi une
pluralité d’informations prédéterminées, dont au moins ledit état serré
et/ou ledit €tat desserré dudit frein de service et/ou dudit frein de
parking.

[Revendication 12] Véhicule ferroviaire a freins a au moins une garniture ou a au moins une
semelle, comportant au moins un systéme de freinage ferroviaire (1)
selon I’'une quelconque des revendications 1 a 11, qui est configuré pour
agir sur ladite au moins une garniture ou a au moins une semelle dudit
véhicule ferroviaire dans un état dit serré d’un frein de service et/ou

d’un frein de parking dudit systeme.
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