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La présente invention concerne un dispositif
pour la mise en cale sé&che d'un bateau. La présente
invention concerne plus précisément un dispositif
adapté pour effectuer la mise en calé séche d'un ba-
teau en vue de réaliser par la suite le carénage de
celui-ci, c'est-3a-dire en vue de nettoyer, peindre ou
réparer la partie initialement immergée d'un bateau
ou navire.

Comme cela est dégrit dans les demandes de
brevet Frangaises n° 2 364 812 et 2 395 185, 1la
technique classique utilis@e jusqu'ici pour mettre
un bateau hors de l'eau, consiste 3 accrocher une
pluralité de sangles ou liens souples, au bateau, et
d soulever, 3 l'aide d'un portique ou dispositif de
levage relié auxdites sangles ou liens souples, le

bateau, afin de déposer celui- ci sur un cha8sis, de

=~

 préférence roulant, formant un berceau apte a recevoir

le bateau. Cependant, il s'avé@re, dans la pratigque,
qu'un tel dispositif n'est pas adapté pour opérer le
carénage des bateaux, car les différents &lé&ments
constituant le berceau de réception du bateau compor-
tent de nombreuses partizs en contact avec la cdque
de celui-ci, ce qui, par conséquent, interdit d'accé-
der 3 la totalité de la surface de la partie initia-
lement immergée de la coque du. bateau, et donc de
peindre ou nettoyer correctement celle-ci. En outre,
de tels dispositifs utilisant des portiques ou dis-
positifs de levage basculants, s'ils peuvent é&tre
utilisés pour des bateaux de petites dimensions, ne
peuvent en aucune fagon &tre utilisés pour la mise
a8 l'eau bu hors d'eau d'un bateau d'assez fort
tonnage.

Dans ce dernier cas, on a alors proposé de
tirer les bateaux sur un ensemble de poutres ou de
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rails muni de structures support &lastiques absorbant
les chocs résultants, de fagon a guider le bateau au
niveau d'un poste de réception approprié. Lia encore,
il s'avére toutefois que la technique est relativement
longue 3 mettre en oeuvre et colteuse.

Le besoin se fait donc sentir depuis de nom-
breuses anndes, de disposer de systémes qui soient a
la fois simples, robustes et économiques & réaliser,
et qui autorisent une mise en cale séche rapide d'un
bateau, de fagon & contrdler la partie immergée de
la coque de celui-ci, et qui, le cas échéant, si ceda
est nécessaire, permettent de fagon simple et aisée,
le carénage de celui-ci. '

La présente invention vient maintenant pro-
poser un dispositif qui résout pleinement les diffé-
rents problémes précédemment cités. Le dispositif
conforme 3 la présente invention comprend un caisson
flotteur possédant un plancher d'une dimension telle
que le bateau puisse étre introduit dans le caisson
et reposer sur le plancher, une pluralité de flotteurs
solidaires du plancher et aptes & modifier les carac-—
téristiques de flottabilité du caisson, et au moins
deux flotteurs latéraux articulés sensiblement hori-
zontalement, de part et d'autre du plancher, la flot~
tabilité desdits flotteurs laté&raux étant susceptible

-

d'étre modifiée de fagon 3 assurer le pivotement de
ceux~ci, et 3 porter ainsi en contact avec le bateau,
des bras de maintien dirigés généralement vers le
haut et supportés par les flotteurs latéraux.

Selon une caractéristique de la présente
invention, l'articulation horizontale des flotteurs

latéraux est situde dans un plan horizontal passant
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au-dessus du centre de poussée des forces agissant
sur les flotteurs.

De préférence, les flotteurs latéraux, ainsi
que les flotteurs solidaires du plancher sont des
flotteurs gonflables.

Selon un mode de réalisation particulier de
la présente invention, il est pré&vu deux flotteurs
latéraux sensiblement alignés, de chaque c6té& du
plancher, et munis chacun de bras de maintien diri-
gés généralement vers le hadt.

Selon une caractéristique avantageuse de la

présente invention, il est prévu des bras de verrouil-

lage aptes & verrouiller les bras de maintien en po-
sition de contact avec le bateau, et articulés sur
le plancher. }

Afin de gonfler les flotteurs, il est prévu
un compresseur ou tout autre élément approprié&, tel
que, par exemple, des bouteilles.

Selon une caractéristique avantageuse de la
présente invention, la flottabilité du caisson est
déterminée de telle sorte que, & l'état dé&gonflé
des flotteurs, la ligne de flottaison du caisson
autorise la pénétration de celui-ci en dessous du
bateau, tandis que 3 1'é&tat gonflé&, la ligne de

flottaison du caisson est telle que le bateau soit

totalement émergé. S

‘ D'autres caractéristiques et avantages de la
présentetinvention apparaitront a la lecture de la
description détaillée qui va suivre et en regard
des dessins annexés donnés & titre d'exemple non
limitatif, qui doivent &tre considérés comme incor-
porés 3 la description par la référence qui leur est
faite ici, et sur lesquelé 3

- la figure 1 représente une vue schématique

de dessus d'un dispcsitif conforme 3 la présente
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invention, sur lequel est disposé un bateau,
~ la figure 2 représente une vue latérale

du dispositif représenté sur la figure 1, tel que cela

est schématiquement représenté& par la fléche réfé—
rencée II sur la figure 1,

~ la figure 3 représente une vue ariiére
du dispositif selon la figure 1, tel que cela est
schématiquement représenté par la fléche ré&férencée
III sur la figure 1. R

Sur les figures 1 & 3, on a représenté de
fagon schématique un bateau 10 avec sa caréne 11 et
une gquille 12. Il devra cependant &tre entendu dans
la suite que la représentation schématique de ce ba-
teau 10 n'est donnée gu'a titre d'illustration non
limitative, et que tout type de bateau pourra coopé&-—
rer avec le dispositif de mise en cale séche conforme
a8 la présente invention.

Comme cela apparait également sur les fi-
gures,le dispositif comprend un caisson flotteur 20
possédant un plancher 21 et deux parois latérales
22, sensiblement verticales, espacées entre elles
d'une dimensicn telle que le bateau puisse &tre in-—
troduit dans le caisson 20, et reposer sur le plan-—-
cher. o

Selon le mode de réalisation représenté
sur la figure 3, une cale 23 est ainsi intercalée
entre l'extrémité inférieure de la quille 12 et le
plancher 21 précité.

Plus précisément, comme cela est repré-
senté en particulier sur la figure 2, les parois
latérales 22 se composent de trois montants 24,
sensiblement verticaux, fixés sur le plancher 21, et
qui sont reliés a leur partie supérieure par une
traverse 25 sensiblement horizontale. Les traverses
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25 constituent de préférence en elles-mémes des
caissons flottants. Le rSle de ces traverses sera
décrit plus en détail dans la suite de la descrip-
tion. Bien entendu, ces traverses 25 pourront pren-
dre toutes formes appropriées et par exemple &tre
constituées soit de chambres creuses contenant de

1'air, soit de blocs pleins mais légers aptes a

.flotter. Comme cela est représenté schématiquement

en 26, les liaisons entre les montants verticaux

24 et les traverses 25 d'une part, et le plancher 21
d'autre part, sont renforcées par des é&querres de
consolidation. De méme, la traverse 25 horizontale,
possédant une largeur supérieure 3 celle des montants
verticaux 24, de préférence, cette traverse 25 sera
soutenue a3 l'aide d'équerres 27, telles que repré-
sentées sur la figure 3, solidaires d'une part, de

la surface inférieure de la traverse 25, et d'autre
part, des montants verticaux 24.

D'autre part, comme cela apparait en parti-
culier sur la figure 3, une chambre de forme gé&néra-
le parallélépipédique est déterminée en dessous du
plancher 21, par une raroi 28 solidaire de celui-ci.
Ladite chambre délimit&e par la paroi 28 est divisée,
a 1l'aide de cloisons 29 en une pluralité de compar-
timents allongés, d'extension paralléle aux traver-
ses 25 précitées. Dans chacun des compartiments
ainsi délimités, est logé un flotteur 30, formé de
préférence d'un flotteur gonflable.

D'autre part, comme cela apparait toujours
sur la figure 3, il est prévu de part et d'autre
du plancher 21, deux carters 31 montés pivotants sur
le chdssis, autour d'articulations horizontales,
référencées 32 sur la figure 3. Comme cela apparait

sur cette figure, lesdites articulations 32 hori-
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zontales sont paralléles & la direction générale des
traverses 25 précitées.

Chacun des carters 31 contient un flotteur
33, de préférence gonflable.

De plus, comme cela est représenté sur les
figures, des bras dits de maintien 34 sont solida-
risés sur les carters 31. Plus précisément, l'arti-
culation horizontale 32 des carters 31 et par consé-
quent des flotteurs latéraux 33 contenus dans ceux-—
ci, est située dans un plan horizontal passant
au-dessus du centre de poussée des forces agissant
sur les flotteurs latéraux 33 quard ceux—-ci sont
remplis d'air. Ainsi, lorsque les flotteurs laté-
raux 33 présentent des caractéristiques de flotta-
bilité minimum, c'est-a-dire lorsque les flotteurs
33 sont pratiquement dégonflés, les bras de mdintien
34 s'étendent sensiblement verticalement. Par con-
tre, lorsque, comme cela est représenté sur la
figure 3, les flotteurs latéraux 33 présentent des
caractéristigques de flottabilité maximum, c'est-a-
dire lorsque ceux-ci sont gonflés, le centre de
pcussée des forces agissant sur chagque flotteur 33
étant situé en dessous du plan horizontal contenant
lesdites articulations 32, cette poussée tend &
faire pivoter les bras de maintien 34 vers 1l'inté-
rieur du caisson 20, de fagon 3 rapprocher ceux-ci.

On comprend par conségquent, comme cela est
représenté sur les figures, que lorsque les flotteurs
33 sont gonflés, les extrémités supérieures des
bras de maintien 34, munies de préférence d'embouts
ou manchons souples 35, sont portées en contact avec
la coque du bateau 10 de fagon a centrer celui-ci
par rapport au caisson et ainsi immobilisent celui-
ci en position centrale.

Plus précisément, comme cela est représenté
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sur les figures 1 et 2, les carters latéraux 31, ainsi
que les flotteurs 33 introduits dans ceux-ci, sont
divisés en deux él&ments 31A, 31B sensiblement ali-
gnés, de chaque cb6té& du plancher, et munis chacun de
bras de maintien 34 dirigés sensiblement vers le
haut. Ainsi, on comprend que chacun des carters 31A
et 31B peut pivoter 4d'un angle propre, jusqu'd ce gue
1'extrémité supérieure 35 des bras de maintien 34
vienne en appui contre la coque du bateau, de facgon

3 &pouser la forme de celui-ci, et & supporter con-
venablement celui-ci.

Bien entendu, dans.le cas ol les flotteurs
latéraux 33 présentent en eux-m&mes une rigidité
suffisante, il est possible d'articuler directement
ceux~ci, au niveau de l'articulation 32 précitée,

sur le plancher 21, les carters 31 devenant alors

totalement inutiles.

" D'autre part, comme cela est représenté
sur la figure 3, il est prévu des bras de verrouillage
40, aptes 3 verrouiller les bras de maintien 34 en
position de contact avec le bateau 10.

Plns précisément, les bras de verrouillage
40 sont articulés, au niveau de leur extré&mité infé-
rieure, en 41, sur le plancher 21 du caisson 20. De
plus, les bras de verrouillage 40 sont munis, 3 leur
extrémité supérieure, d'organes de verrouillage aptes
3 coopérer avec le bras de maintien 34, de fagon &
immobiliser ceux-ci.

Les organes de vexrouillage prévus sur les
bras de verrouillage 40 d'une part et les bras de
maintien 34 d'autre part, n'ont pas &té représentés
sur 1és figures. Ceux—-ci pourront &tre constitués de
tous &léments appropriés, aptes 3 coopérer, par

exemple par vissage ou par emboltement mutuel.
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Comme cela est &galement représenté, de fagon
schématique, sur les figures, le compresseur 50 apte
d assurer le gonflage des flotteurs 30 et des flot-
teurs latéraux 33, peut &tre disposé simplement sur
les traverses 25 formant caisson flottant.

De préférence, comme cela est représenté& sur
la figure 2, la partie avant de la chambre inférieure
28 contenant les flotteurs 30, et la partie avant des
carters 31A est relevée, de fagon 3 se terminer au
niveau d'un bord de fuite 38 et 39 pour faciliter
le déplacement du dispositif sur, et dans l'eau et
surtout pour permettre 1l'accostage sur une cale in-~
clinée, et ainsi faciliter le débarquement &ventuel

du- bateau.
Les caractéristiques de flottabilité du

caisson; et en particulier du caisson flottant cons-
titué par les traverses horizontales 25, sont déter-
minées de telle sorte que, 3 l'état dégonflé des
flotteurs 30 et des flotteurs latéraux 33, la ligne
de flottaison du caisson 20 autorise la pénétration
de celui-ci en dessous du bateau 10. La ligne de
flottaison du caisson 20, a 1l'é&tat déglonfé des
flotteurs a &té schématiquement repré&sentée sur la
figure 3 sous{forme de la ligne référencée A-A. Par
contre, les caractéristiques de flottabilité& du
caisson 20, et notamment des flotteurs 30 et des
flotteurs latéraux 33 sont déterminées de telle
sorte que, lorsque ces derniers sont gonflés, le
bateau 10, reposant sur le plancher 21 du caisson
20, soit totalement émergé. La ligne de flottaison
du caisson 20, dans ce dernier cas a été& schémati-
quement représentée sur la figure 3, sous forme de
la ligne référencée B-B.

On va maintenant décrire les différentes
étapes de mise en oeuvre du dispositif conforme a

la présente invention.
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Dans un premier temps, les flotteurs 30,
ainsi que les flotteurs latéraux 33, étant dégonflés,
de telle sorte que les bras de maintien 34 s'&tendent
sensiblement verticalement, de fagon & dégager le
canal formé& entre les parois latérales 22 du caisson
20, et de telle sorte que la ligne de flottaison de
ce dernier soit déterminée par la ligne référencée
A-A, ce caisson est introduit en dessous du bateau
10. A cette fin, le caisson 20 pourra &tre équip#é
d'un systéme de motorisation apte 3 faciliter le
déplacement de celui-ci. Toutefois, on comprend aisé-—
ment qu'il n'est pas indispensable que le caisson
20 soit équipé d'un tel systéme de motorisation, le
bateau 10 pouvant aisé@ment, 3 l'aide de ses propres
moyens é&tre déplacé au-dessus du caisson 20. Acces-
soirement, le bateau 10 peut &tre tractd i l'aide
de filins non représentés, au~dessus du caisson 20.

Déns cette position, il convient alors
d'assurer le gonflage des flotteurs 30 et les flot-
teurs latéraux 33, de fagon telle que, d'une part,
le bateau 10 repose sur le plancher 21, et d'autre
part, que les bras de maintien 34 viennent en appui
de part et d'autre, sur la coque du bateau 10. Rien
entendu, au cours de cette opération, il convient de

 veiller 3 la position prise par le bateau 10 dans

le caisson 20, et prendre soin, en particulier, si
cela est nédessaire, d'intercaler des céiles, telleé
que la cdle représentée en 23 sur la figure 3. V
En fonction de chaque cas particulier, 1le
gonflage des flotteurs 30, et des flotteurs latédraux
33, pourra étre réalisé soit simultanément, soit
alternativement. De préférence, toutefois, les flot-
teurs latéraux 33 seront gonflés dans un premier

temps, de fagon & assurer le centrage, le maintien et le
positionnement corrects du bateau 10. Il est alors nécessaire
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d'immobiliser les bras de maintien en appui contre la
coque du bateau 10, & l'aide des bras de verrouillage
40 précités.

Ldrsque les flotteurs 30, et les flotteurs
latéraux 33 sont totalement gonflés, le bateau 10
gmerge totalement hors de l'eau. Dans cette position,
1l'inspection de la caréne du bateau, et éventuelle-
ment, si cela est nécessaire, le carénage, peuvent
&tre aisément réalisés. )

Bien entendu, afin de femettre le bateau
10 3 1l'eau, les opérations précitées sont effectuées
dans un ordre inverse. '

Bien entendu, la présente invention n'est
pas limitée au mode de ré&alisation qui vient d'étre
décrit 3 partir duguel on pourra envisager de nom-
breuses variantes de réalisation conformes & 1l'esprit
de 1l'invention.

En particulier, le dispositif qui vient
d'étre décrit, s'il est particuligrement bien adapté
pour réaliser le carénage des bateaux, pourra étre
utilisé pour assurer 1l'é&chouage des bateaux, de
fagon a faciliter le transfert de ceux-ci sur une
remorque, et sera par conséquent aisément adapté en
conséquence.

D'autre part, la présente invention s'é&tend
3 tous dispositifs au moins partiellement immergés
et flottants, tels gque notamment habitats marins, cages
flottantes d'agquaculture, bouées, balises.

Bien que selon le mode de r&alisation qui
vient d'étre décrit il est prévu deux parois latérales,
on peut prévoir que le caisson soit formé d'un  simple
plancher supportant des flotteurs latéraux munis au
voisinage de leur partie supérieure de volumes de

flottabilitd analogues a ceux référencés (25) sur les
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fiqures. Accessoirement, ces volumes pourraient &tre
utilisés pour venir en contact avec le bateau.

De méme, il est avantageux que ces volumes
soient réglables en hauteur par rapport éu plancher
de telle sorte que la ligne de flottaison A-A soit
adaptée au tirant d'eau du bateau considéré.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif, notamment de mise en cale

séche d'un bateau, caractérisé par le fait qu'il
comprend un caisson flotteur (20) , possédant un
plancher (21) d'une dimension telle que le bateau
puisse &tre introduit dans le caisson (20) et repo-
ser sur le plancher (21), une pluralité de flotteurs
(30) solidaires du plancher (21) et aptes & modifier
les caractéristiques de flottabilité& du caisson {20),
et au moins deux flotteurs latéraux (33) articulés

sensiblement horizontalement (32) de part et d'autre

‘du plancher (21), la flottabilité desdits flotteurs

latéraux &tant susceptible d'&tre modifiée de fagon

3 assurer le pivotement de ceux-ci, et 3 porter ainsi
en contact avec le bateau (10) des bras de maintien
(34) dirigés latéralement vers le haut et supportés
par les flotteurs latéraux.

2. Dispositif selon la revendication 1,ca-
ractérisé par le fait que l'articulation horizontale
{32) des flotteurs latéraux (33) est située dans un
plan horizontal passant au-dessus du centre de pous-
sé des forces agissant sur les flotteurs latéraux
(33). . -

3. Dispositif selon 1'une des revendications
1 et 2, caractérisé par le fait que les flotteurs
latéraux_(33) sont des- flotteurs gonflables.

4. Dispositif selon l'une des revendications
1 & 3, caractérisé parrle fait qu'il est prévu deux
flotteurs latéraux (33), sensiblement alignés, de
chaque c6té du plancher (21), et munis chacun de
bras de maintien (34), dirigé&s généralement vers le

haut. (figures 1 et 2).
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5. Dispositif selon 1'une des revendications
1 & 4, caractérisé par le fait qu'il est prévu des
bras de verrouillage (40) aptes i verrouiller les bras
de maintien (34) en position de contact avec le ba-
teau (10).

6. Dispositif selon la revendication 5,
caractérisé par le fait que les bras dé verrouillage
(40) sont articulés sur le plancher (21).

7. Dispositif selon.l'une des revendications
1 a 6, caractérisé par le fait qu'il est prévu un
compresseur (50) apte 3 gonfler les flotteurs (30,33).

8. Dispositif selon l'une des revendications
1 & 7, caractérisé par le fait que les flotteurs (30)
sont des flotteurs gonflables.

9. Dispositif selon l'ﬁne des revendications
1 &8 8, caractérisé par le fait que les caractéristi-~
ques de flottabilité du caisson (20) sont déterminées
de telle sorte que, a 1'état dégonflé des flotteurs
(30), la ligne de flottaison(A-A)du caisson (20) auto-
rise la pénétration de celui-ci en dessous du bateau
(10), tandis que & 1'état gonflé, la ligne de flottai-
scn (B--B) soit telle que le bateau (10) soit totalement
émergé. -~

-
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