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(57) Zusammenfassung: Eine Fahrzeugkopfstiitzenbau-
gruppe umfasst eine Kopfstitze, welche betriebsfahig mit ei-
ner Fahrzeugsitzlehne gekoppelt ist und eine Kopfauflage-
flache aufweist. Ein flexibles Element umfasst einen obe-
ren Abschnitt, welcher betriebsfahig mit der Kopfstiitze ver-
bunden ist. Das flexible Element umfasst einen Zwischen-
abschnitt benachbart zu der Kopfauflageflache, einen un-
teren Abschnitt und eine oberen Riickenstitze, welche auf
der Fahrzeugsitzlehne angeordnet ist und einen langlichen
Schlitz definiert, durch den sich das flexible Element er-
streckt. Ein Betatigungssystem ist betriebsfahig mit dem un-
teren Abschnitt des flexiblen Elements gekoppelt. Das Be-
tatigungssystem wirkt, um das flexible Element durch den
Spalt zwischen einer ausgefahrenen Position und einer nicht
ausgefahrenen Position zu bewegen.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft allgemein
eine Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe und insbeson-
dere eine integrierte dlinne biegsame mit der Sitzleh-
ne zusammengefligte Kopfstiitzenbaugruppe.

[0002] Fahrzeugsitzbaugruppen umfassen gewothn-
lich eine Kopfstlitzenbaugruppe, welche mit einem
oberen Abschnitt der Sitzlehne verbunden ist, um den
Kopf eines Passagiers abzustitzen. In einigen Fal-
len kénnen die Kopfstitzenbaugruppen Stiitzen um-
fassen, die sich von der Kopfstlitze zur Sitzlehne er-
strecken, wodurch die Kopfstlitze nach oben und un-
ten relativ zu der Sitzlehne eingestellt werden kann.
Dementsprechend haben diese Sitzbaugruppen eine
beschrankte Anpassbarkeit, um den Kopf des Passa-
giers zu stitzen.

[0003] Entsprechend einem Aspekt der vorzurtick-
gelehnten Erfindung enthalt eine Fahrzeugkopfstut-
zenbaugruppe eine Kopfstitze, welche betriebsfahig
mit einer Fahrzeugsitzlehne gekoppelt ist. Die Kopf-
stitze hat eine Kopfauflageflache. Ein flexibles Ele-
ment umfasst einen oberen Abschnitt, welcher be-
triebsfahig mit der Kopfstutze verbunden ist. Das fle-
xible Element weist auch einen Zwischenabschnitt
auf, welcher benachbart zur Kopfauflageflache und
zu einem unteren Abschnitt ist. Eine obere Riicken-
stutze ist auf der Fahrzeugsitzlehne angeordnet und
definiert einen langlichen Schlitz, durch den sich das
flexible Element erstreckt. Ein Betatigungssystem ist
betriebsfahig mit dem unteren Abschnitt des flexiblen
Elements gekoppelt. Das Betatigungssystem arbei-
tet, um das flexible Element durch den Spalt zwi-
schen einer ausgefahrenen Position und einer nicht
ausgefahrenen Position zu bewegen.

[0004] Nach einem weiteren Aspekt der vorzurtick-
gelehnten Erfindung enthalt eine Fahrzeugkopfstut-
zenbaugruppe eine Kopfstitze, welche betriebsfa-
hig mit einer Fahrzeugsitzlehne gekoppelt ist. Ein
flexibles Element umfasst einen oberen Abschnitt,
welcher betriebsfahig mit der Kopfstitze verbunden
ist, einen Zwischenabschnitt und einen unteren Ab-
schnitt. Ein Betatigungssystem ist betriebsfahig mit
dem unteren Abschnitt des flexiblen Elements gekop-
pelt. Das Betatigungssystem arbeitet, um das flexible
Element zwischen einer ausgefahrenen Position und
einer nicht ausgefahrenen Position zu bewegen.

[0005] GemalR noch einem weiteren Aspekt der vor-
zuriickgelehnten Erfindung enthélt eine Fahrzeug-
kopfstltze einen Korperabschnitt, welcher eine Kopf-
auflageflache aufweist. Ein flexibles Element umfasst
einen oberen Abschnitt, welcher betriebsfédhig mit
dem Korperabschnitt verbunden ist, einen flexiblen
Zwischenabschnitt, welcher sich nahe der Kopfaufla-
geflache befindet, und einen unteren Abschnitt, wel-
cher betriebsfahig mit einem Betatigungssystem ver-
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bunden ist. Die Betatigung des Betatigungssystems
bewegt den flexiblen Zwischenabschnitt des flexiblen
Elements Uber einen vorbestimmten Abstand weg
von der Kopfauflageflache.

[0006] Diese und andere Aspekte, Ziele und Merk-
male der vorzuriickgelehnten Erfindung werden von
den Fachleuten auf diesem Gebiet der Technik beim
Studium der folgenden Beschreibung, der Anspriiche
und der beigefiigten Zeichnungen verstanden und
gewdrdigt werden.

[0007] Die Zeichnungen verstehen sich folgender-
mafen:

[0008] Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht von
oben einer Fahrzeugsitzbaugruppe in einem Fahr-
zeug;

[0009] Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht von
oben einer Kopfstitzenbaugruppe, welche Abschnit-
te der Fahrzeugsitzbaugruppe aufweist, die in gestri-
chelten Linien dargestellt sind;

[0010] Fig. 3 ist eine Vorderansicht der Kopfstit-
zenbaugruppe mit einem Abschnitt einer oberen Ri-
ckenstltze, welche aufgeschnitten einen unteren Ab-
schnitt eines flexiblen Elements zeigt;

[0011] Fig. 4 ist eine Seitenansicht der Kopfstitzen-
baugruppe, wobei ein Abschnitt der Fahrzeugsitz-
baugruppe und der Kopfstiitzenbaugruppe als Quer-
schnitt entlang der Linie IV-IV aus Fig. 3 gezeigt ist;

[0012] Fig. 4A ist eine vergrofRerte Seitenquer-
schnittsansicht der Kopfstitzenbaugruppe, wie in
Fig. 4 gezeigt;

[0013] Fig. 5 ist eine auseinandergezogene per-
spektivische Vorderansicht von oben der Kopfstit-
zenbaugruppe und einer Sitzlehne der Fahrzeugsitz-
baugruppe;

[0014] Fig. 5A ist eine auseinandergezogene per-
spektivische Ansicht von hinten oben der Kopfstiit-
zenbaugruppe und der Sitzlehne;

[0015] Fig. 6 ist eine Seitenansicht der Kopfstltzen-
baugruppe in einer nicht ausgefahrenen Position, wo-
bei Abschnitte der Fahrzeugsitzbaugruppe in einer
aufrechten Stellung in gestrichelten Linien gezeigt
sind;

[0016] Fig. 6A ist eine perspektivische Ansicht von
oben der Kopfstiitzenbaugruppe und der Fahrzeug-
sitzbaugruppe, wie in Fig. 6 gezeigt;

[0017] Fig. 7 ist eine Seitenansicht der Kopfstltzen-
baugruppe in einer ausgefahrenen Position, wobei
Abschnitte der Fahrzeugsitzbaugruppe in einer zu-
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rickgelehnten Zwischenposition in gestrichelten Lini-
en dargestellt sind;

[0018] Fig. 7A ist eine perspektivische Ansicht von
oben der Kopfstitzenbaugruppe und der Fahrzeug-
sitzbaugruppe, wie in Fig. 7 gezeigt, wobei die Kopf-
stlitzenbaugruppe in der nicht ausgefahrenen Stel-
lung ist und die Fahrzeugsitzbaugruppe in der auf-
rechten Stellung in gestrichelten Linien gezeigt ist;

[0019] Fig. 8 ist eine Seitenansicht der Kopfstitzen-
baugruppe in einer weiteren ausgefahrenen Position,
wobei Abschnitte der Fahrzeugsitzbaugruppe in einer
weiter zurtickgelehnten Position in gestrichelten Lini-
en gezeigt sind;

[0020] Fig. 8A ist eine perspektivische Ansicht von
oben der Kopfstitzenbaugruppe und der Fahrzeug-
sitzbaugruppe, wie in Fig. 8 gezeigt ist, wobei die
Kopfstiitzenbaugruppe in der ausgefahrenen Positi-
on ist und die Fahrzeugsitzbaugruppe in der zurilick-
gelehnten Zwischenposition in gestrichelten Linien
dargestellt ist; und

[0021] Fig. 9 ist eine Seitenansicht einer weiteren
Ausfuhrungsform der Kopfstlitzenbaugruppe in einer
ausgefahrenen Stellung, wobei Abschnitte der Fahr-
zeugsitzbaugruppe in einer zurlickgelehnten Position
in gestrichelten Linien dargestellt sind.

[0022] Zum Zwecke der Beschreibung hierin verste-
hen sich die Begriffe "oben", "unten", "rechts", "links",
"hinten", "vorne", "vertikal ", "horizontal" und Ableitun-
gen davon auf die Erfindung, wie in Fig. 1. orientiert.
Es muss jedoch verstanden werden, dass die Er-
findung verschiedene alternative Ausrichtungen an-
nehmen kann, auf’er wo ausdriicklich das Gegen-
teil angegeben ist. Es muss auch verstanden wer-
den, dass die spezifischen Vorrichtungen und Ver-
fahren, welche in den beigefligten Zeichnungen dar-
gestellt und in der nachfolgenden Beschreibung be-
schrieben sind, einfach beispielhafte Ausfiihrungsfor-
men der erfinderischen Konzepte sind, die in den bei-
gefiigten Ansprichen definiert sind. Daher sind spe-
zifische Abmessungen und andere physikalische Ei-
genschaften in Bezug auf die hierin offenbarten Aus-
fihrungsformen nicht als Beschrankung zu betrach-
ten, sofern die Anspriiche nicht ausdriicklich etwas
anderes bestimmen.

[0023] Bezugnehmend auf Fig. 1-Fig. 9 bezeichnet
das Bezugszeichen 10 allgemein eine Fahrzeugkopf-
stlitzenbaugruppe, welche eine Kopfstiitze 12 um-
fasst, die betriebsfahig mit einer Fahrzeugsitzlehne
14 gekoppelt ist. Ein flexibles Element 16 weist einen
oberen Abschnitt 18 auf, welcher betriebsfahig mit
der Kopfstlitze 12 gekoppelt ist. Das flexible Element
16 umfasst einen Zwischenabschnitt 20 benachbart
zu einer Kopfauflageflache 22 der Kopfstltze 12 und
einen unteren Abschnitt 24. Eine obere Rickenstitze
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26 ist auf der Fahrzeugsitzlehne 14 angeordnet und
definiert einen I&nglichen Schlitz 28, durch den sich
das flexible Element 16 erstreckt. Ein Betatigungs-
system 30 ist betriebsfahig mit dem unteren Abschnitt
24 des flexiblen Elements 16 verbunden. Das Betati-
gungssystem 30 arbeitet, um das flexible Element 16
durch den Schlitz 28 zwischen einer ausgefahrenen
Position 32 und einer nicht ausgefahrenen Position
34 zu bewegen.

[0024] Unter Bezugnahme auf Fig. 1 ist die Fahr-
zeugsitzbaugruppe 11 in einer Fahrerseite eines
Fahrzeugs 36 angeordnet. Die Fahrzeugsitzbaugrup-
pe 11 umfasst einen Sitz 38, welcher schwenkbar mit
der Sitzlehne 14 (ber einen Neigungsmechanismus
40 zum drehbaren Einstellen der Sitzlehne 14 relativ
zum Sitz 38 gekoppelt ist. Der Sitz 38 ist verschieb-
bar mit einem Boden 42 des Fahrzeugs 36 Uber ei-
ne Schienenbaugruppe 44 gekoppelt. Die Schienen-
baugruppe 44 ist so konfiguriert, dass die Fahrzeug-
sitzbaugruppe 11 in einer Vorwarts- und Rickwarts-
richtung relativ zum Fahrzeug 36 eingestellt werden
kann. Es versteht sich von selbst, dass die Fahr-
zeugsitzbaugruppe 11 an verschiedenen Positionen
im gesamten Fahrzeug 36, welche andere als die dar-
gestellte Lage sind, wie auf einer Beifahrerseite, ei-
ne Mittelreihenposition und einer hinteren Sitzposi-
tion positioniert werden kann. Es ist auch denkbar,
dass der Sitz 38 die Schienenbaugruppe 44 nicht um-
fassen kann und fest oder alternativ mit dem Boden
42 des Fahrzeugs 36 verbunden sein kann.

[0025] Wie in der in Fig. 2 gezeigten Ausflihrungs-
form weist die Sitzlehne 14 der Fahrzeugsitzbaugrup-
pe 11 eine Sitzlehnenstruktur 46 mit einem ersten
Seitentrager 48 und einem zweiten Seitentréger 50
auf, welche sich nach oben in allgemeiner paralle-
ler Ausrichtung von einer Verstellhalterung 52 aus er-
strecken, um sich mit einer oberen Halterung 54 der
Sitzlehnenstruktur 46, die sich dazwischen erstreckt,
zu koppeln. Der erste und der zweite Seitentrager 48,
50 verbinden sich schwenkbar mit den Verstellhalte-
rungen 52 um einen Neigungsmechanismus 40 her-
um, der konfiguriert ist, um die Sitzlehne 14 in ver-
schiedenen Schwenkwinkeln relativ zum Sitz 38 ein-
stellbar zu verriegeln. Die obere Halterung 54 der
Sitzlehnenstruktur 46 erstreckt sich allgemein senk-
recht zwischen den ersten und zweiten Seitentragern
48, 50. Die Kopfstiitze 12 der Kopfstiitzenbaugrup-
pe 10 koppelt sich mit der oberen Halterung 54 der
Sitzlehnenstruktur 46 und ist zentral zwischen dem
ersten und dem zweiten Seitentrager 48, 50 positio-
niert. Es ist auch denkbar, dass die Kopfstiitze 12 mit
den Seitentréagern 48, 50 integriert werden kann und /
oder die obere Halterung 54 der Sitzlehnenstruktur
46 unterstitzt, um eine ahnliche Konfiguration bereit-
zustellen.

[0026] Wie auch in Fig. 2 dargestellt ist, umfasst die
Sitzlehne 14 eine Aufhdngungsbaugruppe 56, wel-
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che zwischen den ersten und den zweiten Seiten-
trager 48, 50 gekoppelt ist und sich nach vorne er-
streckt, um in eine Fahrgaststitze 58 einzugreifen.
Die Aufhangungsbaugruppe 56 weist eine obere Auf-
héangungskomponente 60 in der Nahe der oberen
Halterung 54 der Sitzlehnenstruktur 46 und eine un-
tere Aufhangungskomponente 62 zwischen der obe-
ren Aufhangungskomponente 60 und den Verstell-
halterungen 52 auf. Die obere und die untere Aufhan-
gungskomponente 60, 62 erstrecken sich nach vor-
ne, um sich jeweils mit der oberen Riickenstlitze 26
der Fahrgaststiitze 58 und einer unteren Rickenstit-
ze 64 der Fahrgaststiitze 58 zu koppeln. Das flexible
Element 16 der Kopfstlitzenbaugruppe 10 erstreckt
sich von der Kopfstiitze 12 nach unten, um sich mit
einer Schwenkstange 68 der oberen Aufhangungs-
komponente 60 zu koppeln, wie es im Folgenden na-
her beschrieben ist.

[0027] Wie in Fig. 3 gezeigt, erstreckt sich das flexi-
ble Element 16 der Kopfstiitzenbaugruppe 10 durch
den langlichen Schlitz 28 in der oberen Riickenstltze
26, um sich mit dem Betéatigungssystem 30 zu kop-
peln. Genauer gesagt, erstreckt sich der Zwischen-
abschnitt 20 des flexiblen Elements 16 Uiber die Kopf-
auflageflache 22 der Kopfstitze 12 Giber dem langli-
chen Schlitz 28. Der untere Abschnitt 24 des flexiblen
Elements 16 koppelt sich mit einer zentralen Halte-
rung 66 unter dem langgestreckten Schlitz 28. Die
zentrale Halterung 66 ist mit der Schwenkstange 68,
die sich zwischen dem ersten und dem zweiten Sei-
tentrager 48, 50 der Sitzlehnenstruktur 46 erstreckt,
verbunden. Das flexible Element 16 verjingt sich all-
gemein in der Breite vom oberen Abschnitt 18 zum
Zwischenabschnitt 20 und zum unteren Abschnitt 24,
wahrend es sich nach unten durch den langlichen
Schlitz 28 erstreckt. Wie gezeigt, umfasst das flexi-
ble Element 16 ein erstes elastisches Element 70 und
ein zweites elastisches Element 72, welche sich un-
abhangig voneinander nebeneinander von der Kopf-
stlitze 12 zur Schwenkstange 68 hin erstrecken. Sol-
cherart sind das erste und das zweite elastische Ele-
ment 70, 72 durch einen Zwischenschlitz 76 getrennt,
welcher durch einen Raum zwischen dem ersten und
dem zweiten elastischen Element 70, 72 definiert ist.
Der Zwischenspalt 76 zwischen dem ersten und dem
zweiten elastischen Element 70, 72 stellt eine Ver-
tiefung bereit, welche ausgebildet ist, um den Kopf
eines Passagiers, der auf dem flexiblen Element 16
ruht, aufzunehmen. Es ist denkbar, dass das flexible
Element 16 mehr oder weniger elastische Elemente
70, 72 umfassen kann, als in der dargestellten Aus-
fihrungsform gezeigt. Das erste und das zweite un-
abhéangige elastische Elemente 70, 72 umfassen je-
weils ein langliches Federstahlelement 74. Es wird je-
doch erwogen, dass die elastischen Elemente 70, 72
l&ngliche Elemente aus einem Polymermaterial oder
einem anderen denkbaren flexiblen Material umfas-
sen kénnen.
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[0028] Eine Grundabschnittsabdeckung 78, wie in
Fig. 4 gezeigt, ist Uber den langlichen Federstahl-
elementen 74 des flexiblen Elements 16 angeord-
net, welche das erste und das zweite elastische Ele-
ment 70, 72 (Fig. 3) verbindet und eine gepolster-
te Auflage fiir den Kopf des Passagiers bereitstellt.
Die Grundabschnittsabdeckung 78 kann denkbarer-
weise ein Gewebematerial, ein Ledermaterial, ein Vi-
nylmaterial oder andere Fahrzeugpolstermaterialien
umfassen, wie allgemein in der Technik bekannt. Es
ist auch vorgesehen, dass die Grundabschnittsabde-
ckung 78 separat auf die einzelnen elastischen Ele-
mente angeordnet werden kann, so dass sich der
Zwischenspalt 76 zwischen dem flexiblen Element 16
bis zur Kopfauflageflache erstrecken kann.

[0029] Wie in Fig. 4 gezeigt, umfasst die Kopfstit-
ze 12 der Kopfstiitzenbaugruppe 10 eine Tragesaule
80, welche mit der oberen Halterung 54 der Sitzleh-
nenstruktur 46 verbunden ist und sich von der obe-
ren Halterung 54 erstreckt, um sich betriebsfahig mit
einem Korperabschnitt 82 der Kopfstitze 12 zu kop-
peln. Das flexible Element 16 koppelt sich betriebsfa-
hig mit einer Rickwand 84 des Koérperabschnitts 82
und wickelt sich Uber eine obere Kante 83 des Kor-
perabschnitts 82, um sich nach unten Gber die Kopf-
auflageflache 22 des Korperabschnitts 82 zu erstre-
cken. Das flexible Element 16 erstreckt sich vom un-
teren Rand 85 der Kopfstlitze 12, um sich in einer
etwas S-formigen Kriimmung durch den langlichen
Schlitz 28 in der oberen Sitzlehne 14 zu krimmen.
Beim Durchgang durch den langlichen Schlitz 28,
greift das flexible Element 16 in eine hintere Flache
der zentralen Halterung 66 ein, die mit der Schwenk-
stange 68 verbunden ist. Es ist denkbar, dass das fle-
xible Element 16 alternativ mit dem Antriebssystem
30 angeordnet sein kann, um das flexible Element 16
durch den Schlitz 28 zu bewegen, wie weiter unten
beschrieben.

[0030] Wie detaillierter in Fig. 4A gezeigt, weist die
Tragesaule 80 der Kopfstitze 12 eine innere Hal-
terung 86 auf, welche vertikal von einem Metall-
rahmen 88 der Sitzlehnenstruktur 46 vorsteht und
sich zu einem allgemein horizontalen Abschnitt 90
nach vorne biegt. Die innere Halterung 86 wird durch
ein Verkleidungsstiick 92, welches die Tragesaule
80 umschliet, verborgen. Der horizontale Abschnitt
90 der inneren Halterung 86 ist betriebsfahig mit
dem Korperabschnitt 82 der Kopfstiitze 12 um einen
Neigungsmechanismus 94 gekoppelt. Der Neigungs-
mechanismus 94 ist konfiguriert, um den Korperab-
schnitt 82 um einen Stift 96 zu schwenken, welcher
mit dem horizontalen Abschnitt 90 der inneren Halte-
rung 86 gekoppelt ist. Der Kdérperabschnitt 82 ist in
eine hintere Position 98 federvorgespannt, so dass
die Federkraft Gberwunden werden muss, um den
oberen Rand 83 des Koérperabschnitts 82 nach vor-
ne um den Stift 96 zu schwenken. Der Neigungsme-
chanismus 94 ist so konfiguriert, um den Kérperab-
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schnitt 82 I6sbar an verschiedenen nach vorne ge-
neigten Positionen um den Stift 96 zu sperren. Es
ist denkbar, dass die Kopfstitzenbaugruppe 10 oh-
ne den Neigungsmechanismus 94 konfiguriert sein
kann, um die Kopfstitze 12 in der hinteren Position
98 festgestellt bereitzustellen.

[0031] Nun mit Bezugnahme auf die Fig. 5-Fig. 5A
wird der Metallrahmen 88 der Sitzlehnenstruktur 46
im Wesentlichen mit einer Polymerverkleidungsum-
mantelung 100 umschlossen, die allgemein die
Randbereiche des Metallrahmens 88 verdeckt. Die
Verkleidungsummantelung 100 umfasst eine hintere
Verkleidungswange 101, welche sich Uber den hin-
teren Abschnitt des Metallrahmens 88 erstreckt und
sich mit einem vorderen Verkleidungswange 103 der
Verkleidungsummantelung 100 nahe der ersten und
zweiten Seitentrager 48, 50 der Sitzlehnenstruktur 46
verbindet. Der Metallrahmen 88 weist ein erstes Sei-
tenelement 102 und ein zweites Seitenelement 104
auf, welche sich gekriimmt nach oben und nach hin-
ten von der Verstellhalterung 52 aus erstrecken, um
eine gekrimmte Form, die &hnlich der Wirbelsaule
eines Passagiers ist, bereitzustellen. Die ersten und
zweiten Seitenelemente 102, 104 des Metallrahmens
88 sind nahe der Verstellhalterung 52 robuster und
verjingen sich, je weiter sie sich nach oben erstre-
cken, wo sie sich mit einem oberen Element 106, das
sich senkrecht dazwischen erstreckt, verbinden. Die
ersten und zweiten Seitenelemente 102, 104 korre-
lieren jeweils mit dem ersten und dem zweiten Sei-
tentrager 48, 50 der Sitzlehnenstruktur 46 und folg-
lich korreliert das obere Element 106 mit der oberen
Halterung 54 der Sitzlehnenstruktur 46.

[0032] Wie weiter in den Fig. 5-Fig. 5A dargestellt,
koppelt sich die Aufhdngungsbaugruppe 56 mit und
erstreckt sich allgemein nach vorne von der Sitzleh-
nenstruktur 46, um sich entfernbar mit dem Fahrgast-
trager 58 zu verbinden und einen auleren Umfangs-
spalt 108 (Fig. 4) zwischen dem Fahrgasttrager 58
und der Sitzlehnenstruktur 46 zu definieren. Der &u-
Rere Umfangsspalt 108 ist konfiguriert, um sich bei ei-
ner Rickwartsverformung der Aufhadngungsbaugrup-
pe 56 zu komprimieren. Die untere Aufhdngungs-
komponente 62 umfasst einen ersten Seitenabschnitt
110 und einen zweiten Seitenabschnitt 112, die von-
einander getrennt und verschieden sind. Die ersten
und zweiten Seitenabschnitte 110, 112 weisen jeweils
drei sich nach aulRen erstreckende flexible Finger 114
auf, welche sich mit der unteren Riickenstitze 64 an
den fernen Enden jedes einzelnen der flexiblen Fin-
ger 114 verbinden. Die obere Aufhangungskompo-
nente 60 der Aufhangungsbaugruppe 56 umfasst ei-
nen ersten Arm 116, einen zweiten Arm 118 und ei-
nen Zentralkdrper 120, welcher dazwischen angeord-
net ist. Die ersten und zweiten Arme 116, 118 wei-
sen jeweils ein Paar von flexiblen Fingern 114 auf,
die sich auf &hnliche Weise mit der oberen Ricken-
stutze 26 des Fahrgasttragers 58 verbinden. Der zen-
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trale Korper 120 der ersten Aufhdngungskomponen-
te ist mit der zentralen Halterung 66 verbunden. Die
zentrale Halterung 66 ist fest mit der Schwenkstan-
ge 68 gekoppelt, welche sich seitlich zwischen dem
ersten und dem zweiten Seitenabschnitt 110, 112 der
unteren Aufhdngungskomponente 62 erstreckt und
schwenkbar mit diesen verbunden ist. Es ist vorgese-
hen, dass die Aufhdngungsbaugruppe 56 mehr, we-
niger oder alternativ geformte flexible Finger 114 um-
fassen kann, die sich von der Sitzlehnenstruktur 46
aus erstrecken, um sich mit dem Fahrgasttrager 58
zu koppeln. Beispielsweise kdnnen die ersten und
zweiten Seitenabschnitte 110, 112 und die ersten und
zweiten Arme 116, 118 jeweils einen einzelnen rip-
penférmigen flexiblen Finger 114 umfassen, welcher
die drei getrennten fingerférmigen flexiblen Finger
114 miteinander verbindet und diese im Wesentlichen
beseitigt.

[0033] Weiter mit Bezugnahme auf die in den
Fig. 5-Fig. 5A dargestellte Ausfliihrungsform umfasst
die obere Ruckenstltze 26 und die untere Ricken-
stitze 64 des Fahrgasttragers 58 jeweils einen Ver-
kleidungstrager 122 und ein Kissen 124, die dar-
auf angeordnet sind. Das Kissen 124 hat einen flexi-
blen Abschnitt 125, der vorstellbarerweise eine Matrix
aus gewebten Fasern, einem offenzelligen Schaum,
einem geschlossenzelligen Schaum oder anderen
Materialien umfasst. Ein Grundabschnittsabdeckung
127 wird Uber dem flexiblen Abschnitt 125 angeord-
net und kann vorstellbarerweise Leder, Vinylmaterial
oder andere Polstermaterialien umfassen. Der Ver-
kleidungstrager 122 verbindet sich abnehmbar mit
den distalen Enden der flexiblen Finger 114 in einer
kraftschlissigen Schnappverbindung. Der Fahrgast-
trager 58 hat einen dufleren Randabschnitt, der sich
allgemein nach vorne erstreckt, um Seitenwangen
126 auf der oberen und unteren Rickenstutzen 26,
64 auszubilden. Die Seitenwangen 126 sind abge-
winkelt und konfiguriert, um eine seitliche Bewegung
des Rickens eines Passagiers relativ zum Fahrgast-
trager 58 zu verhindern, wie eine seitliche Bewegung
des Rickens eines Insassen, wenn er einer Zentrifu-
galkraft durch das Kurvenfahren des Fahrzeugs aus-
gesetzt ist. Die obere Riickenstlitze 26 weist einen
langlichen Schlitz 28 auf, welcher horizontal an ei-
nem oberen Abschnitt der oberen Ruckenstitze 26
mittig zwischen den Seitenwangen 126 positioniert
ist. Es ist vorstellbar, dass der langliche Schlitz 28 al-
ternativ angeordnet oder konfiguriert sein kann, um
das flexible Element 16 durch den Schlitz hindurch-
gehen zu lassen. Des Weiteren kann der langliche
Schlitz 28 zwischen getrennten Fahrgasttragerseg-
menten 58, wie zwischen der oberen Rickenstiitze
26 und der unteren Rickenstitze 64 oder in einem
Raum zwischen der oberen Rickenstitze 26 und der
Kopfstltze 12, ausgebildet sein. Entsprechend ist es
auch vorstellbar, dass der Fahrgasttrager 58 in Form
variieren kann und/oder mehrere oder weniger Fahr-
gasttragersegmente 58 umfassen kann, die mit der
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Anzahl der potentiell variablen Aufhdngungskompo-
nenten Ubereinstimmen oder davon abweichen.

[0034] Wie in Fig. 5-Fig. 5A gezeigt, ist die
Schwenkstange 68 in Wirkverbindung mit einem Mo-
tor 128 gekoppelt, um die Schwenkstange 68 zwi-
schen einer ersten Position 130 (Fig. 6) und einer
zweiten Position 132 (Fig. 7) zu drehen. Die Kopp-
lung zwischen dem Motor 128 und der Schwenk-
stange 68 umfasst eine Verbindungsbaugruppe 134
mit einem oberen Gestange 136, welches fest mit
Schwenkstange 68 verbunden ist, und einem unte-
ren Gestange 138, welches schwenkbar zwischen
dem oberen Gestange 136 und einem Schnecken-
antrieb 140 gekoppelt ist. Der Schneckenantrieb 140
k&mmt mit einem Zahnrad, das an einer Antriebswel-
le des Motors 128 befestigt ist. Der Schneckenan-
trieb 140 bewegt sich linear zwischen einer ersten
Position 144 (Fig. 6) und einer zweiten Position 146
(Fig. 7), um die Gestangebaugruppe 134 anzutreiben
und die Schwenkstange 68 zu drehen. Es ist vorstell-
bar, dass der Motor 128 direkt mit der Schwenkstan-
ge 68 verbunden ist oder eine alternative Gestange-
baugruppe 134 oder Getriebeanordnung verwendet
werden kann, um den Motor 128 die Schwenkstan-
ge 68 drehen zu lassen. Es ist auch vorstellbar, dass
die Schwenkstange 68 manuell mit einer alternativen
Anordnung gedreht werden kann.

[0035] In einer aufrechten Position 148, wie in
Fig. 6-Fig. 6A dargestellt, umfasst die Sitzlehne 14
der Fahrzeugsitzbaugruppe 11 die Fahrzeugkopfstuit-
zenbaugruppe 10 mit dem flexiblen Element 16 in der
nicht ausgefahrenen Position 34. Die nicht ausgefah-
rene Position 34 ist durch die obere Rickenstiitze 26
der Aufhangungsbaugruppe 56 in einer hinteren Po-
sition 150 definiert, so dass die obere Riickenstltze
26 im Wesentlichen mit der unteren Rickenstiitze 64
des Fahrgasttragers 58 ausgerichtet ist. Aulerdem
befindet sich der Kérperabschnitt 82 der Kopfstitzen-
baugruppe 10 in der hinteren Position 98. Solcherart
ist der Zwischenabschnitt 20 des flexiblen Elements
16 in anstoRendem Kontakt mit der Kopfauflagefla-
che 22 der Kopfstiitze 12 und passt sich in ahnlicher
Weise der Kontur des Kopfauflageflache 22 der Kopf-
stlitze 12 an. In dieser Position ist der Schneckenan-
trieb 140 auch in der ersten Position 144, welche die
Gestangebaugruppe 134 und die Schwenkstange 68
in der ersten Position 130 fluchtet.

[0036] Beim Ubergang von der aufrechten Position
148 zu einer zurickgelehnten Zwischenposition 152,
wie in Fig. 7-Fig. 7A gezeigt, schwenkt die Sitzleh-
ne 14 relativ zu dem Sitz 38 um die Verstellhalterung
52 nach hinten, wobei es der Neigungsmechanismus
40 ermdglicht, die Sitzlehne 14 schwenkbar zu bewe-
gen, und die Sitzlehne 14 in der zurlickgelehnten Zwi-
schenposition 152 verriegelt. Synchron mit der Be-
wegung der zurlickgelehnten Zwischenposition 152
wird der Motor 128 betétigt, um den Schneckenan-
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trieb 140 zu der zweiten Position 146 zu treiben. Die
zweite Position 146 des Schneckenantriebs 140 ist
unterhalb der ersten Position 144 mit der Langser-
streckung der Sitzlehnenstruktur 46 gefluchtet. Die
Abwartsbewegung des Schneckenantriebs 140 in die
zweite Position 146 bewirkt, dass das untere Ge-
stéange 138 der Gestangebaugruppe 134 sich dhnlich
nach unten in der Sitzlehne 14 in Bezug auf die Auf-
hangungsbaugruppe 56 bewegt. Dementsprechend
zieht die Abwartsbewegung des unteren Gesténges
138 das untere Ende des oberen Gestanges 136,
um nach unten und nach hinten weg vom Fahrgast-
trager 58 der Fahrzeugsitzbaugruppe 11 zu schwen-
ken. Die feste Verbindung zwischen dem oberen En-
de des oberen Gestanges 136 und der Schwenkstan-
ge 68 lasst die Schwenkstange 68 sich nach vorne
in die zweite Position 132 drehen, was die zentra-
le Halterung 66 und die obere Aufhangungskompo-
nente 60 der Aufhdngungsbaugruppe 56 nach vorn
schwenkt. Die Vorwartsbewegung der oberen Auf-
hangungskomponente 60 bewirkt, dass die obere Ru-
ckenstlitze 26 sich nach vorne bewegt und das fle-
xible Element 16 weg vom anstoRenden Kontakt mit
der Kopfauflageflache 22 der Kopfstiitze 12 schiebt.
Diese Bewegung, welche durch das Betatigungssys-
tem 30 verursacht ist, lasst das flexible Element 16
sich von der nicht ausgefahrenen Position 34 in die
ausgefahrene Position 32 bewegen. Angesichts der
etwas steifen Art des flexiblen Elements 16 kann der
Kopf eines Passagiers in Kontakt mit dem flexiblen
Element 16 ruhen und den Kopf des Passagiers weg
von der Kopfauflageflache 22 der Kopfstitze 12 hal-
ten.

[0037] Wie weiterin Fig. 8-Fig. 8A dargestellt, ist die
Sitzlehne 14 zu einer weiteren Liegeposition 154 re-
lativ zum Sitz 38 verschwenkt. Die weitere Liegepo-
sition 154, welche wiederum durch den Neigungsme-
chanismus 40 erzielt wird, ermdglicht es, die Sitzleh-
ne 14 weiter nach hinten Uber die Verstellhalterung
52 zu schwenken. Der Verstellmechanismus 40 kann
die Sitzlehne 14 in der weiteren Liegeposition 154
relativ zu dem Sitz 38 verriegeln. In Synchronbewe-
gung mit der Bewegung der Sitzlehne 14 in die wei-
tere Liegeposition 154 wird die obere Aufthangungs-
komponente 60 des Betatigungssystems 30 veran-
lasst, sich weiter nach vorne um die Schwenkstan-
ge 68 zu drehen, wobei das flexible Element 16 wei-
ter weg von der Kopfauflageflache 22 der Kopfstiit-
ze 12 gezogen wird. Diese Bewegung wird wieder-
um durch den Motor 128 verursacht, wodurch der
Schneckenantrieb 140 betatigt und linear nach un-
ten relativ zu der Sitzlehne 14 bewegt wird. Diese
zusatzliche Bewegung der Gestéangebaugruppe 134
fuhrt dazu, dass die Schwenkstange 68 weiter nach
vorne in die ausgefahrene Position 32 gedreht wird.
Solcherart hat der Schneckenantrieb 140 das untere
Gesténge 138 der Gestangebaugruppe 134 in dem
Male nach unten gezogen, dass das obere Gestan-
ge 136 im Wesentlichen linear mit dem unteren Ge-

6/18



DE 10 2014 201 173 A1

stdnge 138 ausgerichtet ist, wodurch eine weitere Ab-
wartsbewegung des unteren Gestanges 138 oder ei-
ne weitere Drehung der Schwenkstange 68 nach vor-
ne verhindert wird. Es ist vorgesehen, dass das Be-
tatigungssystem 30 das flexible Element 16 zwischen
der ausgefahrenen und der nicht ausgefahrenen Po-
sition 32, 34 unabhangig von der Winkelposition der
Sitzlehne 14 relativ zum Sitz 38 bewegen kann. Fer-
ner wird in Betracht gezogen, dass die Kopfstitzen-
baugruppe 10 aus der nicht ausgefahrenen Position
34 in die ausgefahrene Position 32 betatigt werden
kann, wenn sich die Sitzlehne 14 in einer stationa-
ren, aufrechten Position befindet; und ahnlich kann
sie von der ausgefahrenen in die nicht ausgefahrene
Position 32, 34 bestatigt werden, wenn die Sitzlehne
14 sich in einer stationaren, zurtickgelehnten Positi-
on befindet. Es ist auch vorstellbar, dass die Sitzleh-
ne 14 zusatzliche zuriickgelehnte und aufrechte Aus-
richtungen einnehmen kann, abgesehen von den ge-
zeigten, wie auch, dass das flexible Element 16 zu-
satzliche und alternative ausgefahrene und nicht aus-
gefahrenen Positionen 32, 34 zu den hier dargestell-
ten einnehmen kann.

[0038] In einer alternativen Ausfiihrungsform, wie in
Fig. 9 gezeigt, umfasst das Betatigungssystem 30
der Kopfstltzenbaugruppe 10 eine Spule 156, wel-
che drehbar zwischen dem ersten und dem zweiten
Seitentrager 48, 50 der Sitzlehnenstruktur 46 nahe
dem oberen Trager 54 des Sitzlehnenstruktur 46 be-
festigt ist. Andere dhnlich nummerierte Komponenten
der Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe 10 und der Fahr-
zeugsitzbaugruppe 11 enthalten dhnliche Merkmale
und Eigenschaften wie diejenigen in der zuvor be-
schriebenen Ausfiihrungsform. Die Spule 156 weist
eine zylindrische Form auf und das flexible Element
16 ist fest mit der gekrimmten Oberflache der Spule
156 verbunden, so dass die Spule 156 um ihre Achse
gedreht werden kann, um das flexible Element 16 um
die gekrimmte Oberflache zu wickeln. In dieser Aus-
fuhrungsform kann das Betétigungssystem 30 arbei-
ten, um die Spule 156, wie beispielsweise durch Be-
tatigen eines alternativen Motors 158, welcher mit der
Spule 156 gekoppelt ist, zum Aufwickeln und Abwi-
ckeln des flexiblen Elements 16 zu drehen, welches
umlaufend um die Spule 156 gewickelt ist, wodurch
das flexible Element 16 zwischen den nicht ausge-
fahrenen und ausgefahrenen Positionen 34, 32 be-
wegt wird. Wie auch in Betracht gezogen, kann solch
eine weitere Ausfihrungsform des Betatigungssys-
tems 30 das flexible Element 16 zwischen der aus-
gefahrenen und nicht ausgefahrenen Positionen 32,
34 unabhangig von der Position der oberen Riicken-
stlitze 26 oder der Liegeposition der Sitzlehne 14 be-
wegen.

[0039] Es wird von einem Durchschnittsfachmann
auf diesem Gebiet der Technik verstanden, dass
die Konstruktion der beschriebenen Erfindung und
anderer Komponenten nicht auf einen bestimmten
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Werkstoff beschrankt ist. Andere beispielhafte Aus-
fuhrungsformen der hierin offenbarten Erfindung kon-
nen aus einer Vielzahl von Materialien ausgebildet
werden, wenn dies nicht anders beschrieben ist.

[0040] Fur die Zwecke dieser Offenbarung bedeu-
tet der Begriff "gekoppelt" (in all seinen Formen, kop-
peln, Kopplung, gekoppelt etc.) allgemein die direk-
te oder indirekte Verbindung von zwei Komponen-
ten miteinander (elektrisch oder mechanisch). Eine
solche Verbindung kann von stationérer Natur oder
von beweglicher Natur sein. Eine solche Verbindung
kann mit den beiden Komponenten (elektrisch oder
mechanisch) und beliebigen zusatzlichen Zwischen-
gliedern, die einstlckig aus einem einzelnen einheit-
lichen Kérper miteinander oder mit den beiden Bau-
teilen ausgebildet sind, erreicht werden. Eine sol-
che Verbindung kann permanenter Natur sein oder
kann von entfernbarer oder l6sbarer Natur sein, so-
fern nicht anders angegeben.

[0041] Es ist auch wichtig zu beachten, dass die
Konstruktion und die Anordnung der Elemente der
Erfindung, wie in den beispielhaften Ausflihrungsfor-
men gezeigt, lediglich beispielhaft ist. Obwohl nur
einige wenige Ausflhrungsformen der vorzuriickge-
lehnten Innovationen im Detail in dieser Offenbarung
beschrieben wurden, werden Fachleute auf diesem
Gebiet der Technik, die diese Offenbarung prufen,
leicht erkennen, dass viele Modifikationen moglich
sind (z. B. Variationen in GréRen, Abmessungen,
Strukturen, Formen und Proportionen der verschie-
denen Elemente, Werte von Parametern, Montage-
anordnungen, Verwendung von Materialien, Farben,
Ausrichtungen etc.) ohne wesentlich von den darge-
stellten neuen Lehren und Vorteilen des Inhalts der
Erfindung abzugehen. Zum Beispiel kénnen Elemen-
te, welche als einstlickig ausgebildet dargestellt sind,
aus mehreren Elementen aufgebaut sein oder Ele-
mente, welche aus mehreren Teilen aufgebaut ge-
zeigt sind, kdnnen einstlckig ausgebildet sein, kann
der Betrieb der Schnittstellen umgekehrt oder an-
derweitig verandert sein, die Lange oder Breite der
Strukturen und/oder Elemente oder Verbinder oder
andere Elemente des Systems kdnnen variiert wer-
den, die Art oder die Anzahl der Einstellpositionen
zwischen den Elementen kann variiert werden. Es
soll darauf hingewiesen werden, dass die Elemente
und/oder Baugruppen des Systems aus einer belie-
bigen Vielzahl von Materialien, die eine ausreichen-
de Festigkeit oder Haltbarkeit besitzen, in jeder belie-
bigen Vielzahl von Farben, Strukturen und Kombina-
tionen ausgebildet sein kénnen. Dementsprechend
sollen alle derartigen Modifikationen im Umfang der
vorzuriickgelehnten Innovationen enthalten sein. An-
dere Substitutionen, Modifikationen, Anderungen und
Weglassungen kdnnen in der Konstruktion, den Be-
triebsbedingungen und Anordnung der gewiinschten
und anderer Ausflihrungsformen gemacht werden,
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ohne vom Geist der vorzuriickgelehnten Innovatio-
nen abzuweichen.

[0042] Es versteht sich von selbst, dass alle be-
schriebenen Verfahren oder Schritte in den beschrie-
benen Verfahren mit anderen offenbarten Verfahren
oder Schritten kombiniert werden kénnen, um Struk-
turen innerhalb des Umfangs der vorzuriickgelehn-
ten Erfindung auszubilden. Die beispielhafte Struktu-
ren und Verfahren, welche hierin offenbart sind, die-
nen den Zwecken der Veranschaulichung und dirfen
nicht als einschrankend ausgelegt werden.

[0043] Es versteht sich auch von selbst, dass Va-
riationen und Modifikationen an den vorstehend ge-
nannten Strukturen und Verfahren vorgenommen
werden kénnen, ohne von den Konzepten der vorzu-
rickgelehnten Erfindung abzuweichen, und es ver-
steht sich des Weiteren von selbst, dass solche Kon-
zepte von den folgenden Anspriichen abgedeckt wer-
den sollen, es sei denn, diese Anspriiche stellen
durch ihre Sprache ausdrlcklich Anderweitiges fest.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugkopfstiitzenbaugruppe, umfassend:
eine Kopfstltze, welche betriebsfahig mit einer Fahr-
zeugsitzlehne verbunden ist und
eine Kopfauflageflache aufweist;
ein flexibles Element, umfassend:
einen oberen Abschnitt, welcher betriebsfahig mit der
Kopfstiitze verbunden ist;
einen Zwischenabschnitt neben der Kopfauflagefla-
che; und
einen unteren Abschnitt;
eine obere Rickenstitze, welche auf der Fahrzeug-
sitzlehne angeordnet ist und einen langlichen Schlitz
definiert, durch den sich das flexible Element er-
streckt; und
ein Betatigungssystem, welches betriebsfahig mit
dem unteren Abschnitt des flexiblen Elements gekop-
pelt ist, wobei das Betatigungssystem wirkt, um das
flexible Element durch den Spalt zwischen einer aus-
gefahrenen Position und einer nicht ausgefahrenen
Position zu bewegen.

2. Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe nach Anspruch
1, des Weiteren umfassend:
ein Verkleidungsstiick, welches Uber dem flexiblen
Element angeordnet ist.

3. Fahrzeugkopfstiitzenbaugruppe nach Anspruch
1, wobei das flexible Element ein langliches Feder-
stahlelement umfasst.

4. Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe nach Anspruch
1, wobei der untere Abschnitt betriebsfahig mit einer
Schwenkstange gekoppelt ist, welche sich Uber die
Fahrzeugsitzlehne erstreckt.
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5. Fahrzeugkopfstiitzenbaugruppe nach Anspruch
4, wobei das Betatigungssystem einen Motor um-
fasst, welcher konfiguriert ist, um die Schwenkstan-
ge zwischen einer ersten Position, die der ausgefah-
renen Position entspricht, und einer zweiten Position
zu drehen, die der nicht ausgefahrenen Position ent-
spricht.

6. Fahrzeugkopfstiitzenbaugruppe nach Anspruch
5, wobei der Motor betriebsféahig mit einem Schne-
ckenantrieb gekoppelt ist, welcher linear zwischen ei-
ner ersten Position und einer zweiten Position ver-
fahrt.

7. Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe, umfassend:
eine Kopfstltze, welche betriebsfahig mit einer Fahr-
zeugsitzlehne gekoppelt ist;
ein flexibles Element, umfassend:
einen oberen Abschnitt, welcher betriebsfahig mit der
Kopfstltze verbunden ist;
einen Zwischenabschnitt; und
einen unteren Abschnitt; und
ein Betatigungssystem, welches betriebsfahig mit
dem unteren Abschnitt des flexiblen Elements gekop-
pelt ist, wobei das Betatigungssystem wirkt, um das
flexible Element zwischen einer ausgefahrenen Po-
sition und einer nicht ausgefahrenen Position zu be-
wegen.

8. Fahrzeugkopfstiitzenbaugruppe nach Anspruch
7, wobei das flexible Element erste und zweite unab-
hangige Federelemente umfasst, welche einen Zwi-
schenspalt zwischen sich definieren.

9. Fahrzeugkopfstiitzenbaugruppe nach Anspruch
7, wobei sich das flexible Element zwischen ei-
nem oberen Abschnitt der Fahrzeugsitzlehne und der
Kopfstiitze erstreckt.

10.  Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe nach An-
spruch 9, wobei der obere Abschnitt der Fahrzeug-
sitzlehne allgemein einen horizontalen Schlitz defi-
niert, durch welchen sich der untere Abschnitt des fle-
xiblen Elements erstreckt.

11.  Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe nach An-
spruch 7, wobei die Kopfstitze zwischen vorderen
und hinteren Positionen betreibar ist.

12.  Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe nach An-
spruch 7, wobei sich das flexible Element Giber einen
oberen Abschnitt der Kopfstiitze erstreckt.

13.  Fahrzeugkopfstitzenbaugruppe nach An-
spruch 7, wobei das flexible Element betriebsféhig an
eine obere Sitzlehnentragebaugruppe gekoppelt ist,
die zwischen einer ausgefahrenen Position und einer
zurtickgezogenen Position betreibar ist.

14. Fahrzeugkopfstiitze, umfassend:
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einen Koérperabschnitt mit einer Kopfauflageflache;
und

ein flexibles Element, umfassend:

einen oberen Abschnitt, welcher betriebsféahig mit
dem Korperabschnitt verbunden ist;

einen flexiblen Zwischenabschnitt in der Nahe der
Kopfauflageflache; und

einen unteren Abschnitt, welcher betriebsfahig mit
einem Betatigungssystem gekoppelt ist, wobei der
Betrieb des Betatigungssystems den flexiblen Zwi-
schenabschnitt des flexiblen Elements einen vorbe-
stimmten Abstand weg von der Kopfauflageflache be-
wegt.

15. Fahrzeugkopfstiutze nach Anspruch 14, des
Weiteren umfassend:
eine Tragsaule, welche betriebsfahig eine Rickwand
des Koérperabschnitts an eine Fahrzeugsitzlehne kop-
pelt.

16. Fahrzeugkopfstiutze nach Anspruch 14, des
Weiteren umfassend:
ein Verkleidungsstiick, welches Uber dem flexiblen
Element angeordnet ist.

17. Fahrzeugkopfstutze nach Anspruch 14, wo-
bei das flexible Element ein langliches Federstahlele-
ment umfasst.

18. Fahrzeugkopfstitze nach Anspruch 15, wobei
der untere Abschnitt betriebsféhig mit einer Schwenk-
stange gekoppelt ist, welche in der Fahrzeugsitzleh-
ne angeordnet ist.

19. Kopfstitzenbaugruppe nach Anspruch 14, wo-
bei der Kérperabschnitt zwischen vorderen und hin-
teren Positionen betreibbar ist.

20. Fahrzeugkopfstitze nach Anspruch 14, wobei
sich das flexible Element Uiber einen oberen Abschnitt
der Kopfstiitze erstreckt.

Es folgen 9 Seiten Zeichnungen
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