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(54) Verfahren zur Bestimmung eines Schadens eines Fahrzeugwandaufbaues mit einer Messschablone
(57) Verfahren zur Bestimmung eines Schadens eines 1
Fahrzeugwandaufbaues mit einer Messschablone FIG.1 5 "
(1), die mehrere auf einem transparenten Trager |
(2) um ein Zentrum (3) angeordnete konzentrische ;
geometrische Figuren (4), vorzugsweise A

konzentrische Kreise, umfasst, wobei der Tréager
(2) mit dem Zentrum (3) zunéchst zentrisch Uber
eine Schadensstelle (S) eines
Fahrzeugwandaufbaues gelegt wird, wonach mit
einer Bildauswertung die kleinste der Figuren (4)
ermittelt wird, welche die Schadensstelle (S) voll
einfasst, und wonach auf Basis der Flache der
zuvor ermittelten Figur (4) ein Arbeits- und
Materialaufwand computerimplementiert berechnet
wird, der zur Behebung des Schadens erforderlich
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Bestimmung eines Schadens eines Fahr-
zeugwandaufbaues.

[0002] Wandaufbauten von Wohnmobilen, Wohnwégen, Lastfahrzeugen bestehen oft aus Sand-
wichprofilen bzw. Verbundplatten, die im Schadensfall mit einem entsprechenden Reparaturauf-
wand wiederhergestellt werden miissen. Daflir gibt es bekannte Methoden, allerdings gibt es in
der Praxis Probleme mit der Nachvollziehbarkeit der mit einem Kunden bzw. mit einer Versiche-
rung abzurechnenden Schaden, die sich im Wesentlichen aus einem Arbeits- und einem Materi-
alaufwand zusammensetzen.

[0003] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung an-
zugeben mit denen eine Nachvollziehbare Bestimmung eines Schadens eines Fahrzeugwand-
aufbaues maoglich ist.

[0004] Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe mit einer Messschablone wie folgt:

[0005] Zur Bestimmung eines Schadens eines Fahrzeugwandaufbaues mit einer Messschab-
lone, die mehrere auf einem transparenten Trager um ein Zentrum angeordnete konzentrische
geometrische Figuren, vorzugsweise konzentrische Kreise, umfasst, wird zunachst der Trager
mit dem Zentrum zentrisch Uber eine Schadensstelle des Fahrzeugwandaufbaues gelegt, wo-
nach mit einer vorzugsweise computerimplementierten Bildauswertung die kleinste der Figuren
ermittelt wird, welche die Schadensstelle voll einfasst, wonach auf der Basis der Flache der zuvor
ermittelten Figur ein Arbeits- und Materialaufwand computerimplementiert berechnet wird, der zur
Behebung des Schadens erforderlich ist.

[0006] In einem ersten Schritt wird somit die Flache einer Schadensstelle vermessen. Dies wird
durch ein optisches Auswerten der kleinsten der Figuren, welche die Schadensstelle voll einfasst.
Dazu kann das Ergebnis in ein Computerprogramm eingelesen werden, welches die weiteren
Berechnungen durchfiihrt. Bestenfalls wird ein Bild der Schadstelle mit dem darauf wie beschrie-
ben aufgelegten Messschablone aufgenommen und dieses Bild in das Computerprogramm zur
Auswertung der Schadensflache und zur Dokumentierung des Schadens eingelesen und abge-
speichert. Die so ermittelte der Flache des Schadens mit Hilfe der zuvor ermittelten Figur kann
ein Arbeits- und Materialaufwand computerimplementiert nachvollziehbar berechnet werden, der
zur Behebung des Schadens erforderlich ist. Einzelne Nutzer miissen lediglich zusatzlich Mate-
rialkosten und Stundensatze, insbesondere Arbeitswertsatze, in das Computerprogramm einle-
sen.

[0007] Zusétzlich kann die Tiefe des Schadens gemessen werden und kann aus Flache und Tiefe
ein volumensabhangiger Tiefenzuschlag fir den Arbeits- und Materialaufwand computerimple-
mentiert ermittelt werden. Gleiches gilt dafiir, wenn ein Blech des Fahrzeugwandaufbaues geris-
sen ist und ausgebogen bzw. gerichtet werden muss. Aufgrund des transparenten Tragers kann
beispielsweise eine 3D-Kamera eingesetzt werden, sodass das Volumen des Schadens compu-
terimplementiert berechnet werden kann.

[0008] Sind die konzentrischen, geometrischen Figuren ausgehend vom Zentrum in mehrere
Sektoren unterteilt und sind die Teilflachen, die zwischen benachbarten Figuren und benachbar-
ten, vom Zentrum ausgehenden, die Sektoren begrenzenden Strahlen aufgespannt, kann zur
Bestimmung der die Schadensstelle voll einfassenden Flache die Summe der Teilflachen mit der
Bildauswertung computerimplementiert ermittelt werden. Damit ist eine genauere Flachenbestim-
mung maoglich.

[0009] Eine Messschablone, insbesondere zur Durchfilhrung des Verfahrens umfasst einen
transparenten Trager, der mit mehreren um ein gemeinsames Zentrum angeordneten konzentri-
schen geometrischen Figuren ausgestattet ist, welchen Figuren je eine eindeutige Kennung zu-
geordnet ist. Die Kennung sorgt dafiir, dass jede der Figuren von der Bildauswertung eindeutig
identifizierbar ist. Jede der Figuren steht wiederum fiir ein eindeutiges Flachenmap.
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[0010] Im einfachsten Fall sind die Figuren mehrere konzentrische Kreise.

[0011] Die konzentrischen, geometrischen Figuren kénnen ausgehend vom Zentrum in mehrere
Kreissektoren unterteilt sein, um die Schadensflache genauer bestimmen zu kénnen.

[0012] Sind benachbarte Sektoren farblich unterschiedlich gekennzeichnet, so heben sich die
Figuren fiir die Bildauswertung auch ordnungsgemaf vom jeweiligen Untergrund, insbesondere
der Farbe des Fahrzeugwandaufbaues ab.

[0013] Eine computerimplementierte Arbeits- und Materialaufwandberechnung kann vereinfacht
wie folgt aussehen. Anzahl der Arbeitswerte fiir eine Ristzeit plus von der Flache der ermittelten
Figur abhédngige Anzahl der Arbeitswerte plus gegebenenfalls einem Tiefenzuschlag plus gege-
benenfalls einem Zuschlag fir gerissenen Blech plus von der Flache der ermittelten Figur abhan-
giger Materialaufwand.

[0014] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen
[0015] Fig. 1 eine erfindungsgemafie Messschablone in Ansicht und
[0016] Fig. 2 eine konstruktionsvariante der Messschablone in Ansicht.

[0017] Die Messschablone 1 zur Bestimmung eines Schadens S eines Fahrzeugwandaufbaues
umfasst einen transparenten Tréger 2, der mit mehreren um ein gemeinsames Zentrum 3 ange-
ordneten konzentrischen geometrischen Figuren 4 ausgestattet ist, welchen Figuren 4 je eine
eindeutige Kennung A - G zugeordnet ist. Die bevorzugte geometrische Form ist vorzugsweise
die Kreisform, insbesondere wenn es sich bei den Schaden um Dellen handelt. Andere Scha-
densformen, kénnen andere geometrische Formen bedingen, wie beispielsweise Rechtecke,
Ovale od. dgl. Der Trager 2 ist insbesondere eine transparente Folie oder Scheibe, insbesondere
Plexiglasscheibe, welche mit den entsprechenden Figuren 4 ausgestattet sind. Die Figuren sind
bevorzugt in den Tréager gepragt bzw. graviert.

[0018] Im vorliegenden Ausfihrungsbeispiel sind die Figuren 4 mehrere konzentrische Kreise
denen je von innen nach auBen aufsteigend die Kennung A - G zugeordnet ist.

[0019] Dariiber hinaus kénnen die die konzentrischen, geometrischen Figuren 4 ausgehend vom
Zentrum in mehrere Kreissektoren | - VIII unterteilt sein. Die Kreissektoren | - VIl sind im Uhrzei-
gersinn ansteigend benannt. Die Teilflachen Al - GVIII, die zwischen benachbarten Figuren 4 und
benachbarten, vom Zentrum 3 ausgehenden, die Kreissektoren | - VIII begrenzenden Strahlen
aufgespannt sind, kdnnen zur exakteren Bestimmung der die Schadensstelle voll einfassenden
Flache mit der Bildauswertung computerimplementiert ermittelt werden, womit Arbeits- und Ma-
terialaufwand computerimplementiert genauer berechnet werden kénnen.

[0020] In den Fig. ist angedeutet, dass benachbarte Sektoren farblich unterschiedlich gekenn-
zeichnet sind, womit sich die Figuren 4 besser von einem Hintergrund, also dem Fahrzeugwand-
aufbau abheben und somit eine bessere Bildauswertung méglich ist.
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Anspriiche

1.

Verfahren zur Bestimmung eines Schadens eines Fahrzeugwandaufbaues mit einer Mess-
schablone (1), die mehrere auf einem transparenten Trager (2) um ein Zentrum (3) angeord-
nete konzentrische geometrische Figuren (4), vorzugsweise konzentrische Kreise, umfasst,
wobei der Trager (2) mit dem Zentrum (3) zun&chst zentrisch lber eine Schadensstelle (S)
eines Fahrzeugwandaufbaues gelegt wird, wonach mit einer Bildauswertung die kleinste der
Figuren (4) ermittelt wird, welche die Schadensstelle (S) voll einfasst und wonach auf der
Basis der Flache der zuvor ermittelten Figur (4) ein Arbeits- und Materialaufwand computer-
implementiert berechnet wird, der zur Behebung des Schadens erforderlich ist.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zusatzlich die Tiefe des Scha-
dens (S) gemessen wird und dass aus Flache und Tiefe ein volumensabhéangiger Tiefenzu-
schlag fiir den Arbeits- und Materialaufwand computerimplementiert ermittelt wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die konzentrischen,
geometrischen Figuren (4) ausgehend vom Zentrum (3) in mehrere Sektoren (I - VIII) unter-
teilt sind und dass die Teilflachen (Al - GVIII), die zwischen benachbarten Figuren (4) und
benachbarten, vom Zentrum (3) ausgehenden, die Sektoren (I - VIII) begrenzenden Strahlen
(5) aufgespannt sind, zur Bestimmung der die Schadensstelle voll einfassenden Flache mit
der Bildauswertung computerimplementiert ermittelt werden.

Messschablone, insbesondere zur Durchfiihrung des Verfahrens nach einem der Anspriiche
1 bis 3, gekennzeichnet durch einen transparenten Trager (2), der mit mehreren um ein
gemeinsames Zentrum (3) angeordneten konzentrischen geometrischen Figuren (4) ausge-
stattet ist, welchen Figuren (4) je eine eindeutige Kennung (A - G) zugeordnet ist.

Messschablone nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Figuren (4) mehrere
konzentrische Kreise sind.

Messschablone nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die konzentri-
schen, geometrischen Figuren (4) ausgehend vom Zentrum (3) in mehrere Sektoren (I - VIII)
unterteilt sind.

Messschablone nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass benachbarte Sektoren (I
- VIII) farblich unterschiedlich gekennzeichnet sind.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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