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5 signal can be controlled via a parameter outside of the vehicle.
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(57) Zusammenfassung: Ein gerduscharmes Kraftfahrzeug (1) ist mit ei-
ner Signaleinrichtung (2) zur Erzeugung eines akustischen Signals und mit
einem Steuergerit (3) zur Uberwachung und Verarbeitung aller Funktio-
nen und Informationen im Kraftfahrzeug (1) ausgestattet. Zur ErhShung
der Verkehrssicherheit ist das akustische Signal mittels fahrzeugexterner
Parameter steuerbar.
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Gerauscharmes Kraftfahrzeug mit einer Signaleinrichtung

Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf ein gerduschar-
mes Kraftfahrzeug mit einer Signaleinrichtung zur Erzeu-
gung eines akustischen Signals und mit einem Steuergerit
zur Uberwachung und Verarbeitung aller Funktionen und In-

formationen im Kraftfahrzeug.

Besonders reine Elektrofahrzeuge, die von einem
oder mehreren Elektromotoren angetrieben werden, verursa-
chen bei niedrigen Fahrgeschwindigkeiten auRer leichten
Windgerauschen an der Karosserie sowie einem Abrollge-
rdusch der Reifen keinen weiteren Larm. Daher kann das
Problem auftreten, dass ein solches gerduscharmes Kraft-
fahrzeug beispielsweise in einer verkehrsberuhigten Zone
mit Schrittgeschwindigkeit fahrt und ein unaufmerksamer
Passant, der noch daran gewohnt ist, durch die lautere
Gerduschentwicklung einer Verbrennungskraftmaschine auf
das Herannahen eines konventionellen Kraftfahrzeugs auf-
merksam zu werden, aus Unaufmerksamkeit auf die Fahrbahn
treten kann und somit eine potentiell verkehrsgefahrdende
Situation auslést. In diesem Zusammenhang ist es bekannt,
ein gerduscharmes Kraftfahrzeug mit einer zusatzlichen
Signaleinrichtung auszustatten, um ein akustisches Sig-
nal, beispielsweise in Form eines nachgeahmten Motorenge-
rauschs, abzugeben, damit Passanten auf die Anwesenheit
des Kraftfahrzeugs hingewiesen werden. Weiterhin sind

Kraftfahrzeuge mit einem Steuergerdt zur Steuerung und

BESTATIGUNGSKOPIE
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Uberwachung aller Funktionen des Kraftfahrzeugs ausge-
stattet, wobei die einzelnen Komponenten, wie beispiels-
weise Sensoren und dergleichen, mit dem Steuergerat uber
Datenbus-Architekturen in Verbindung stehen. Weiterhin
werden von dem Steuergerdt alle beispielsweise von Senso-
ren vorliegenden Informationen verarbeitet und u.a. bei
Einfahrt in eine Tiefgarage selbsttdtig ein Fahrlicht ak-

tiviert.

Aus der DE 10 2007 003 201 Al ist eine Einrich-
tung zur Erzeugung von Audiosignalen zum Einbau in ein
Kraftfahrzeug bekannt, die beispielsweise ein Drehzahl-
signal oder ein Signal beziglich einer Stellung des Gas-
pedals empfangen kann, um ein geschwindigkeitsabhangiges

Audiosignal zu erzeugen.

Weiterhin offenbart die DE 103 34 013 Al ein
Verfahren und ein Sicherheitssystem eines Kraftfahrzeugs
zur Verbesserung der Sicherheit von Verkehrsteilnehmern.
Hierzu ist das Kraftfahrzeug mit zus&dtzlichen Sensoren
ausgestattet, mit denen insbesondere die Anwesenheit von
Passanten in der Umgebung feststellbar ist. N&hert sich
ein Passant beispielsweise in der Fahrtrichtung von vorne
an, dann wird ein optisches und/oder akustisches Warnsig-
nal ausgegeben, um eine erkannte kritische Verkehrssitua-
tion zu entschdrfen. Eine spezifische Verwendung in ge-

rauscharmen Kraftfahrzeugen ist nicht offenbart.

Die bekannten gerduscharmen Kraftfahrzeuge mit
einer Signaleinrichtung sind insofern nachteilig, als sie
zwar ein beispielsweise geschwindigkeitsabhédngiges, akus-
tisches Signal abgeben, das in vielen normalen Fahrsitua-

tionen aber iUberhaupt nicht notwendig ist.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Kraftfahrzeug

der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem in Ver-
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kehrssituationen, in denen es notwendig ist, andere Ver-
kehrsteilnehmer auf die Anwesenheit des Kraftfahrzeugs

zuverlassig aufmerksam gemacht werden.

Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch ge-
16st, dass das akustische Signal mittels fahrzeugexterner

Parameter steuerbar ist.

Bel einem derart ausgebildeten Kraftfahrzeug
sind zus&dtzliche Sensoren zur Uberwachung einer Fahrzeug-
umgebung, wie Ultraschall- und/oder Radarsensoren oder
ein mit der Bildverarbeitung verbundenes Kamerasystem,
vorgesehen. Somit ist der Aufwand zur Herstellung eines
solchen Kraftfahrzeugs zwar geringfigig erhoht, aber ein
solches Kraftfahrzeug kann mit seinen Abstands- und/oder
Parklickensensoren oder der Kamera beispielsweise das
Vorhandensein unachtsamer Passanten in unmittelbarer
Fahrzeugumgebung selbsttédtig erfassen. Von dem Steuerge-
rat im Kraftfahrzeug werden alle externen Informationen,
insbesondere die von Sensoren erfassten Parameter oder
dergleichen, bei einer Entscheidung bericksichtigt, ob
ein akustisches Signal von einer an sich beliebig
gestaltbaren Signaleinrichtung abgegeben werden soll.
Hierzu ist das Steuergerdt hard- und/oder softwaretech-
nisch derart ausgelegt, dass vorzugsweise anhand nachfol-
gend beschriebener Bewertungskriterien selbsttatig eine
Entscheidung getroffen werden kann, ob es notwendig ist,

ein solches Warnsignal abzugeben oder nicht.

Im Rahmen der Erfindung ist es mit umfasst, ne-
ben akustischen Signalen zusatzlich oder alternativ opti-
sche Warnsignale, wie ein Aufblinken aller vier Warn-
blinkleuchten, abzugeben. Weiterhin kann der Antrieb des
gerauscharmen Kraftfahrzeugs in beliebiger Weise ausge-
legt sein, jedoch vorzugsweise als ein Elektromotor, der

von einem Akkumulator und/oder einer Brennstoffzelle mit



10

15

20

25

30

35

WO 2010/102776 PCT/EP2010/001446

Energie versorgt wird. Des Weiteren kann im Rahmen der
Erfindung die Art des akustischen Signals beliebig ge-
wadhlt werden, beispielsweise wird das Motorengerdusch ei-
ner Verbrennungskraftmaschine imitiert oder ein dauerhaf-
ter oder unterbrochener Signalton erzeugt. Ebenso kann
bei Unterschreitung einer Mindestgeschwindigkeit ein Sig-
nalton dauerhaft erzeugt werden, um beispielsweise beim
langsamen Befahren einer verkehrsberuhigten Zone auf je-

den Fall Aufmerksamkeit zu erregen.

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, dass
nur in solchen Fahrsituationen ein akustisches Signal ab-
gegeben wird, in denen dies tatsidchlich notwendig ist.
Somit wird zum einen Energie zum Erzeugen des Signals
eingespart und zum anderen die Umwelt weniger beeintrach-
tigt, da die Larmemission des Kraftfahrzeugs insgesamt

verringert ist.

Vorzugsweise erfolgt eine Aktivierung des akus-
tischen Signals aufgrund einer drahtlosen Fahrzeug-zu-
Fahrzeug-Kommunikation (engl.: ,vehicle-to-vehicle-
communication"). Hat ein Kraftfahrzeug beispielsweise das
Vorhandensein eines Passanten erfasst, wird diese Infor-
mation an weitere entsprechend ausgestattete Kraftfahr-
zeuge mit standardisierten Ubertragungsprotokollen wei-
tergeleitet. Diese empfangenden Kraftfahrzeuge kdnnen
dann anhand einer, z.B. vom Navigationssystem, bekannten
Position und Fahrtrichtung Ulberprifen, ob diese Informa-
tion fur das jeweilige Kraftfahrzeug relevant ist. Falls
dies zutrifft kann das Kraftfahrzeug dann selbst Schall-

signale abgeben, um auf sich aufmerksam zu machen.

Nach einer Weiterbildung sind bei der Steuerung
des akustischen Signals Informationen eines im Kraftfahr-
zeug vorhandenen Navigationssystems beriicksichtigbar.

Wird mit Hilfe des in einem Speicher des Navigationssys-
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tems hinterlegten Kartenmaterials festgestellt, dass sich
das gerduscharme Kraftfahrzeug momentan innerhalb einer
geschlossen Ortschaft befindet, dann wird die akustische
Signaleinrichtung selbsttdtig aktiviert. AuBerhalb ge-
schlossener Ortschaften werden idblicherweise hdhere Ge-
schwindigkeiten gefahren und eine potentiell verkehrsge-
fahrdende Situation ist eher unwahrscheinlich. Auch bei
einer Annaherung des Kraftfahrzeugs an eine Kreuzung oder

Einmindung k&nnen akustische Signale ausgegeben werden.

In gleicher Weise konnen Informationen des Na-
vigationssystems bezlglich einer momentan befahrenen
StraBenart bericksichtigt werden. Befindet sich das
Kraftfahrzeug auf einer gut ausgebauten Bundes- oder
LandstraBe ist anzunehmen, dass keine Fullgdnger oder Rad-
fahrer die gleiche StrafBenart benutzen. Anders verhdlt es

sich auf einer nicht ausgebauten Landstrale.

Weiterhin koénnen Informationen eines mit einer
Kamera verbundenen Bildverarbeitungssystems berlicksich-
tigt werden. Mit derartigen Systemen konnen unter anderem
Verkehrsschilder fir Geschwindigkeitsbegrenzungen selbst-
tdtig erfasst und entsprechende Informationen an den Fah-
rer ausgegeben werden. Wird beispielsweise ein Schild mit
einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30km/h erfasst, kann
das Steuergerat selbsttdtig die akustische Signaleinrich-
tung aktivieren. Gleiches gilt fiur Verkehrsschilder, wie
"Verkehrsberuhigte Zone“, ,SpielstraBe" oder dergleichen.
Ebenso kann mit einer Kamera eine Person oder einen Rad-
fahrer erfasst und deren Vorhandensein, ihre Bewegungs-
richtung und Geschwindigkeit mit einem Bildverarbeitungs-
system ermittelt werden. Nachfolgend kann ein Schallsig-
nal abgegeben werden. Hierzu konnen am Kraftfahrzeug auch
mehrere insbesondere bewegliche Kameras oder sonstige op-

tische Sensoren vorgesehen sein.
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Nach einer weiteren Ausgestaltung kénnen Infor-
mationen eines Helligkeitssensors bericksichtigt werden,
da besonders bei Dunkelheit ein Kraftfahrzeug unter Um-
standen trotz eingeschalteter Beleuchtung leichter Uber-

sehen werden kann.

Ebenso k&énnen Signale eines Regensensors be-
ricksichtigt werden, um bei schlechten Sichtverh&dltnissen
aufgrund eines Niederschlags die Wahrnehmbarkeit des

Kraftfahrzeugs zu erhodhen.

Dariber hinaus kann ein Sichtweitensensor unter
anderem das Durchfahren einer Nebelbank feststellen, um
wdhrend der Durchfahrt durch akustische Signale zusatz-
lich auf das gerduscharme Kraftfahrzeug aufmerksam zu ma-

chen.

Schlieflich kann auch berilcksichtigt werden, ob
ein Nebelscheinwerfer ein- oder ausgeschaltet ist, um bei
eingeschaltetem Nebelscheinwerfer die Anwesenheit des ge-

rauscharmen Kraftfahrzeugs akustisch kenntlich zu machen.

In einer weiteren Ausfihrungsform kdnnen Laut-
stdrke und/oder die Art des ausgegebenen akustischen Sig-
nals verandert werden und zwar entweder selbsttdtig oder
manuell. Beispielsweise kann beim langsamen Beschleunigen
aus dem Stand ein imitiertes Motorengerdusch immer lauter
werden, bis beispielsweise bei Uberschreiten der Grenzge-
schwindigkeit von 30km/h die Signalerzeugung deaktiviert
wird. Ferner kann die Art des erzeugten Signals verdndert
werden, z.B. von einem leisen Motorengerdusch beim Anfah-
ren zu einem lauteren Hupen bei etwas hdheren Geschwin-

digkeiten.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten

und nachstehend noch zu erlduternden Merkmale nicht nur
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in den jeweils angegebenen Kombinationen, sondern auch in
anderen Kombinationen, verwendbar sind. Der Rahmen der

Erfindung ist nur durch die Anspriche definiert.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines
Ausfihrungsbeispiels mit Bezugnahme auf die Zeichnung na-
her erldutert. Die einzige Figur der Zeichnung zeigt ein
erfindungsgemdles Kraftfahrzeug in schematischer Drauf-

sicht.

Das gerduscharme Kraftfahrzeug 1, z.B. ein
Elektrofahrzeug, ist mit einer Signaleinrichtung 2 zur
Erzeugung eines akustischen Signals ausgestattet. Die
Signaleinrichtung 2 kann entweder eine herkdémmliche Hupe
oder eine zusadtzliche Signaleinrichtung sein. Weiterhin
verfigt das Kraftfahrzeug 1 lber ein Steuergerat 3, mit
dem samtliche Funktionen des Kraftfahrzeugs 1 iUberwacht,
gesteuert und alle von an sich beliebigen Sensoren 4 vor-
liegenden Informationen verarbeitet werden. Hierzu steht
das Steuergerat 3 mit allen Komponenten des Kraftfahr-

zeugs Uber Datenbus-Leitungen 5 in Verbindung.

Ist der Sensor 4 beispielsweise ein Bildverar-
beitungssystem wie ein Verkehrsschilderkennungssystem
kann beispielsweise in einer verkehrsberuhigten Zone, in
der langsam gefahren werden muss, dauerhaft ein Schall-
signal abgegeben werden, bis erfasst wird, dass diese Zo-
ne verlassen worden ist. Somit werden Passanten und Rad-
fahrer auf die Anwesenheit des ansonsten im Wesentlichen
gerduschlos vorbeifahrenden Kraftfahrzeugs 1 aufmerksam
gemacht. Dadurch konnen potentiell verkehrsgefdhrdende

Situationen vermieden werden.

In gleicher Weise kann es sich bei dem Sensor 4
um einen Helligkeitssensor, einen Regensensor oder einen

Sichtweitensensor handeln. Ebenso koéonnen Informationen
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mit anderen gleichartig ausgestatteten Kraftfahrzeugen 1
Uber eine bekannte Fahrzeug-zu-Fahrzeug-Kommunikation
auszutauschen, um rechtzeitig Schallsignale zu erzeugen.
Weiterhin konnen vom Steuergerdt 3 Informationen eines
Navigationssystems 6 bericksichtigt werden, beispielswei-
se ob sich das Kraftfahrzeug 1 innerhalb einer geschlos-

senen Ortschaft befindet oder ob momentan eine Autobahn
befahren wird.
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Patentanspriche

1. Gerduscharmes Kraftfahrzeug mit einer Signaleinrich-
tung (2) zur Erzeugung eines akustischen Signals und
mit einem Steuergerat (3) zur Uberwachung und Verar-
beitung aller Funktionen und Informationen im Kraft-
fahrzeug (1), dadurch gekennzeichnet, dass das akus-
tische Signal mittels fahrzeugexterner Parameter

steuerbar ist.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das akustische Signal mit einer Fahrzeug-

zu-Fahrzeug-Kommunikation steuerbar ist.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass bei der Steuerung des akustischen
Signals Informationen eines Navigationssystems (6)

bericksichtigbar sind.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass Informationen beziiglich einer befahrenen

Strabenart berilicksichtigbar sind.

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass Informationen eines mit
einer Kamera verbundenen Bildverarbeitungssystems
bei der Steuerung des akustischen Signals

bericksichtigbar sind.

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass Informationen eines Hel~-
ligkeitssensors bei der Steuerung des akustischen

Signals bericksichtigbar sind.
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11

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass Informationen eines Tem-
peratursensors bei der Steuerung des akustischen

Signals bertcksichtigbar sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass Informationen eines Re-
gensensors bei der Steuerung des akustischen Signals

bericksichtigbar sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass Informationen eines Ne-
belscheinwerfers bei der Steuerung des akustischen

Signals berucksichtigbar sind.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass eine Lautstdrke und/oder
eine Art des erzeugten akustischen Signals verdnder-

bar ist.



WO 2010/102776 PCT/EP2010/001446

1/1

N
lw

\U'l

Jo
loy

Fig.



. INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2010/001446
A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER '
INV. B60Q1/50 B60Q5/00
ADD .

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

B60Q

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are inciuded in the fields searched

Electronic data base consulted during the intemational search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal, WPI Data

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X US 2007/257783 A1l (MATSUMOTO KATSUNARI 1-10
[JP] ET AL) 8 November 2007 (2007-11-08)
paragraphs [0208] - [0310]; figures 1-15
paragraphs [0399] - [0457]; figures 25-29
X EP 1 561 641 A2 (PIONEER CORP [JP]) 1-10
10 August 2005 (2005-08-10)

paragraphs [0013] - [0080]; figures 1-11
X EP 1 562 177 A2 (PIONEER CORP [JP]) 1-10
10 August 2005 (2005-08-10)

paragraphs [0014] - [0079]; figures 1-11

ET AL) 15 September 2005 (2005-09-15)
paragraphs [0038] - [0064], [0 72] -
[0091]; figures

/-

X US 2005/200462 Al (MAEKAWA MASAHIRO [JP] 1,3-6,10

See patent family annex.

m Further documents are listed in the continuation of Box C.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

"E" earlier document but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

"0O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

"P* document published prior to the international filing date but
later than the priority date claimed

"T" later document published after the intemational filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

“X" document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

*Y" document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the
document is combined with one or more other such docu—
merr::ts, such combination being obvious to a person skilled
in the an.

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

9 June 2010

Date of mailing of the intemational search report

17/06/2010

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Sallard, Fabrice

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT .

International application No

PCT/EP2010/001446

C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category”

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X

JP 2004 153929 A (DENSO CORP)
27 May 2004 (2004-05-27)
* abstract

1,3,4

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2010/001446

Patent document
cited in search report

Publication
date

Patent family
member(s)

Publication
date

us 2007257783 Al 08-11-2007 WO 2006077997 Al 27-07-2006

EP 1561641 A2 10-08-2005 JP 4316397 B2 19-08-2009
JP 2005219716 A 18-08-2005
US 2005232432 Al 20-10-2005

EP 1562177 A2 10-08-2005 JP 2005219715 A 18-08-2005
US 2005175186 Al -11-08-2005

US 2005200462 Al 15-09-2005  NONE

JP 2004153929 A 27-05-2004 JP 3722107 B2 30-11-2005

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2010/001446
A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES
INV. B60Q1/50 B60Q5
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B60Q

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X US 2007/257783 Al (MATSUMOTO KATSUNARI 1-10
[JP] ET AL) 8. November 2007 (2007-11-08)
Absatze [0208] - [0310]; Abbildungen 1-15
Absdtze [0399] - [0457]1; Abbildungen 25-29
X EP 1 561 641 A2 (PIONEER CORP [JP1]) 1-10
10. August 2005 (2005-08-10)

Absatze [0013] - [0080]; Abbildungen 1-11
X EP 1 562 177 A2 (PIONEER CORP [JP]) 1-10
10. August 2005 (2005-08-10)

Absatze [0014] - [0079]; Abbildungen 1-11
X US 2005/200462 A1 (MAEKAWA MASAHIRO [JP] 1,3-6,10
ET AL) 15. September 2005 (2005-09-15)
Absatze [0038] - [0064], [0 72] - [0091];
Abbildungen

-f—

m Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmenm Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen  : "T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem intermationalen Anmeldedatum

upn - . : : | - oder dem Prioritadtsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
A V:ég?ﬁ?é',:?;‘,’: 'eg:)engg?satlalggg:ﬁlsg? fr‘,gﬂgegg;?;cm'k definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der inr zugrundeliegenden

"E" alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen Theorie angegeben ist
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist “X" Verotfentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
*L" Verbffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch zweifelhaft er— kann allein autgrund dieser Veréffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Ver\(/“)ﬂer;:lict}ur;.gsda::’urr einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden «yw yg(sifentiichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindun,
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als guf erfinderischer Tatigkeit t?éruhend betprachtet 9
..,  ausgefahrt) o L werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
0" Verdffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, . Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fir einen Fachmann naheliegend ist

"P* Veroéffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist "&" Verdffentlichung, die Mitgfied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
9. Juni 2010 17/06/2010
Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbehérde Bevollmachtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentiaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
éx%ﬁ%ﬂ%%&%me Sallard, Fabrice

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)
Seite 1 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

27. Mai 2004 (2004-05-27)
* Zusammenfassung

PCT/EP2010/001446
C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN S
Kategorie* | Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile, Betr. Anspruch Nr.
X JP 2004 153929 A (DENSO CORP) 1,3,4

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT .

Angaben zu Veréffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehdren

Intemationales Aktenzeichen

PCT/EP2010/001446

Im Recherchenbericht
angefihrtes Patentdokument

Datum der

__Veroffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der

Verdffentlichung

US 2007257783 Al

08-11-2007 WO 2006077997 Al 27-07-2006

EP 1561641 A2 10-08-2005 JP 4316397 B2 19-08-2009

. : JP 2005219716 A 18-08-2005

US 2005232432 Al 20-10-2005

EP 1562177 A2 10-08-2005 JP 2005219715 A 18-08-2005

‘ ‘ US 2005175186 Al 11-08-2005

US 2005200462 Al - 15-09-2005 KEINE

JP 2004153929 A 27-05-2004  JP 3722107 B2 30-11-2005

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) {April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - claims
	Page 13 - claims
	Page 14 - drawings
	Page 15 - wo-search-report
	Page 16 - wo-search-report
	Page 17 - wo-search-report
	Page 18 - wo-search-report
	Page 19 - wo-search-report
	Page 20 - wo-search-report

