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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie zabez-
pieczajgce pojazdy mechandiczne przed kradzieza,
w ktérym wylgeznik do otwierania i zamykania ob-
wodéw zaplonu i rozrusznika polgczony jest z me-
chanizmem unieruchamiajgcym co najmniej jeden
z najwazniejszych elementéw pojazdu, np. kolum-
ne kierownicy lub skrzynie biegdw, za pomocg zam-
ka uruchamiamnego klucizem.

Niniejszy wynalazek dotyczy znanego bebnowego
typu urzadzenia zabezpieczajacego przed kradzieza,
ktére umozliwia w polozeniu postojowym unieru-
chomienie kierownicy z jednoczesnym wyitgczeniem
obwodu zaplonu w polozeniu garazowym — zwol-
nienie kierownicy z jednoczesnym wylgczeniem ob-
wodu zaplonu, w polozeniu jazdy — zwolnienie kie-
rownicy z jednoczesnym wilaczeniem obwodu zaplo-
nu, oraz w potozeniu rozruchu — zwolnienie kie-
rownicy i wigczenie obwodéw zaplonu i rozrusznika.

Znane urzgdzenia zabezpieczajgce pojazdy mecha-
niczne przed kradziezg skiladaja sie z zamka bebno-
wego, - ktorego ruchoma czeS¢ potaczona jest
z krzywka . w sposob zamkniety silowo a zatrzask do
zamykania kolumny Kkierownicy przesuwa sie po-
przecznie do osi obrotu zamka i sterowany jest spre-
zyna zapadkowa i krzywka oraz posiadaja elemen-
ty wspoéldziatajgce z ostrzem klucza i wspétpracu-
Jace z krzywks przy zwalnianiu zatrzasku z poto-
Zenia zamykajgcego lub przerywanego krzywka dla
nastawienia wiacznika zaptonu silnika.

Glownym celem wynalazku jest opracowanie kon-
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strukeji urzadzenia z zespolem sterujacym jezyk
zamka, ktory dziata pod wplywem przelgczania, jak
réwniez z wyraZznym ustalaniem w poszczegélnych
polozeniach roboczych. Dalszym celem niniejszego
wynalazku jest stworzenie prostego i pewnego spo-
sobu zaczepienia jezyka zamka na kohcu klucza
prizy postojowym potozeniu tego ostatniego.

Urzadzenie zabezpieczajace wedlug wynalazku
charakteryzuje sie tym, ze krzywke zamka bebno-
wego tworzy polpier§cien sterujacy posiadajacy
wglebienia odpowiadajace wymaganym polozeniom,
Jazdy lub postoju, a jezyk zamka zaopatrzony jest
w otwér, w ktérym zajduje si¢ wystep wspolpra-
cujacy z powierachniag sterujacy krzymwki.

‘Wedbug wynalazku uzyskuje sie zaczepienie jezy-
ka zamka w polozeniu postojowym, przy wlozonym
kiluczu, za pomoca dzwigni ulozyskowanej obroto-
wio na jezyku zamka i chwytajacej koniec klucza
pod wpitywem dzialania sprezyny dociskowej.

Przedmiiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
ktadzie wykonania na zatgczonym rysunku, na kt6-
rym fig. 1 przedstawia urzadzenie z zaznaczeniem
kolejnych potozen klucza w widoku z przodu, fig. 2
— urzgdzenie w polozeniu postojowym, z kluczem
wysunietym wzglednie bez kiucza w przekroju osio-
wym, fig. 3 — urzgdzenie wedtug wynalazku w po-
tozeniu postojowym w przekroju z kluczem wlozo-

‘nym wazglednie majacym byé wyjetym, fig. 4 —

urzgdzenie w polozeniu garazowym w przekroju
osiowym, fig. 5 — zamek i krzywke w polozeniu
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postojowym, tj. z wysunietym kluczem, fig. 6 —
zamek i krzywke w polozeniu garazowym, wizgled-
nie z kluczem wyjetym lub majgcym byé wyjetym
w przekroju, fig. 7 — zamek i krzywke w poloze-
niu rozruchowym, z wsunietym kiuczem, w prze-
kroju, fig. 8 — krzywke w widoku zewnetrznym,
fig. 9 i 10 — krzywke w przekroju w ptaszczyznach
IX—IX i X—X wedtug fig. 8.

Zgodnie z fig. 2 i 3 urzgdzenie zabezpieczajgce
przed kradziezg skilada sie z korpusu 1, w ktérego
cze$é czotowy jest wstawiony zamek 5 uruchamia-
ny kluczem 3 i powodujacy za posrednictwem
krzywki 4 zar6wno wysuniecie jezyka zamka 6, jak
1 obrét whbudowanego przelgcznika elekirycznego
2. Sprezyna 8 wypycha stale jezyk zamka 6 na ze-
wnatrz, lecz jego wysuniecie sie jest normalnie
uniemozliwione przez krzywke 4 z wyjatkiem po-
tozenia postojowego, przy ktorym w wyniku takie-
go wysuniecia sie dzwignia 7 (fig. 3) zostaje zacze-
" piona na koniec 3° klucza 3. Dzialanie dociskowe
sprezyny 9 utrzymuje dzwignie 7 w tym zaczepio-
nym polozeniu. Z chwilg wyjecia klucza 3 (fig. 2)
dzwignia 7 zostaje zwolniona z zaczepienia przed-
stawionego na fig. 3 a jezyk zamka 6 zostaje
wypchniety z korpusu 1 przez sprezyne 8 i zaklesz-
cza sie swym zewnetrznym koncem w gniezdzie
przewidzianym specjalnie w tym celu w kiolumnie
kierownicy C (fig. 5).

Na fig. 2 i 3 przedstawiono urzgdzenie w poloze-
niu postojowym z wyjetym kluczem. Pod wplywem
dziatania sprezyny 8 jezyk zamka opiera sie o dwie
zaokrgglone krawedzie krzywki 4’ i 4”. W wyniku
wisuniecia klucza 3 do otworu zamka i obrécenia
go w kierunku obrotu wskazéwek zegara, krzywka
zostaje wprawiona w ruch obrotowy za pomocg
matych klockéw 10 polgczonych na state z obroto-
wym. bebenkiem zamka 5. Podczas obrotu klucza 3
z potozenia postojowego ,,S” (fig. 1) w polozenie ga-
razowe ,,G”, krawedz 4’ knzywki 4 wywoluje wsku-
tek swego dziatania na skodng Scianke 6 jezyka
zamka 6 ruch wstecz calego jezyka zamka, powo-
dujacy wyrciggniecie go z gniazda w kolummie kie-
rownicy C. Gdy bebenek zamka osiggnie polozenie
garazowe ,G”, wglebienie pozycyjne 4” znajdzie
sie obok wystepu 6” jezyka.zamka 6. Daje to kie-
rowcy dobre wyczucie chwili osiggniecia zgdanego
potozenia zamka, w ktorym ten ostatni zostaje usta-
lony. W trakcie tego ruchu obrotowego haczyk 7’
dzwigni 7, dociskany do koncowej cze§ci 3’ klucza,
unosi sie dzieki swemu uko$nemmu zarysowi i ze-
Slizguje sie¢ ponad koficem klucza, po czym jest po-
nownie gotowy do zaczepienia o wspomniany ko-
niec z chwila, gdy kierowca obréci klucz 3 z po-
wrotem do polozenia postojowego bez wyciggania
go, w celu pozostawienia jezyka zamka w potozeniu
cofnietym.

W przedstawionym na fig. 6 polozeniu garazowym
»G” . wyciggniecia klucza 3 nie powoduje zadnego

wysuniecia jezyka zamka 6, poniewaz jezyk opiera °
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W polozeniu garazowym ,,G” nastepuje za posred-

" nictwem przelgeznika 2 przerwanie polaczenia

elektrycznego lamp ,,Stop” pojazdu, ktére mialo
miejsce przy potozeniu postojowym ,S”.

Przy dalszym obrocie klucza poza potozenie gara-
zowe ,,G” nastepuje  przejScie w polozenie. jazdy
,\M” (fig. 7), w ktérym nastepuje wiaczenie obwodu
zaplonu i innych obwod6éw instalacji elektrycznej.
Zazebienie sie wglebienia 4’’’ krzywki z wystepem
6” jezyka zamka zapewnia trwato§é ustawienia zam-
ka w potozeniu jazdy ,,M”. W trakcie obrotu mie-
dzy pozycjami garazows ,,G” i postojows ,S” polo-
zenie jezyka zamka 6 poizostaje nie zmienione dzie-
ki kotowemu zarysowi powierzchni krzywki 4, kté-
rej o§ pokrywa sie z osig obrotu bebenka z otwo.-
rem na klucz.

Zamek zbudowany jest tak, ze w polozeniu jazdy
nie jest mozliwe wyjecie klucza 3. Po obroceniu te-
go ostatniego jeszcze dabej uzyskuje sie polozenie
rozruchowe ,,A”, kt6re nie jest trwate, gdyz przy
puszezeniu klucza sprezyna skretna 12 cofa caty
uklad ruchomy z powrotem w polozenie jazdy ,,M".
Podczas rozruchu drugi zarys 14 krzywki 4 utrzy-
muje jezyk zamka 6 w polozeniu cofnietym.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zabezpieczajace pojazdy mechanicz-
ne przed kradziezs, skladajgce si¢ z zamka beben-
kowego, ktorego ruchoma cze§¢ potgczona z krzyw-
kg w sposéb zamkniety sitowo, i ktorego zatrzask
do zamykania kolumny kierownicy przesuwa sie
poprzecznie do osi obrotu zamka i sterowany jest
sprezyng zapadkowa i krzywka, posiadajacego ele-
menty wspéldziatajgce z ostrzem kilucza i wsp6i-
pracujgce z krzywka przy zwalnianiu zatrzasku
z polozenia zamykanego lub przerywanego krzyw-
kg, oraz powodujace nastawianie wtacznika zaplonu
silnika trakcyjnego, znamienne tym, ze krzywka
(4) sterowana przez zamek bebenkowy (5) utworzo-
na jest z pélpier§cienia sterujgcego posiadajacego
wglebienia sterujace (47, 4’”') odpowiadajace wy-
maganym w danym wypadku poozemniom, przykla-
dowo potozeniu postojowemu lub polozeniu jazdy,
przy czym jezyk (6) zaopatrzony jest w otwér, w
ktérym znajduje sie wystep lub przediuzenie (6”)
wspolpracujgce z powierzchnig sterujacg krzyw-
ki (4).

2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze krzywka (4) zawiera krawedZz (4'), wspoéidziala-
jaca z przystosowang do wystepu (6”) zatrzasku
plaszezyzng (6') przy przesuwaniu sie krzywki (4)
z polozenia przerywajgcego w polozenie postojo-
we (G).

3. Urzadzenie wedlug jednego z zastrz. 1 lub 2,
znamienne tym, Ze jezyk zamka (6) przesuwajacy
krzywke (4) i znajdujgey sie pod blokujgcym nacis-
kiem sprezyny (8) wyposazony jest w dociskanag
przez sprezyne (9) dzwignie (7), ktérej haczykowate
zakoficzenie (7’) lezy w obrebie dziatania ostrza (3°)
klucza (3).
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