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Podavaci systém a zpiisob jeho ovladani

Anotace:

Pod4vaci systém /10/ pro podavani prvkta k
lisu /12/ sestava z podavace /76/ pro prisou-
vani prvkat ze zésobni komory k ustavovaci
jednotce pro jejich ustaveni do poZadované
polohy a z transportni jednotky pro posuv
spravné polohovanych prvki k lisu /12/. Po-
davaé¢ /76/ je souclasti zakladniho modulu,
zatimco ustavovaci jednotka s transportni
jednotkou jsou soudasti vyménného modulu
uloZeného na podivacim systému /10/. Zpt-
sob ovladani spoéivd v tom, Ze pifi zméné
podavanych prvkal se k zdkladnimu modulu
pripoji nezavisly vyménny modul, pfi¢emzZ po
provedeni operace se vyménny modul od za-
kladniho modulu odsune, naceZ se k nému
pfisune jiny vyménny modul a usadi se na
neéj.




Pod4dvaci systém a zpusob jeho ovladani

Oblast techniky

Vyndlez se tykd podavaciho systému pro p¥isun prvku
jednomu nebo vicero operadnich uzld sestavajiciho z podavace
pro pFisouvani prvku ze zasobni komory k ustavovaci jednotce
pro jejich ustaveni do poZadované polohy a 2z transportni
jednotky pro posuv spravné polohovanych prvki k opera&nimu
uzlu.

Dosavadni stav techniky

V provozech, kde se opat¥uji plechy dalSimi prvky jsou
pouZivany at uZz staciondrni nebo mobilni ustavovaci systémy
a/nebo transportni systémy pro usazeni Gchytnych prvki, vo-
dicich prvkll nebo vystuZovacich prvki na vyliscich ¢i vyrob-
cich z plechu. Mobilni jednotky se pouZivaji tehdy, kdyZ je
t¥eba provést tyto operace na vicero mistech tovarny.

Ustavovaci a podavaci systémy jsou vhodné bud pro poda-

vani jednoduchého prvku nebo i tvarové pribuznych skupin
prvklii. Sestavaji obvykle ze zéasobniku, ve kterém jsou prvky
umistény a to vétsinou ve sloupcich, diale z ustavovace, kte-
ry ustavi prvky do definované transportni polohy a tran-
sportniho za¥izeni, které provede p¥emisténi prvka k operac-
nimu uzlu, coZ je na misto upeviiovaci operace.
' Jsou znamy podavaci systémy, které pracuji na bazi vib-
ratord nebo pasovych podavadl a Kkteré t¥idi prvky podle je-
jich tvaru nebo st¥edu gravitace. U transportnich jednotek
se pak rozliSuje mezi vzduchovymi a mechanickymi tlaénymi
systémy. Jak vibradéni podavade tak i pasové podavace stejné
jako s nimi spolupusobici vzduchové &i tlacné jednotky jsou
vyrdbény p¥ihlasovatelem i tohoto vynadlezu, 2znalost stavu
techniky na tomto poli je tedy dukladna.

Ve zv1adtnim p¥ipadé, kdy lze ustavovaci jednotku uspo-
¥adat tak, Ze prvky k ni mohou byt dopraveny pomoci skluzl
a jinych za¥izeni vyuZivajicich samospad, traspportni za¥i-
zeni miZe byt provedeno jako skluz.



VySe zminéné podavaci a transportni systémy jsou vsSak
dost ndkladné a pFitom s omezezenym rozsahem pouZiti z divo-
dd p¥Fimé funk&ni vazby k pFepravovanému prvku. Jejich nasa-
zeni je tedy ekonomické pouze tehdy, kdyZ se jimi provadéna
operace provadi ve velkych sériich.

Podavaci systémy se zpravidla vyrabéji jako mobilni
jednotky i kdyZ ve specidlnich pFipadech existuji i jednotky
staciondrni. V obou p¥ipadech je ustavovani vSech prvku pro-
vadéno zv1ast konstruovanym jak pFisuvnym tak i ustavovacim
zaFizenim zapojenym do linky. Prvky, které jsou ke stroji
p¥ivadény ve formé vyliskl jsou posouvany smérem k ustavova-
ci jednotce pomoci vibradnich p¥isuvl nebo podavacim bubnem
nebo Fetézem a tato za¥izeni jsou znama jako pasové podava-
Ce. Systémy zaloZemé na vibradnich podava¢ich maji ustavova-
ci Sikany, které orientuji prvky podle polohy jejich st¥edu
gravitace nebo Jjinych specifickych tvarovych kontur, takZe
pouze prvky orientované ve spravné poloze mohou projit po
skluzech podavace. Prvky, které nezaujmou Zadanou polohu
spadnou zpét do zasobniku.

Systémy které jsou zaloZeny na pasovych podavac¢ich maji
také Sikany, kterymi musi prvky projit. Prvky, které nejsou
orientovany spravné jsou odtaZeny zpét do z&sobniku pomoci
ozubeného valce nebo jsou odsunuty nabok napfiklad p¥icné
uloZenymi h¥ebenovymi sbéracdi.

Za¥izeni pro podavani prvka k operaénimu uzlu pomoci
tlakového vzduchu nebo mechanickym posuvem bud poddvaji prv-
ky Jednotlivé - to je u podavani tlakovym vzduchem, nebo
v souvislych Feté&zcich p¥es pruzZné plastové hadice jak je
tomu i u mechanického podavani.

U podavani pomoci tlakového vzduchu je to FeSeno pul-
zem stladeného vzduchu p¥es podavaci plastovou hadici k ope-
raénimu uzlu.

U podavani mechanického se pouzivaji pneumatické valce
a systémy zaloZené na t¥ecich sildch vytva¥enych rotacnimi
magnetickymi disky.

Ovladani celého ustavovaciho a podavaciho systému se



dé&je zpravidla p¥es elektronické ¥idici centrum, které komu-
nikuje s operdtorem a miZe byt volitelné monitorovéno. Sys-
tém dopliuji ovladdaci prky, hydro-pneumatické mazaci plrvky
a prvky reagujicimi na akustické signaly, ¢&imZ se indikuje
nespravny chod. VSechny vySe popsané c¢&asti podavaciho
a ustavujiciho systému jsou vytvo¥eny tak, Ze je lze pouZit
pouze pro definovany prvek nebo maly rozsah geometricky po-
dobnych komponent.

Zminé&né problémy maji za nasledek, Ze znamé systémy pro
podavani a ustaveni, které jsou tésné svazdny s urcitymi
prvky nejsou Siroce vyuZivany kromé& hromadné vyroby, nicméné
musi byt k dispozici pro pfipad, Ze je t¥eba po néjaké dobé
urdité operace se stejnymi p¥vky a plechovymi dilci opako-
vat. Jednd se tedy o komplikovand za¥izeni, ktera se vy-
uzivaji jen obcas.

Cilem vyndlezu je po¥edstavit poddvaci systém vySe zmi-
né&ného typu, ktery by bylo moZno pruZné nasadit i pro posuv
raznych prvki a to p¥i co nejniZsich investicénich ndkladech
s velkym spektrem vyuzZiti.

Podstata vyndlezu

VySe uvedené nedostatky odstranuje do znac¢né miry poda-
vaci systém podle vyndlezu, jehoZ podstata spocivad v tom, Ze
podavaé Je soudsti z&kladniho modulu, =zatimco ustavovaci
jednotka s transportni jednotka Jjsou soucasti vyménného mo-
dulu. Takto se zajisti, Ze podavad, ktery zajistuje zéakladni
pFisun zpracovavanych prvku se oddéli od ustavovaci s tran-
sportni jednotky, Kkteré se daji vyméhovat. Touto modularni
konstrukci se dosdhne toho, Ze z&kladni modul miZe byt po-
uzit nezavisle na typu p¥isouvaného prvku a miZe byt rychle
kombinovan s vyménymi moduly osazenymi ustavovacimi a tran-
sportnimi jednotkami provedenymi pro specidlni typ prvku.

Ve vyhodném provedeni Jje zdkladni modul upraven pro
zpracovani prvklu riznych provedeni.

V jiném provedeni m& z&kladni modul vice zéasobnich ko-
mor pro oddé&lené uloZeni ruznych typu prvki.
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V dal$im provedeni ma zdkladni modul alesponi jednu za-
sobni komoru pro uloZeni smési ruznych typa prvku.

U jiného vyhodného provedeni je podava¢ upraven bud pro
simultadnni p¥isun prvku ze zasobnich komor na zakladnim mo-
dulu nebo Jjako jednotlivé oddélené podavace z jednotlivych
zdsobnich komor. V praxi ¢asto vznikaji situace, kdy musi
podavaci systém obsluhovat nékolik ruznych operacénich mist
na Jjednom vicero operad&nich uzlt a proto je dobré mit k dis-
pozici nékolik zasobnich komor pro ruzné prvky. Zakladni mo-
dul mGZe byt vybaven jednou aZ Sesti zasobnimi komorami.
Vhodnymi opat¥enimi se zamezi neZadoucimu promichéani.

V jiném vyhodném provedeni sestdava ustavovaci jednotka
z jednoho ustavovaciho za¥izeni nebo z nékolika podobnych ¢i
ruznorodych ustavovacich zat¥izeni.

V dalsSim vyhodném provedeni jsou u ruznych ustavovacich
jednotek podavace napojeny ke vSem ustavovacim jednotkéam,
které jsou v ¢inosti a p¥ipojeny k zdkladnimu modulu.

V dalsSim provedeni je transportni jednotka napojena na
vicero ustavovacich jednotek, které mohou byt upraveny pro
ustavovani rdiznych prvka a mohou byt pFipojeny k jedné za-
sobni komo¥e se smési druhi prvki nebo k vice zasobnim komo-
ram s t¥idénymi druhy prvka.

U jiného vyhodného provedeni je zdkladni modul opat¥en
alesponn Jjednou vypousStéci zaklopkou uloZenou na nejniZsim
misté z&sobni komory.

V dal$im vyhodném provedeni je vyménny modul uloZen na
transportnim voziku, p¥icemZ tento je upraven pro uloZeni
i vice vyménnych moduld. Podle jiného provedeni jsou jak in-
stalaéni deska zakladniho modulu, tak také transportni vozik
vybaveny vlastnimi kolejnicemi, p¥icemZ vyménny modul uloZe-
ny na kolejnicich zdkladniho modulu je p¥esouvatelny na ko-
lejnice transportniho voziku a vyménny modul uloZeny na ko-
lejnicich transportniho voziku je p¥esouvatelny na kolejnice
zdkladniho modulu, p¥icemZ vyménny modul je na z&kladnim mo-
dulu upevnitelny Sroubem. V dalsim vyhodném provedeni je
transportni vozik upraven pro uloZeni i vice vyménnych modu-
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14 na své kolejnice, p¥icemZ kolejnice jsou umistény na
oto¢ném stole, nebo je transportni vozik i s koly uloZen na
plosSné pojezdy na zakladnim modulu ve dvou moZnych polohach
lisicich se o 180°.

Podle jiného vyhodného provedeni je systém opat¥en je-
fabem, p¥icemZ vyménny modul je 2zvednutelny od zdkladniho
modulu a spustitelny na transportni vozik a z&roven zvednu-
telny z transportniho voziku a spustitelny na zakladni modul
a mechanickymi prost¥edky usaditelny na zé&kladnim modulu
a zajistitelny Sroubem. U dalsiho vyhodného perovedeni je
viménny modul wuloZen na plosSné pojezdy na zakladnim modulu
a na plosné pojezdy Jje alesponn cCastecCné uloZitelny tran-
sportni vozik, p¥icemZ zdkladni modul a/nebo transportni vo-
zik je opat¥en nuZkovym zvedacim mechanismem.

U jiného vyhodného provedeni jsou na zdkladnim modulu
v oblasti plosSnych pojezdd uspo¥adany usazovaci koliky pro
vyménny modul.

U jiného vyhodného provedeni tvo¥i transportni vozik
s vyménnym modulem jednu jednotku a je s vyménnym modulem
zabezpeCen na z&dkladnim modulu, p¥ic¢emZ Kkola transportniho
voziku jsou vertikdlné pohyblivad pro spusténi a zvednuti vy-
ménného modulu.

Predmétem vyndlezu je ddle zpusob ovladani podavaciho
systému podle vyndlezu jehoZ podstata spociva v tom, Ze p¥i
zméné podavanych prvku k operaCnimu uzlu se k zdkladnimu mo-
dulu obsahujicimu podava¢ p¥ipoji nezavisly vyménny modul
obsahujici alespon jednu ustavovaci jednotku a alespoii jednu
transportni jednotku, p¥ic¢emZ po provedeni operace se vymen-
ny modul od z&kladniho modulu odsune, naceZ se k nému p¥isu-
ne Jjiny vyménny modul a wusadi se na néj p¥es mechanické

prost¥edky a energeticky p¥ipoji p¥es kontaktni vidlice.
Ve vyhodném provedeni jsou vyménné moduly odsouvany

a pfisouvany k zakladnimu modulu na transportnim voziku,
pficemZ vyménné moduly se po transportnim voziku i instalacdé-
ni desce zakladniho modulu posouvaiji po Kkolejnicich a jsou

poté k instalac¢ni desce zaaretovany.



U jiného vyhodného provedeni jsou vyménné moduly odsou-
vany a prisouvany k zdkladnimu modulu na transportnim vozi-
ku, pf¥icemZ pouzity vyménny modul je od zdkladniho modulu
nadzvednut jeFdbem a spusStén na transportni vozik a novy vy-
ménny modul opét nadzvednut je¥Fdbem a spustén k zdkladnimu
modulu poté, co se transportni vozik oto¢i, nebo se otoci
jeho otocénd deska.

V dalsSim vyhodném provedeni jsou vyménné moduly uloZené
na transportnim voziku wusazovany a odnimédny od zakladniho
modulu jejich nadzvednutim vzhledem k transportnimu voziku
nebo zvednutim nosné desky transportniho voziku, opatfené
vyménymi moduly, z ploSnych pojezdl na zakladnim modulu, po-
moci stavitelnych kol, kterymi je opat¥en transportni vozik,
pficemZz po vyjmuti jednoho vyménného modulu je dalSi vyménny
modul uloZeny na jiném transportnim voziku nasunut do plos-

nych pojezdi zdakladniho modulu a na ném upevnén.

Prehled obrézku na vykresech
Podavaci systém podle vyndlezu bude dile popsan pomoci

vykresli, na kterych obr.1 pFedstavuje schematicky pohled
Zz boku na podavaci systém v moduldrnim provedeni podle vyna-
lezu p¥ipojeny na 1lis, obr.2 znazorhuje za¥izeni 2z obr.l
v pohledu shora podle roviny II-II, obr.3 p¥edstavuje pohled
z boku na podadvaci systém p¥ed vyménou vyménného modulu,
obr.4 znazornuje pohled shora na situaci z obr.3, obr.5
pfedstavuje podobny pohled jako je na obr.3, ale v prvni fa-
zi vymény modulu, obr.6 znazorifiuje pohled shora na situaci
z obr.5, ale v o néco pozdéjsi fazi p¥i p¥ipojovani tran-
sportniho voziku, obr.7 pfedstavuje pohled podobny tomu
z obr.5, ale v dalsi fazi vymény pouZitého vyménného modulu,
kdy je tento pfesunut na transportni vozik, obr.8 znazorhnuje
pohled shora na situaci u podavaciho systému z obr.7, obr.9
pfedstavuje podobny pohled jako je na obr.3, ale v posledni
fazi vymény vyménného modulu, kdy pouZity modul zGstava na
transportnim voziku, zatimco novy modul je wuZ pFisunut
k zakladnimu modulu, obr.10 zndzorifiuje pohled shora na si-
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tuaci z obr.9, obr.l1ll p¥edstavuje pohled z boku na podavaci
systém kratce p¥edtim neZ je provedena vyména vyméného modu-
lu, obr.12 zndzoriiuje pohled shora na situaci 2z obr.1l1,
obr.13 pFedstavuje podobny pohled jako 3je na obr.1l1, ale
v pozdé&ijsdi fazi vymény modulu p¥i usazovani pomoci jeF¥éabu,
obr.14 znazornuje pohled shora na situaci 2z obr.13, obr.15
pfedstavuje podobny pohled jako je na obr.1l1l, ale po spusté-
ni a wusazeni vyménného modulu k modulu z&kladnimu, obr.16
zndzornuje pohled shora na situaci z obr.15, obr.17 pfedsta-
vuje jinou variantu poddvaciho systému podle vyndlezu se za-
jiZdéjicim transportnim vozikem na instalaéni desku zaklad-
niho modulu, obr.18 znazoriiuje pohled shora na situaci
z obr.17, obr.19 pFedstavuje podobny pohled 3jako Jje na
obr.17, ale v prvni fazi vymény modulu po zajeti transport-
niho voziku s vyménnym modulem, Kktery vSak jesSté neni zapo-
jen, obr.20 znadzorifiuje pohled shora na situaci 2z obr.19,
obr.21 p¥edstavuje pohled podobny tomu z obr.19, ale v dalsi
fazi vymény vyménného modulu, obr.22 zndzornuje pohled shora
na situaci z obr.21, obr.23 p¥fedstavuje podobny pohled jako
je na obr.21, ale po oddéleni vyméného modulu od zdkladniho
modulu, obr.24 znazorhuje pohled shora na situaci z obr.23,
obr.25 pFedstavuje podobny pohled jako Jje na obr.3 ale
v dalsim provedeni moduldrniho podavaciho systému podle vy-
néalezu, obr. 26 zndzorhnuje pohled shora na 2za¥izeni
z obr.25, obr.27 pFedstavuje podobny pohled jako Jje na
obr.3, ale s Jjinou variantou podavace, obr.28 znazorhnuje
pohled shora na situaci z obr.27, obr.29 pFedstavuje detail-
ni pohled na vyménny modul s mechanickou transportni jednot-
kou, obr.30 znazorinuje ¥ez podle Cary XXX-XXX =z obr.29,
obr.31l.pfedstavuje Fez vyménnym modulem Vv provedeni s tran-
sportni jednotkou s posuvem pomoci tlakového vzduchu p¥ed
zapojenim Xk p¥ivodu, obr.32. znazoriuje ¥ez podobny tomu
z obr.31 ale po napojeni na p¥ivod a tésné pFed pusobenim
stlacdeného vzduch, obr.33. pfedstavuje Fez podle C¢Cary
z obr.31 a to po levé strané stf¥edové osy, zatimco prava

strana zndzornuje korespondujici ¥ez ze stavu znazornéného
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na obr.32 a Vv obou p¥ipadech po napojeni na p¥ivod, obr.34
pfedstavuje podled shora na provedeni z obr.31 ve sméru Sip-
ky XXXIV a obr.35 pFedstavuje alternativni transportni jed-
notku s magnetickym kolem.

P¥iklady provedeni vyndlezu

Obr.1 a 2 p¥edstavuje schematicky pohled na modularni
podavaci systém 10 podle vyndlezu, ktery byl zkonstruovan
v tomto p¥ipadé pro podavani zde neznazornénych spojovacich
prvka k operaénimu uzlu, v tomto p¥ipadé lisu 12, pF¥icemzZ
nezndzornéné prvky jsou vedeny p¥ivody 14 k nastroji 16 ulo-
Zeném v pracovnim prostoru lisu 12. P¥ivody 14 mohou byt
provedeny jako podavaci hadice, nebo podavaci Zlaby.

V tomto provedeni jsou p¥ivody 14 ¢ty¥i a jsou p¥ipoje-
ny ke cty¥em transportnim jednotkdm 18 uspofddanym paralelné
vedle sebe v podidvacim systému 10 a p¥ivody 14 vedou ke sta-
vécim hlavam 20 uvnit¥ lisu 12, které jsou také &ty¥i a kte-
ré Jjsou soucasti horniho nastroje 16 lisu 12. P¥ivody 14
jsou provedeny jako vodici hadice z plastu, takZe ustaveni
podavaciho systému 10 vzhledem k lisu 12 neni p¥iliZz citlivé
na p¥esnost. Poddvaci systém 10 miZe byt uloZen i v alterna-
tivni poloze oznadené obrysem p¥eruSovanymi Carami na obr.2
vztahovou znac¢kou 10°, p¥icemZ alternativni p¥ivody 14°,
které jsou rovnéZ nakresleny v obrysu a pFeruSované vedou
k jednotlivym stavécim hlavam 20 pod Ghlem 90°. Carkové na-
znaCend dalsi alternativa p¥ivodd 14"~ predstavuje moZnost
specidlniho vedeni k =zadni strand 1lisu 12 k dalSim dvéma
alternativné uspo¥adanym stavécim hlavam 20"~ na hornim na-
stroji 16. JestliZe Jjsou simultanné provedeny dva p¥ivody
14 “zaroven s p¥ivody 14 nebo 14°°, potom museji byt v poda-
vacim systému 10 p¥itomny i dalsi dvé transportni jednotky
18, které vsSak nejsou znazornény.

Na obr.l1 je vidét, Ze p¥ivody 14°° mohou byt vedeny
riznym zpisobem k zadni &4sti lisu 12, pFi€emZ na obr.l jsou
Zznazornény dvé alternativy pro p¥ivody 14"~ a to pf¥ivadéné

bud@ po strané lisu 12 - jak je také vidét na obr.2 - nebo
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jsou vedeny nad lisem 12. V obou pripadech jsou opatFeny
vhodnymi podpérami 22. Pokud je to Géelné, p¥ivody 14"~ mo-
hou byt spojeny spojkami 24.

V tomto prvnim provedeni podavaciho systému 10 jsou
zndzorndny dvé moZnosti cesty p¥ivodd 14, ale wuspofadani
pFivodi 14 a podpory 24 mohou byt provedeny i jinak podle
podminek na mist&. Ani stavéci hlavy 20 nemuseji byt na hor-
nim nastroji 16 1lisu 12, ale i na spodnim nastroji nebo na
nastroji uspo¥adaném mezi nimi.

PFivod prvkii od podavaciho systému 10 k lisu 12 musi

byt zharmonizovan s pracovnim cyklem 1lisu 12. Z toho duvodu
je mezi lisem 12 a podavacim systémem 10 uspofadano elekt-
rické vedeni 26 a pneumatické vedeni 28, p¥ipadné také hyd-
raulické vedeni 30.

Kromé& toho miZe byt podavaci systém 10 usazen na insta-
laéni desku 34, kterid je pojizdna na kolech 32. Takto miZe
byt podavaci systém 10 pFesouvan na ruiznad mista v zavodé.
Kola 32 mohou byt vybavena brzdami, aby se zajistila pevna
poloha systému 10 vaéi lisu 12. Lze si pfedstavit i jiné
aretadni prost¥edky, nap¥iklad sSrouby nebo kotvy, kterymi
miZe byt instala¢ni deska 34 fixovana k podlaze 36. Proto
ani nemusi byt instaladni deska 34 opat¥ena koly 32, ale mi-
Ze byt provedena jako paleta a byt libovolné prevaZena zve-
dacim vozikem nebo podobné. Operator ovlada podavaci systém
10 pfes elektronické =za¥izeni s displejovym panelem 38
s ovladacimi tlacitky.

Na obr.3 aZ 10 bude tento zatim zhruba popsany moduldr-
ni podavaci systém 10 a jeho moZnosti popsény podrobnéji.

Na obr.3 a 4 je znazornén moduldrni podavaci systém 10
z obr.1l, ale otodeny o 180° vzhledem k pivodni poloze zobra-
zené na obr.1 a je rovnéZ opat¥en jinak dimenzovanymi poda-
vacimi a transportnimi jednotkami.

Na téchto i na dalsSich vykresech budou pro stejnd nebo
analogicka =za¥izeni pouZity stejné vztahové znacky. Ruzna
alternativni provedeni v ramci Jjednoho obrazku budou opatre-
na vztahovymi znackami indexovanymi o jednu nebo dvé &arky
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Moduldrni poddvaci systém 10 z obr.3 je soucdsti mobil-
ni jednotky na kolech 32, na kterych je nesena instalacni
deska 34. Tato instaladéni deska 34 pat¥i k zdkladnimu modulu
40. Na obr.3 je vidét, Ze soudasti podavaciho za¥izeni 10 Jje
i  vyménny modul 42

a ten je uloZen rovnéZ na instaladni desce 34. PFesnéji Fe-
deno, instalacéni deska 34 je opatF¥ena kolejnicemi 44, po
kterych je vymény modul 42 linedrné& p¥emistitelny, a muZe
byt rovnéZ, aZ zaujme pracovni polohu, zafixovan neznazorné-
nymi koliky a na kolejnicich 44 mechanicky zaaretovan Srou-
bem 46 v Zaddouci poloze vzhledem k z&kladnimu modulu 40.

Nalevo od mobilniho podavaciho systému 10 je vidét pri-
praveny druhy vyménny modul 42°, ktery Jje uspof¥adan na ko-
lejnicich 48 podobnych kolejnicim 44. Kolejnice 48 jsou ale
umistény na transportnim voziku 50 opat¥eném pojezdovymi ko-
ly 52 a brzdou 54.

Na té strané transportniho voziku 50, kterou p¥iléha
k mobilni podavaci jednotce 10 je umistén ustavovaci cep
56, ktery je p¥i pohybu transportniho voziku 50 do zapojeni
k mobilni jednotce se zakladnim modulem 40 uloZen do odpovi-
dajiciho uloZeni provedeného na instalac¢ni desce 34 a spoje-
ni s mobilni jednotkou miZe byt mechanicky zajisténo zavlac-
kou nebo podobnym prvkem. V této zapojené poloze kolejnice
48 navaZou na kolejnice 44, jak je to zFejmé z obr.6.

P¥ed pohybem transportniho voziku 50 do zapojené polochy
k mobilni jednotce miZe byt druhy vyménny modul 42 ° nejprve
posunut doleva po uvolnéni stavidla 58 ze své centralni po-
lohy na transportnim voziku 50, aby se tak vytvo¥il prostor
na pravé ¢&asti transportniho voziku 50 pro p¥esun prvniho
vyménného modulu 42.

Na obr.6 je vidét zapojeny transportni vozik 50 pFed
pFfedsunem prvniho vyméného modulu 42. PFred pFesunem tohoto
prvniho vyménného modulu 42 se 2z néj musi odpojit kontaktni
vidlice 60 pneumatického vedeni a kontaktni vidlice 62 pro
elektrické vedeni. Po uvolnéni Sroubu 46 miZe byt prvni vy-
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mény modul 42 posunut ve sméru Sipky 64 doleva na pravou
stranu transportniho voziku 50 po propojenych kolejnicich
44 a 48.

Poté, co je prvni vymény modul 42 p¥esunut, Jjsou oba
vyméné moduly 42 a 42° spoledné na transportnim voziku 50
a ustavovaci ¢ep 56 se od mobilni jednotky uvolni. Uvolnény
stav je zndzornén na obr.7.

Transportni vozik 50 ted miZe byt odtaZen od mobilni
jednotky s podavacim systémem 10, otoden a znovou p¥ipojen
z druhé strany k mobilni jednotce s podavacim systémem 10.
Tato operace Jje schematicky znadzornéna Sipkami 66 a 68 na
obr.8. Po tomto otoceni je odsunuty prvni vymény modul 42 na
levé strané transportniho voziku 50 z obr.8, zatimco druhy
vyménny modul 42 ° je usazen k podavacimu systému 10. Tran-
sportni vozik 50 je opét zatlaCen do zapojené polohy k poda-
vacimu systému 10 a druhy vyménny modul 42° je volitelné
pFesunut po kolejnicich 48 a potom kolejnicich 44 na tran-
sportni desku a tam zaaretovan Sroubem 46. Kontaktni vidlice
60 pneumatického vedeni a kontaktni vidlice 62 pro elektric-
ké vedeni se opét zapoji do p¥islusSnych zasuvek na druhém
vyméném modulu 42°. Po odpojeni a odsunuti transportniho vo-
ziku 50 doleva a pFesunuti prvniho vyméného modulu 42 do
st¥fedu voziku 50 se opét opakuje situace znazornéna na
obr.3.

Namisto otdcCeni celym transportnim vozikem 50, lze ko-
lejnice 48 usadit na oto¢né desce a potom 1lze ot&ce pouze
touto oto¢énou deskou a tim neni t¥eba manipulovat s tran-
sportnim vozikem 50. Potom se provede pouze pohyb naznaceny
Sipkou 68. P¥ipadné odsunuti transportniho voziku 50 je nut-
né jen do té miry, aby bylo moZno provést bezpecéné otocCeni
otoCné desky s modulem 42,42  aniZ by doSlo k neZadoucimu
dotyku s mobilni jednotkou s podavacim systémem 10.

Na obr.3 aZ 10 sestavaji prvni vymény modul 42 a druhy
vymény modul 42° ze &ty¥ ustavovacich jednotek 70 a 707,
které jsou uspo¥adany paralelné vedle sebe, a které jsou na-
pojeny na své p¥islusné transportni jednotky 72 resp. 727
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a dodavané prvky jsou tam ustavovidny podle své poZadované
polohy, tvaru nebo podle svého st¥edu gravitace a to vzhle-
dem k transportnim jednotkém 72, 72°.

KdyZ se pouZije provedeni se &ty¥mi ustavovacimi jed-
notkami 70 a 70° a k nim pF¥iFazenymi transportnimi jednotka-
mi 72 resp. 727, kazZzdda dvojice vlastné tvo¥i samostatnou
jednotku, t.zn. modul, takZe vyménné moduly 42 jsou vlastné
samy tvo¥eny moduly a 1lze spojit libovolné mnoZstvi ustavo-
vacich jednotek 70 a transportnich Jjednotek 72 z téch, co
jsou k dispozici.

PFesna konstrukce ustavovacich jednotek 70,70 a tran-
sportnich jednotek 72,72  neni pro pot¥eby vyndlezu daleZi-
td. Tyto jednotky mohou byt provedeny stejné jako jednotky
znamé, které podobnym Géellim uZ slouZi a rozhodujici je, aby
mohly byt uspo¥ddany na malém prostoru vedle sebe. Pro Gpl-
nou informaci se budeme zaobirat transportnimi jednotkami
72 pracujicimi na principu tlakového vzduchu ¢i mechanického
posuvu p¥i probirani obr.25 aZ 35.

A¢koliv jsou na obr.3 aZ 10 znazornény vzdy Cty¥i usta-
vovaci jednotky 70,70° a ¢&ty¥i transportni jednotky 72,727,
takZe by Slo p¥edpokladat, Ze by mohly byt pouZity pro &tyfFi
identické nebo podobné prvky Vv ruznych velikostech, modula-
rita podavaciho systému 10 podle vyndlezu je provedena tak,
aby u zndzornéného provedeni bylo moZno vybrat ze Cty¥ usta-
vovacich a transportnich jednotek libovolné a tak se da pra-
covat aZ se &ty¥mi prvky z celé Skaly prvka, které je potFe-
ba p¥isouvat k operadénimu uzlu a to prvka rdznych tvaru
a velikosti.

Na obr.26 je 2znazornéno nap¥. c<cty¥nasobné usporadani
s dvéma drdhami pro zasouvani p¥ivadénych matic p¥es tran-
sportni jednotky 72 tak, jak bylo popsdno vySe, a dvé drahy
jsou provedeny v ramci dvou transportnich jednotek 72° pra-
cujicich na principu tlakového vzduchu. Tak se da Ffici, Ze
Cty¥i transportni jednotky 72,72°, které jsou rovnéZ prove-
deny moduldrné, jsou uspofadany ve cty¥ech vedenich vedle
sebe.
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Je pot¥eba p¥ipomenout, Ze vyndlez neni omezen na po-
uZiti &ty¥ transportnich jednotek 72. V z&sadé jich lze po-
uzit libovolny poéet. Systém tedy miZe byt osazen méné i vi-
ce transportnimi jednotkami 72 neZ jsou &ty¥i. Modularni
koncepce umoZiiuje vybavit transportni vozik 50 vyménymi mo-
duly 42 a 42  podle pot¥eby ustavovacimi jednotkami 70,70°
a transportnimi jednotkami 72,72°,72" "o ruzné modularni kon-
strukci.

Na obr.3 aZ 10 je nadto vidét, Ze k vedeni 14,147 ,147°
pFfiléhaji podavaci spojky 74,74  zobrazené na obr.l a 2. Ve-
deni 14 jsou normdlné& zapojena pFes rychlospojky ke svym
spojkam 74,74°.

Zadkladni modul 40 z obr.3 obsahuje podavace 76, které
slouzi k vyjmuti prvka ze zasobni komory 78 a posunu k usta-
vovaci jednotce 70. Tyto podavace 76 mohou byt provedeny
riznymi zpUsoby. Pokud jsou p¥es vSechny transportni jednot-
Ky 72 a ke vS8em ustavovacim jednotkdm 70 p¥ivadény stejné
prvky, potom lze pracovat pouze s jednim typem podavace 76,
ktery je na obr.3 aZ 10 proveden jako Fetézovy vytahovy po-
dava&, ktery zvedd prvky ze 2zasobni komory 78 s vyuZitim
plosSin 76 ° umisténych na uzav¥eném fetézu 76°°, které zveda-
ji a podavaji prvky k ustavovacim Sikandm spojenym s ustavo-
vaci jednotkou 70 a odkud Jjsou vSechny prvky, které nezauj-
mou vhodnou transportni polohu odvadény zpét po skluzu 79 do
zasobni komory 78. Podavaé vSak miZe byt proveden jako jed-
noduchy péds, ktery p¥ivadi prvky ze z&sobni komory 78
k ustavovacim jednotkam 70.

Na obr.3 1lze tedy vidét, Ze prvky mohou byt p¥ivadény
do z&sobni komory 78 p¥es plnici poklop 80, zavéSeny na héa-
cich 84 a po skluzu 82, ale nejd¥iv je nutno otev¥it plnici
poklop 80.

Na spodni sklonéné sténé 86 zasobni komory 78 je umis-
téna podobna vypousté&ci zaklopka 88, ktera miZe byt pFesou-
vana do polohy 88", aby se zcela zaplnila zasobni komora
78. Béhem vypousténi padaji prvky do odpadniho boxu 90 ulo-
Zeného pod instala¢ni deskou 34. KdyZ je plnici poklop 80
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otevFeny, Jje moZné kontrolovat, zdali byla zasobni komora
78 zcela vyprédzdnéna. To by normalné nastalo tehdy, kdyz by
byla provddéna vym&na prvniho vyméného modulu 42, coZ se dé-
je normalné pouze tehdy, kdyZz je operaéni misto p¥edzasobeno
dalSimi prvky nebo prvky o Jjiné velikosti, nebo jinou sadou
prvkua.

V nejvyhodnéjsim provedeni je provedena pouze jedna za-
sobni komora 78 a je naplnéna pouze jednim typem prvka. Teh-
dy se vylou&i nebezpe&i neZadouciho smiché&ni prvki, coZ by
se negativné projevilo na ustavovaci jednotce 70 nebo se vy-
lou¢i p¥ipadnd chyba operadtora p¥i plnéni z&sobni komory
78. Proto je tak velmi dileZit& modularni koncepce. PFedev-
8im 1lze pouZit Jjakykoliv pocet ustavovacich jednotek 70
a transportnich jednotek 72 pokud to dovoli velikost zaklad-
niho modulu 40. Lze rovnéZ nasadit ruzny pocet ustavovacich
jednotek 70 a transportnich jednotek 72. Kromé toho mohou
byt ustavovaci jednotky 70° a transportni jednotky 727, kte-
ré nejsou zapojeny na zdkladnim modulu 40, vyuZity na jiném
zdkladnim modulu 40 a nemusi stat nevyuZity jak tomu bylo
u dosud znamych za¥izeni. Dale poddvaci systém 10 umoZnuje
rychly p¥echod na Jjiny typ prvki. Je pouze nutno vyjmout
vSechny nepouZité prvky z prvni davky a nahradit je novym
tvarovym nebo velikostnim provedenim prvku. Zaroveinl se vymé-
ni ustavovaci jednotky 70 a transportni jednotky 72 za usta-
vovaci jednotky 70" a transportni jednotky 72°. VS8echny kom-
ponenty pat¥ici k 2z&kladnimu modulu 40 mohou byt vyuZity
efektivnéji. Kdyby systém nebyl moduldrni, vSechny tyto kom-
ponenty by musely byt p¥itomny dvakrat, jednou pro ustavova-
ci jednotky 70 a transportni jednotky 72 a podruhé pro usta-
vovaci jednotky 70 a transportni jednotky 72°. Tim, Ze lze
velmi rychle provést p¥echod na Jjiny typ prvki nemusi byt
zdsobni prostory veliké.

Ustavovaci Jjednotky 70° a transportni jednotky 72~
mohou byt spolu rychle spojeny vhodnymi prost¥edky a vyméné-
ny jako celek. Zakladni modul 40 ma& pouze otvor pro uloZeni
ustavovacich jednotek 70,70 . PFepdZkové prvky nebo desticdky
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v ustavovacich jednotkdch 70 a uvnit¥ z&kladniho modulu 40
brani prvkam, aby odlétly od z&kladniho modulu 40 a zajistu-
ji, Ze pokud neprojdou ustavovaci jednotkou 70, dostanou se
zpét do z4sobni komory 78.

Pokud je pouZito méné& neZ je maximdlni moZny pocet
ustavovacich Jjednotek 70 a transportnich jednotek 72, lze
nevyuzité otvory pro usazeni zbylych ustavovacich a tran-
sportnich jednotek jednodusSe zaslepit vhodnymi vicéky.

Je nutno p¥ipomenout, Ze spojeni mezi prvnim vyménym
modulem 42, a z&kladnim modulem 40 se déje pohodlné na in-
stalaéni desce 34 zdkladniho modulu 40, takZe neni nutné fy-
zické spojeni na perifériich vstupnich otvord pro jednotky
v zakladnim modulu 40. Ale i to by bylo moZné, kdyby to bylo
pot¥eba. Pokud je t¥eba, je rovné&Z moZné uspofrddat vodici
prost¥edky na nebo blizko vstupnich otvord pro ustavovaci
jednotky, aby se 2zajistilo optimdlni usazeni ustavovacich
jednotek 70,70 ° kdyZ jsou vkladany do téchto otvora.

VySe zminéné vyhody se tykaji také obecné i dalsich va-
riant podavaciho systému 10 podle vynéalezu.

Ozubené valeCky a p¥icné ustavitelné stérky na ustavo-
vacich jednotkdch 70 a Fetézovy vytahovy nebo pasovy podavac
jsou hnany obvykle oddélené svymi motory. Spojeni s elektro-
motory pro pohon ozubenych valeckli a pricné ustavitelnych
stérek ustavovacich jednotek 70 Jje provedeno pfes elektric-
kou kontaktni vidlici 62. Hnaci spojeni k motoru péasového
podavace 76 tvo¥i soucdst zadkladniho modulu 40.

Podobné je moZné pracovat pouze s jednou zasobni komo-
rou 78, i kdyZ se pracuje s ruznymi prvky. V tomto p¥ipadé
jsou razné prvky vsunuty do 2zasobni komory 78 jako smés
a t¥idéni probih& automaticky pfes prislusSné drahy, pfes
razné ustavovaci jednotky 70,70° spojené s prislusSnymi tran-
sportnimi jednotkami 72,727,727 ".

Dalsi moZnosti je opat¥it zasobni komoru 78 nékolika
zasobnimi oddélenimi, jejichZ pocet by odpovidal poctu usta-
vovacich jednotek 70 a vedeni 14. Retézovy vytahovy podavac

76 by byl opat¥en ruznymi transportnimi plosSinkami, aby do



pFisluSné transportni Jjednotky 72 byly p¥ivadény Zadouci
prvky tak, aniZ by se dostaly do sousedni prostory. P¥i tom-
to uspo¥adani by ustavovani probihalo p¥es ustavovaci jed-
notky 70, ale takovym zpusobem, Ze pouze prvky, které by
zaujaly poZadovanou transportni polohu by prosly do tran-
sportni jednotky 72. Pokud by néjaky prvek pfes své oddéleni
do prislusného zasobniho odé&leni neprosel do p¥islusné tran-
sportni jednotky 72, potom by byl vyFazen. Pokud by tedy by-
ly provedeny oddélené zAasobni oddéleni, potom je vyhodné
transportni jednotky 72 uspo¥adat tak, aby prvky, které ne-
prosly pro nevhodnou orientaci, spadly zpét do p¥islusSného
zadsobniho oddé&leni, aby se zabranilo neZadoucimu smichéni.

V provedeni s vicero z&asobnimi oddélenimi je potom vy-
hodné, kdyZ mohou byt v3echny zasobni oddéleni simulténé
vyprazdnény, nap¥iklad otev¥enim vypoustéci zaklopky 88,
kterou by byly opat¥eny vSechny zasobni oddéleni, ale které
by byly vybaveny Kolmymi sténami pro zabr&néni smichani prv-
ku.

Zde Jje nutno zminit, Ze podava¢ 76 nemusi byt nutné
proveden jako dopravnik. MuZe byt proveden nap¥iklad jako
vibracéni podavaé 767, Jjak je zndzornéno na provedeni
z obr.27 a 28, nebo miZe pracovat se sklonénym rotac¢nim bub-
nem 76"~ ,coZ je zase vidét na provedeni z obr.l a 2, pFicemZ
v tomto provedeni by bylo nutné pracovat se smési prvka, le-
daZeby se provedly p¥iléhajici drahy pro praci s jednotlivy-
mi typy prvkiu. V tom p¥ipadé by buben obsahoval pouze prvky
jednoho typu.

Podavaci za¥izeni 10, to jest zdkladni modul 40, je ta-
ké opat¥eno dal3imi komponentami, které pat¥i k zakladnimu
modulu 40, protoZe mohou byt pouZity univerz&alné.

To se tyka elektronického ovladaciho za¥izeni s disple-
jem 38, pneumatického modulu 96, mazaciho systému 98 a také
ruznych ochranych prvku proti hluku a poruchdm. Elektrické
ovladaci za¥izeni s displejem 38 je opat¥eno dalSimi neznéa-
zorné&nymi za¥fizenimi nutnymi pro univerzalni moZnost pouZiti
zdkladniho modulu 40. Tato za¥izeni jsou znama z konvencnich



provedeni a Jjsou zde pouze vhodné kombinovana a propojena
pro moZnost programovani, aby mohla byt pouZita pro vSechny
vyménné moduly 42,42°,42°°, které se mohou pfipojit na za-
kladni modul 40. Jsou to nésledujici zafizeni:

a) hlavni spojeni

b) vstupni a vystupni jednotky

c) programovatelnd za¥izeni pro regulaci provoznich paramet-

P

ri, jako spinani &i vypinani podavacéu 76,76 ,76 ", nebo pro
regulaci tlaku v transportnich jednotkach 72,72°,72° ", takeé
kontrolu tlaku ve stavécich hlavach 20,20 " ,napojenych na
transportni jednotky 72,727,72°°, to jest k vedenim 14,14~
a pro kontrolu tlaku v mazacim systému 98

d) indikadéni za¥izeni pro indikaci situace na funk¢nich sku-
pindch jednotek 70,70°72,72°,72° ", které jsou p¥itomny na
vyménych modulech 42,427 ,42° ", a spojeny se zakladnim modu-
lem 40

e) spojeni pro signalizaci od senzord nasazenych na zaklad-
nim modulu 40 nebo na vyménych modulech 42,427 ,42" ", nebo na
operaénim uzlu 12, jako nap¥. senzory indikujici plnéni na
zdkladnim modulu 40, koncové spinace, Kkoncové senzory na
transportnich jednotkach 72,727 ,72°° a na stavécich hlavach
20,20 " a pokud je pot¥eba pak také

f) jedno nebo vice vedeni 26,28,30 pro pFenos signalu mezi
podavacim systémem 10 a operacénim uzlem 12 a/nebo od operacC-
niho uzlu 12 k podavacimu systému 10.

Kromé toho m4 podavaci systém, t.zn. zdkladni modul
40, Jjesté pneumaticky modul 96, ktery miZe sestavat na-
pFiklad z filtru, maznidky v&etné zasobniku oleje, separéato-
ru vody, ventilli, hnaci jednotky a jednoho nebo vice spojo-
vacich za¥izeni, pFipadné kompresorové jednotky se spojkou
pneumatického modulu k vyménému modulu 42,427 ,42° " s vyhodou
p¥es kontaktni vidlici 60.

Pfedev3im je t¥eba zdluraznit, Ze ackoliv je tlakovy
vzduch ve vét3iné zavodl k dispozici, obcas vniknou situace,
kdy vnit¥ni systém dodavky tlakového vzduchu dosdhne své
hranice nebo neni moZné plynulou dodavku zajistit. Aby se



L]
XX N

zamezilo témto rizikim, které by pFedstavovaly nestaly pro-
voz stroje, miZe byt podavaci systém 10 osazen vlastni
jednotkou pro tlakovy vzduch, kterd ndlezi k zakladnimu mo-
dulu 40. Pokud je vnitrozavodni systém dostadujici, potom
lze tlakovou jednotku vynechat.

V zAavislosti na tom, jak Jjsou provedeny transportni
jednotky 72,727 ,72°° a jaké typy a velikosti prvka jsou do-
pravovany, miZe byt upravena i tlakovd jednotka, ktera také
miZe odpovidat potFebadm pro délku vedeni 14,147,14°°. Zjis-
téné tudaje pro Jjednotlivé typy prvku mohou byt zadany do
mikroprocesoru nebo do paméti ovladaci jednotky nebo do ov-
ladacich jednotek vyménych moduli, ustavovacich a/nebo tran-
sportnich za¥izeni, &imZ lze dosdhnout automatického provozu
s vyuZitim p¥edem uloZenych dat.

Kontaktni vidlice 60 pro pneumatickou jednotku je s vy-
hodou upravena tak, Ze pneumaticky pohon rozpoznd jaké Gkoly
se od néj oCekavaji v tom Kkterém zapojeném vyméném modulu.
Tato vS8echna opat¥eni umoZni, Ze se zménou vyméného modulu
42 se nastavi i poZadované parametry pro tyto vymé&né moduly
42,427 ,427".

Zadkladni modul 40 také obsahuje mazaci jednotku 98,
ktera miZe byt bud® zasobovana od pneumatické jednotky 96 ne-
bo separatné&. Smyslem této mazaci jednotky je opat¥it kazdy
prvek nebc Jjejich skupiny vhodnou vrstvou oleje, aby mohly
jednak bez problému projit transportni jednotkou 72 a jednak
aby se zlepSily t¥eci poméry p¥i ustavovani. Zplsob maz&ni
miZe byt rovné&Z rizny podle typu prvku nebo jinych parametrt
za¥Fizeni.

Zadkladni modul 40 také obsahuje bezpecnostni prvky
a za¥izeni pro odhlu¢néni. Za¥izeni pro odhluénéni sestava
pFedev3im z nezndzorné&né izolace, kterd je provedena Vv ob-
lasti z&sobni komory 78 a podavaCe 76 z oplasSténi a plecho-
vych krytd, nap¥. také poklopu 80 a vypouStéci zaklopky 88.
Takto se d& sniZit operaéni hluCnost na p¥ijatelnou miru.
I transportni jednotky vytva¥eji hluk a i ony mohou byt
opatf¥eny tlumici.



K daleZitym Gastem vybavy pat¥i samozfejmé i kontaktni
spinade a ruzné elektronické, hlavné svételné, zavory, které
zabrafiuji tomu, aby bylo za¥izeni uvedeno do chodu, kdyz
jsou poklop 80 nebo vypoustéci z&klopka 88 otevieny nebo
kdyZ se nepovoland osoba dostane do blizkosti ovladacich
prvki. Tyto zabezpe&ovaci prvky rovnéZ dokaZi pferusit p¥i-
vodni systém, kdyZ nepovoland osoba otevie poklop 80 nebo se
nékdo &i néco objevi v nebezpecénych mistech systému.

V dal$im popisu budou podrobné zminény dal$i provedeni.
Tak na obr.11 aZ 16 Jjsou pFedstaveny alternativni zplsoby
jak provést vyménu vymé&ného modulu 42. Pro tento Gcel je
kazdy vymény modul 42 uloZen na zvlastnim transportnim vozi-
ku 50. Na obr.11 je vidét situace, kdy je zakladni modul 40
pFipraven pro p¥ipojeni vyméného modulu 42. Vymény modul 42
je uloZen na transportnim voziku 50. V tomto provedeni nej-
sou pouzity kolejnice. Namisto toho je instalacni deska 34
opat¥ena smérem ke st¥edu konicky se rozSi¥ujicimi usazova-
cimi koliky 35, které jsou vidét na obr.12, na které je vy-
mé&ny modul 42° spusdtén JjeFabem 100, ktery Jje vidét na
obr.13, nebo jinym spoustécim prost¥edkem. Konicky proti-
otvor 45 je vyvrtadn do spodni desky 51 vyménného modulu 42
pro kazdy usazovaci kolik 35, na ktery také dosedne a tim se
zamezi neZadoucimu horizontdlnimu posuvu vyménného modulu
42. Centralni upevihovaci Sroub 46 zabraifiuje pohybu ve verti-
kdlnim sméru. Na obr.l1ll a 12 je zF¥ejmé, Ze transportni vozik
50 je p¥itladen do bezprost¥edniho sousedstvi k zakladnimu
modulu 40, t.j. k podadvacimu systému 10. Na obr. 13 a 14 je
vidét smér svedani a spousténi naznacdeny Sipkou 110 a poté
horizontalniho posuvu zvedaného vyménného modulu 42° znazor-
néného sSipkou 113, ktery je potom spustén na usazovaci koli-
ky 35 na instalaéni desce 34 podavaci systému jednotky 10,
t.zn. na zakladni modul 40. Uprazdnény transportni vozik 50
miZe byt odsunut.

Jak uZ bylo zminéno d¥ive, podavaci jednotka 70 a tran-
sportni jednotka 72, jsou sami vytvoFeny jako moduldrni jed-
notky, s 1libovolnou aktivaci jejich poétu. RovnéZ bylo po-



psano, Ze napojeni na zdkladni modul probihd pfes vidlice
60,62. Je proto vyhodné, kdyZz jsou ustavovaci a transportni
jednotky opatfeny pneumatickym a elektrickym vedenim, které
miZe byt samostatné zapojeno na vidlice 60,62. Vidlice
60,62 jsou potom provedeny jaklo multispojovaci za¥izeni
tak, aby na né mohlo byt napojeno libovolné mnoZstvi diléich
pneumatickych a elektrickych vedeni.

U tohoto provedeni neni nutné spojeni mezi transportnim
vozikem 50 a ustavovaci deskou 34. Postac¢i aktivovat brzdu
54 transportniho voziku 50 a brzdu 33 instaladni desky 34.

Na obr. 15 a 16 Jje vidét poloha vyménného modulu 42 po
jeho spusté&ni na instaladéni desku 34 podavaci jednotky 10
a po zasunuti kontaktnich vidlic 60, 62 do zasuvek.

Obr.17 aZ 24 pFfedstavuji t¥eti variantu uloZeni vyméné-
ho modulu 42 na instalac¢ni desku 34, kterd je opatf¥ena plos-
nymi pojezdy 112, do kterych vjede po natladeni vymény modul
42, stale vsak uloZeny na transportnim voziku 50. Sasi 53
transportniho voziku 50, Kkteré je vidét na obr.18 a 20, je
opat¥eno vertikalné p¥estavitelnou spodni deskou 51, takiZe
tato miZe byt sniZena ze 2zvysSené transportni polohy na uro-
venl 1instaladni desky 34 zakladniho modulu 40. U takového
provedeni se provede horizontalni fixace tak jako u provede-
ni 2z obr.11 aZ 16, t.]j. p¥es konické usazovaci koliky 35
a odpovidajici protiotvory 45 a zajisténi ve vertikalnim
sméru se provede zajiStovacim Sroubem 46.

Zvedani a spousSténi spodni desky 51 vyménného modulu
42 se miZe dit ruznym zpusobem a za pouZiti raznych prost-
fedkl. Na znadzornéném provedeni je spodni deska 51 spojena
se Sasi 53 transportniho voziku 50 naZkovym zvedacim mecha-
nismem 104, takZe aktivaci naZkového mechanismu 104 na-
pfiklad vFetenem, mohou niZkové prvky zaujmout vzajemné ruz-
né dhly, ¢&imZ se dosdhne rGzné vysky spodni desky 51.
V alternativnim, ale zde nezndzornéném, provedeni mohou byt
samotnd kola umisténa do relativni pozice vaci Sasi 53.

U tohoto provedeni zustava vymény modul na transportnim
voziku 50, takZe Jje moZnad pomérné jednoducha konstrukce



transportniho voziku 50 a to p¥esto, Ze spodni desku 51 lze
vySkové ustavit. Provedeni z obr.17 aZ 24 lze rovné&z vyhodné
upravit tak, Ze se zvedadni ¢i spousSténi vyméného modulu 42
neprovede, ale ustaveni Zadouci polohy se provede pouze
mechanickym zajisSténim transportniho voziku 50 na instalacéni
desce 34 zakladniho modulu 40 poté, co byl transportni vozik
50 natlaCen na plosSné pojezdy 112.

Postup krokll p¥i ustavovani je nasledujici:

Jak je vidét z obr.l17 a 18, transportni vozik 50 osaze-
ny ustavovacimi jednotkami 70 a transportnimi jednotkami 72
uréenymi k za&méné je uloZen v poloze na zakladnim modulu 40
a jeho poloha je definovana usazovacimi koliky 35. Poloha
transportniho voziku 50 je dale zajisSténa upeviovacim Srou-
bem 46.

Na obr.19 a 20 je transportni vozik 50 pFizvednut po
uvolnéni ustavovaciho Sroubu 46 nebo rychlospojky a posouvan
po spodni desce 51 dokud se poloha transportniho voziku 50
nezafixuje usazovacimi koliky 35.

Jak je vidét z obr.21 a 22 transportni vozik 50 miZe
byt odsunut od z&kladniho modulu 40.

Na obr.23 a 24 je znadzornéna situace, kdy je transport-
ni vozik 50 s naposledy pouzivanym vyménym modulem 42 sepa-
rovan od zakladniho modulu 40 a je nahrazen jinym transport-
nim vozikem 50 s dalSim vyménnym modulem 42 urcenym K nasa-
zeni.

Obr.25 a 26 p¥edstavuji dalsi variantu moduldrniho po-
davaciho systému 10, kdy jsou pouZity dvé p¥ivodni dréhy:
fungujici jednak na principu tlakového vzduchu a dvé p¥ivod-
ni drahy s tlaénym mechanickym podavanim. Spojeni se ziklad-
nim modulem 40 je zajisté&no p¥es multifunkéni kontaktni vid-
lici 60 pro pneumaticky systém a kontaktni vidlici 62 pro
elektricky obvod. Konstrukce transportni jednotky 72 pro
tlacné mechanické podavani je zndzornéna na obr.29 a 30, za-
timco konstrukce transportni jednotky 72 ° pracujici na prin-
cipu tlakového vzduchu je p¥edstavena na obr.31 a 32.

Na obr.27 a 28 je zFejmé, Ze vyménny modul 42, i kdyZ
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je zakladni modul 40 proveden pro &ty¥i p¥ivody 14, miZe byt
vybaven men$im po&tem transportnich jednotek
pripadé dvéma transportnimi jednotkami 72 na principu tla-
kového vzduchu, které odpovidaji tém dvéma z obr.26.
Dal3i rozdil u provedeni podle obr.27 a 28 spoCiva
v nasazeni jiného podavade 76, 2zde vibraéniho podavale 767,
pro pFisun prvka k ustavovaci jednotce 70 spojené s tran-
sportnimi jednotkami 72. Takové vibracéni podavade jsou zna-
my, proto nejsou bliZe popisovéany.
U provedeni znadzornénych na obr.25 a 26 nebo obr.27
a 28 neni zFejma pFesnd podstata zamény vyménych moduld 42
vaéi zakladnimu modulu 40. Toto se déje libovolné, napfiklad
tak jak bylo zminéno u d¥ive popsanych variant s pouZitim
usazovacich kolika 35 tak, jak je tomu u provedeni z obr.
11 aZ 16 a pouZije se i jefFab 1l10.
Na obr.29 a 30 je zndzornén detail transportni jednotky
72 pro tlaéné mechanické podavani, v tomto p¥ipadé matic
120,122, jak

130, kdy jsou vedle sebe uspofrdddna dvé vedeni

je nejlépe vidét na obr.30 a obé& jsou opat¥ena pneumatickymi
valci 124.

Matice 130 jsou p¥ivadény od nezndzornéného ustavovaci-
ho za¥izeni 70 a jsou vkladany do p¥ivodni drahy 126 a diky
gravitaci maji tendenci se sesouvat. Detektor 128 zjistuije,
zdali je ve p¥ivodni draze 126 uloZeno dostatek matic 130.
Pokud ne, vyda indikaci, Ze p¥isun matic skonéil a tato in-
formace vede k tomu, Ze se lis zastavi, nebo je to alespon
varovani operatorovi p¥es indikator 38 nebo p¥es akusticky
¢i svételny signdl, Ze je pot¥eba p¥ivodni dridhu 126 dopl-
nit.

Pro spravné zavedeni matice 130 d&le do vedeni 14
a k lisu 12 je uspof¥adan palec 132, ktery zapada do otvoru
v jedné z matic 130. Palec 132 je vykyvné uloZen na nosici
134 na h¥ideli 136. Nosi¢ 134 Jje posouvan doprava pistnici
138 pneumatického valce 124 v Gvratich 140,142 a po zajeti
k horni Gvrati 140 zapadne palec 132 do jeho poloze odpovi-
dajici matice 130, naCeZ je tlaCena celd skupina matic 130



nalézajici se pod ni. VAlec 124 a pfivod 26 tlakového
vzduchu uréduji tlak palce 132 na posunovanou skupinu matic
130. Vedeni 14 se zaplni maticemi 130. Na jeho konci jsou
matice 130 odebirany po jedné stavéci hlavou 20 nebo 207~
a vsazovany do lisu 12, pF¥iCemZ palec 132 se posunuje po
drdze, Kktera nejvysSe odpovidd pruméru posunovaného prvku.
KdyZ nosid 134 dosdhne spodni duvrati 142 potom je napfiklad
diky senzoru, ktery indikuje zvétSeny protitlak, aktivovéan
vdlec 124, ktery zatdhne nosi¢ 134 zpét na horni avrat 140,

pfidemZ palec 132 se pFi pFesunu vykloni proti sméru pusobe-
ni pruZiny 144. Po zaujmuti polohy na horni dvrati 140 se
pusobenim pruZiny 144 wusadi palec 132 opét v Jjedné z matic
130 a celd skupina je tlaCena smérem doprava. Dvé vedeni
120,122 uspo¥ddand vedle sebe pracuji vsSak zcela nezavisle

na sobé.

Transportni jednotka 727~ na principu tlakového
vzduchu, je znazornéna v detailu na obr.31 aZz 34 a to v p¥i-
padé, kdy transportované prvky jsou koliky 150.

Jak je z¥ejmé z obr.31, Kkoliky 150 jsou p¥ivadény ze
sméru Sipky 151 z ustavovaci jednotky 70" a to v poZadované
transportni poloze a Jjsou vedeny ve vodicim kandle 152.
V pneumatické hlavé 154 transportni jednotky 72 je misto
pouze pro jeden kolik 150. KdyZ na cele ¥ady uloZeny kolik
150 dosdhne polohu zn&zornénou na obr.31l, coZ je kontrolova-
no detektorem 153, potom je valcova objimka 156, kteréd je
pohyblivé uloZena v pneumatické hlavé 154, vysunuta pneuma-
tickym tlakem, takZe objimka 156 obejme valcovou stopku ko-
1liku 150. V nejvysS$i moZné poloze objimky 156, kterd je na-
znacena na obr.32 a 33 opusti jehla 158 dutinu objimky 156,
¢imZ se otev¥e pruchod 160 na spodni ¢asti objimky 156. Tak
miZe tlakovy vzduch nashromdzdény v komo¥e 162 projit do ob-
jimky 156 a vyfoukne kolik 150 ve sméru Sipky 164 do vedeni
14.

Senzor 128 zde slouZi k urc¢eni toho, zdali je v zAasobé
dost dalSich koliku 150. V tomto provedeni je vykyvné uloZe-
ny tlaénik 164 vysunut za plusobeni pruZiny 168 do horni &as-



ti pneumatické hlavy 154 a zabrani vyfouknuti koliku 150,
jestliZe neni napojeno vedeni 14. Jakmile se vSak usadi na-
sada 170 vedeni 14, tlaénik je odtladen proti pusobeni pru-
Ziny 168 kolikem 172 z otvoru 174. Pfedpjaty indexovaci ko-
1ik 176 se dostane do draZky nasady 170 vedeni 14 a zafixuje
spojeni mezi pneumatickou hlavou 154 a ndsadou 170 vedeni
14. Pro vysunuti nisady 170 a zase jeji uvolnéni je nutné
odtlacit hlavici 178 indexovaciho koliku 176 smérem ven.

Obr.35 kone&né& pFedstavuje alternativni transportni
jednotku, ktera Jje oznacdena jako magneticka.

Prvky, podobné jako pFedtim maticim 130, p¥ichazeji od
ustavovacich jednotek 70 nebo 70" p¥es vodici kandl 180 do

spodni oblasti rotujiciho magnetického kola 182, které pFi-

sava matice a nese je dale po sméru rotace 184 magnetického
kola 182 dokud nedosdhnou deflektoru 186. U deflektoru 186
zapadnou matice do odvodniho prichodu 188 a odtud do vedeni
14. Je t¥eba podotknout, Ze matice 130 jsou ddle posunovany
ve sméru Sipky 190 a vedeni 14. Vedeni 14 je jesté& opatf¥eno
rychlospojkou 192.
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PATENTOVE NAROKY

1. Podavaci systém pro poddvani prvki k jednomu nebo vicero
operadnim uzlim, sestédvajici z podavace pro pFisouvani prvkl
ze zasobni komory k ustavovaci jednotce pro jejich ustaveni
do poZadované polohy a 2z transportni jednotky pro posuv
spravné polohovanych prvka k opera¢nimu uzlu,

vyznacujici s e timnm, Ze podavac
(76,76 ,76 ~~) Je soucasti zakladniho modulu (40), zatimco
ustavovaci jednotka (70,707) s transportni jednotkou
(72,72°) jsou souCdsti vyménného modulu (42).

2. Podavaci systém podle ndroku 1, vy znacu jici
s e t im, Ze zakladni modul (40) Jje upraven pro prvky
(130,150) rtznych provedeni.

3. Podavaci systém podle naroku 1 nebo 2, vy znacu j i-

ci s e t im, Ze zadkladni modul (40) md vice zasob-
nich komor (78) pro oddélené uloZeni raznych typu prvku
(130,150).

4. Podavaci systém podle jednoho z ndrokd 1 nebo 2, VvV Yy z -
nacujici s e t im, Ze z&kladni modul (40) ma
alespoii jednu z&sobni komoru (78) pro uloZeni smé&si ruznych
typa prvka (130,150).

5. Podavaci systém podle ndaroku 4, vy znacu jici

s e tim, Ze podavad (76,767 ,76" ") Jje upraven bud pro
simultanni p¥isun prvka (130,150) ze z&sobnich komor (78) na
zdkladnim modulu (40) nebo jako jednotlivé oddé&lené podavace
z jednotlivych z&sobnich komor (78).

6. Podavaci systém podle jednoho z prechézejicich
nadroki, vy znacujici s e t im, Ze zakladni
modul (40) je opat¥en mobilni instaladni deskou (34).
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7. Podavaci systém podle ndroku 6, vy znadcu jici

s e t im, Ze k z&kladnimu modulu (40) jsou p¥irazena
nezavisld obsluZna zaFizeni jako elektronickd Jjednotka
s displejem (38), pneumaticky modul (96), mazaci systém
(98) a/nebo tlumici vystelky, pficemZz tato zaFizeni Jjsou
pFimo &i nep¥imo upevnéna na instalacni desce (34).

8. Podavaci systém podle jednoho z pFechazejicich
naroki, vyznacujicit s e tim, Z2Ze elektro-
nickd Jjednotka s displejem (38) obsahuje alespon jedno
z nasledujicich za¥izeni:

a) hlavni spojeni

b) vstupni a vystupni jednotky

c) programovatelna zaf¥izeni pro regulaci provoznich paramet-
rii, Jjako spinani ¢&i vypinani podavacu (76,76°,76° "), nebo
pro reqgulaci tlaku \'4 transportnich jednotkéach
(72,72°,72° "), také kontrolu tlaku ve stavécich hlavach
(20,20° ") ,napojenych na transportni Jjednotky (72,727,727 ")
a zaFizeni pro kontrolu tlaku v mazacim systému (98)

d) indikadéni za¥izeni pro indikaci situace na funkénich sku-
pinadch jednotek (70,70°,72,72"), které jJsou pfitomny na vy-
ménych modulech (42,427,42°7), a spojeny se zdkladnim modu-
lem (40)

e) spojeni pro signalizaci od senzorud nasazenych na zaklad-
nim modulu (40) nebo na vyménych modulech (42,427 ,4277), ne-
bo na operaénim uzlu (12), jako nap¥. senzory indikujici pl-
néni na zakladnim modulu (40), koncové spinacde, koncové sen-
zory na transportnich jednotkach (72,727,72°7) a na stavé-
cich hlavach (20,20° ") a pokud je potFeba pak také

f) jedno nebo vice vedeni (26,28,30) pro pfenos signala mezi
poddvacim systémem (10) a operacnim uzlem (12) a/nebo od
operadniho uzlu (12) k poddvacimu systému (10).

9. Podavaci systém podle jednoho z pFechdzejicich naroku,
vyznacujici s e tim, Ze je opatfFen pneu-
matickym modulem (96), ktery obsahuje alespofi jednu z kompo-
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nent jako je filtr, maznice, separator vody, ventily, hnaci
jednotky a jednu nebo vice koncovek a volitelnou kompresni

jednotku.

10. Podavaci systém podle jednoho z prechadzejicich
naroki, vy znadcuijici s e tim, Ze mazaci
systém (98) je opat¥en prvky pro nanasSeni maziva na prvky
(130,150) a také na mazani ostatnich mechanickych soucasti
pFichazejicich s nimi do styku, pficemZ je souCasti zaklad-
niho modulu (40).

11. Podéavaci systém podle jednoho 2z pFechazejicich
nadroki, vy znacdcuijici s e tim, Ze tlumici
vystelky jsou provedeny nap¥iklad ve formé akustické izolace
v oblasti podavacéu (76,76 ,76" 7).

12. Podavaci systém podle jednoho 2z pFechazejicich
naroki, vy znacdcujici s e t im, Ze zakladni
modul (40) je vybaven bezpeCnostnimi za¥izenimi jako jsou
plnici poklop (80) opat¥eny otviracim a zaviracim spinacen,

snimacimi kontrolnimi za¥izenimi, nebo za¥izenimi s akustic-

kou indikaci nepovoleného vstupu ke stroji b&hem &innosti.

13. Podéavaci systém  podle jednoho z p¥echazejicich
naroki, vy znadc¢uijici s e t im, Ze ustavova-
ci jednotka (70,70°) sestdva z jednoho ustavovaciho zafizeni
nebo z né&kolika podobnych ¢&i rtiznorodych ustavovacich za¥i-
zeni.

14. Podavaci systém podle ndroku 13, vy znac¢ujici

s e tim, Ze u ruznych ustavovacich jednotek
(70,70°) jsou podavade (76,76 ,76" ") napojeny ke vSem usta-
vovacim jednotkdm (70,70°), které jsou v &inosti a p¥ipojeny
k zakladnimu modulu (40).
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15. Podavaci systém podle naroku 13, Vv y 2z n a cujiciti

s e t im, Z2e transportni jednotka (72,727) je napoje-
na na vicero ustavovacich jednotek (70,707), které mohou byt
upraveny pro ustavovdni ruznych prvku a mohou byt p¥ipojeny
k jedné zasobovaci komo¥e (78) se smési druht prvka nebo
k vice zasobovacim komordm (78) s t¥Fidénymi druhy prvku.

16. Podavaci systém podle jednoho 2z pFechazejicich
narokt, vy znacuijici s e t im, Ze zakladni
modul (40) je opat¥en alespoii jednou vypoustéci z&klopkou

(88) uloZenou na nejnizsim misteé zasobni komory (78).

17. Podavaci systém podle naroku 14, vy 2z na cujici
s e t im, 2Ze do kaZdé =ze zasobnich komor (78) je

umoZnén vstup pro vizudlni &i optickou kontrolu jejich vy-

prazdnéni.
18. Podavaci systém podle jednoho z p¥echdzejicich
naroki, vy znadcujici s e tim, Ze vyménny

modul (42,427 ,42°°) Jje na instalaéni desku (34) zdkladniho
modulu (40) ustavitelny mechanickymi prost¥edky (35,45,46)
a p¥ipojitelny k zakladnimu modulu (40) pfes vidlice
(60,62) k elektronické jednotce s displejem (38), pneumatic-
kému modulu (96) a mazacimu systému (98).

19. Podavaci systém podle jednoho 2z p¥echazejicich
naroki, vy znadc¢uijici s e tim, Ze vyménny
modul (42,427 ,42°°) Jje uloZen na transportnim voziku (50).
pFiGemZ tento je upraven pro uloZeni i vice vyménnych modull
(42,427,427 7).

20. Podavaci systém podle niaroku 19, vy znacu jiciti

s e t im, Ze jak instalac¢ni deska (34) zdkladniho mo-
dulu (40), tak také transportni vozik (50) jsou vybaveny
vliastnmi kolejnicemi (44,48), p¥icemZ vyménny modul
(42,427 ,42" ") uloZeny na kolejnicich (44) zdkladniho modulu
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(40) je posouvatelny na kolejnice (48) transportniho voziku
(50) a vyménny modul (42,427 ,42°") uloZeny na kolejnicich
(48) transportniho voziku (50) Jje posouvatelny na kolejnice
(44) zdkladniho  modulu (40), pf¥icemz vyménny modul
(42,427 ,42°°) je na z&kladnim modulu upevnitelny Sroubem
(46).

21. Podavaci systém podle ndroku 20, vy znacujici

s e tim, Ze transportni vozik (50) je upraven pro
uloZeni i vice vyménnych modulli (42,427 ,42°") na Jjeho kolej-
nice (48), pFicemZ kolejnice (48) jsou umistény na otoCném
stole, nebo je transportni vozik (50) i s koly (52) uloZen
na ploSné pojezdy (112) na 2zékladnim modulu (40) ve dvou

mnozZnych polohdch lisSicich se o 180°.

22. Podavaci systém podle jednoho 2z pFechazejicich
ndroka, vy znacujici s e tim, Ze Jje opat-
Fen jeFabem (100), pF¥idemZ vyménny modul (42,427,4277) Je
zvednutelny od zakladniho modulu (40) a spustitelny na tran-
sportni vozik (50) a zarovein zvednutelny z transportniho vo-
ziku (50) a spustitelny na z&kladni modul (40) a mechanicky-
mi prost¥edky (35,45) usaditelny na z&kladni modul (40)

a zajistitelny Sroubem (46).

23. Podavaci systém podle jednoho z pFechazejicich
ndroki, vy znadcuijici s e tim, Ze vyménny
modul (42,427,42° ") je uloZen na plosSné pojezdy (112) na
zdkladnim modulu (40) a na plo3né pojezdy (112) je alespoh
dastecné uloZitelny transportni vozik (50), pFicemZ zakladni
modul (40) a/nebo transportni vozik (50) je opat¥en nuZkovym

zvedacim mechanismem (104).

24. Podavaci systém podle ndroku 23, vy znacujici

s e t im, Ze na zdkladnim modulu (40) jsou v oblasti
ploSnych pojezda (112) uspo¥adany usazovaci koliky (35) pro
vyménny modul (42,427 ,4277).



25. Podavaci systém podle naroku 23 nebo 24, vy znac¢ u-

jici s e tim, Ze transportni vozik (50) tvofi
s vyménnym modulem (42,42 ,42°°) jednu jednotku a Jje s vy-
ménnym modulem (42,42 ,42° ") 2zabezpecen na zakladnim modulu
(40), pFic¢emZ kola (52) transportniho voziku (50) Jjsou ver-
tikalné pohybliva pro spusténi a zvednuti vyménného modulu
(42,427,427 7).

26. Zpusob ovladani podavaciho systému p¥ipojeného k operac-
nimu uzlu a uréeného k poddvani prvku, p¥icemZz podavaci sys-
tém sestavad z podavade pro p¥isouvani prvka ze z&sobni komo-
ry k ustavovaci jednotce pro jejich ustaveni do poZadované
polohy a z transportni jednotky pro posuv spravné polohova-
nych prvki k operaénimu uzlu, vyznacujici s e

tim, Ze pfi zméné podavanych prvka (130,150) k operad-
nimu uzlu (12) se k z&kladnimu modulu (40) obsahujicimu po-
davac (76,76 ,76" ") p¥ipoji nezavisly vyménny modul
(42,427 ,42° ") obsahujici alespoii jednu ustavovaci jednotku
(70,70 ), alespori jednu transportni jednotku (72,727), p¥i-
cemZ po provedeni operace se vymenny modul (42) od zakladni-
ho modulu (40) odsune, nadeZ se k nému p¥isune jiny vyménny
modul (42°) a usadi se na néj pFes mechanické prost¥edky
(35,45) a energeticky p¥ipoji pFes kontaktni vidlice
(60,62).

27. Zplsob podle n&aroku 26, vyznadcuijici s e

tim, Ze vyménné moduly (42,42742°7) jsou odsouvany
a pFisouvdny k zdkladnimu modulu (40) na transportnim voziku
(50), p¥icemZ vyménné moduly (42,42°42° ") se po transportnim
voziku (50) i instalac¢ni desce (34) zakladniho modulu (40)
posouvaji po kolejnicich (44,48) a Jjsou poté k instalacdni
desce (34) 2zaaretovany.
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28. ZpUsob podle naroku 26, vyznacujici s e
tim, Ze vyménné moduly (42,42742°7) jsou odsouvany

a p¥isouvany k zakladnimu modulu (40) na transportnim voziku
(50), pFicdemZz pouZity vyménny modul (42,42742°°) Jje od za-
kladniho modulu (40) nadzvednut je¥dbem (100) a spusStény na
transportni vozik (50) a novy vyménny modul (42,4274277)
opét nadzvednut jeFabem (100) a spusStén k zakladnimu modulu
(40) poté, co se transportni vozik (50) otoc¢i, nebo se otoci

jeho otoc¢na deska.

29. Zpusob podle naroku 26, vyznacuijici s e

tim, Ze vyménné moduly (42,42°42° ") wuloZené na tran-
sportnim voziku (50) jsou usazovany a odnimédny od z&kladniho
modulu (40) jejich nadzvednutim vzhledem k transportnimu vo-
ziku (50) nebo zvednutim nosné desky (51) transportniho vo-
ziku (50) z plosSnych pojezdd (112) na zakladnim modulu (40)
opat¥ené vyménymi moduly (42) pomoci stavitelnych kol (52),
kterymi je opat¥en transportni vozik (50), p¥icemZ po vyjmu-
ti jednoho vyménného modulu (42) Jje dalSi vyménny modul
(42) uloZeny na jiném transportnim voziku (50) nasunut do
plosnych pojezdi (112) zakladniho modulu (40) a na ném upev-
nén.

30. Podavaci systém podle naroku 1, vy znadc¢uijici

s e tim, Ze je opatfen Jjednou zasobovaci komorou
(78), p¥icemz vyménny modul (42) sestava z vicero ustavova-
cich jednotek (70,70°) a transportnich jednotek (72,727)
upravenych pro dals$i posun prvka stejného typu a velikosti
od podavace (76,767 ,76" 7).

31. Podavaci systém podle naroku 1 az 25
a30, vyznacujici s e tim, Ze ustavovaci
jednotky (70,70°) a transportni jednotky (72,72°) vyménného
modulu (42) Jjsou samy provedeny jako moduly pro selektivni
rychlé propojeni a/nebo p¥ipojeni k nosné desce (51), p¥i-
cemz tvo¥i jako celek vyménny modul (42).
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