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(57)Anotace:

Dopravni zafizeni, vyuZivajici pohybliva télesa (10), obsahuje

boéni dopravni kolejnicové &leny (80A, 80B), jimiZ je
opati'ena strana uréené oblasti pevné drahy (5). Bo&ni

dopravni kolejnicové Eleny (80A, 80B) jsou uzpiisobeny pro

uloZeni a vedeni vodicich tstrojf (30, 40), umisténych na
hlavn{ kolejnici (2), takovym zpiisobem, Ze ramovy &len (12),
opatfeny opérnym usekem, zaujimé kolmou polohu vzhledem
ke sméru dopravy, zatimco ostatni ramové &leny (13, 14) se
vyrovnaji se smérem dopravy. Uréena oblast je opatfena
rovn&Z odbodnymi prostiedky (81) pro vyvolani odboceni

»
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vodicich Gstroji (30, 40), ktera jsou na hlavni kolejnici (2), na

piicné dopravni kolejnicové &leny (80A, 80B). V pticném

CZ 2003 -1735 A3

smé&ru dopravy se spolehlivé udrzuje mezera mezi
pohyblivymi t&lesy (10) a skupina pohyblivych téles (10) se
v ptiéném smé&ru pohybuje, aniZ by mezi dopravovanymi
piedméty doslo ke vzijemnému kontaktu.
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Dopravni za¥izeni vyuZivajici pohybliva télesa

Oblast techniky

Vyndlez se tykd dopravniho =za¥izeni  vyuZivajiciho
pohybliva t&lesa, které se pouZivd k pfemistovani pohyblivého
t&lesa pro dopravu ptedm&tl po pevné draze umisténé napriklad

na podlaze nebo stropu.

Dosavadni stav techniky

Konven&ni dopravni za¥izeni vyuzZivajici pohybliva télesa
je popsano napriklad v Japonské patentové pF¥ihlasce <&.2001-
114094. Konkrétné&, t¥i ramové &leny spojené pomoci spojovaciho
zatizeni a uspotfadané rotadné v boénich smé&rech pfetinajicich
podélny dopravni smé&r pohyblivého té&lesa vytvafi hlavni téleso
pohyblivého té&lesa, které se miZe pohybovat podél pevné drahy
a Jje podepreno a vedeno na kolejnicich pomoci nékolika
vodicich za¥izeni. Na st¥ednim radmu je vytvofen podpérny usek
pro predmeéty, které maji byt ptepravovany, pficemz
s pohyblivym télesem je spojena zplsobem, umozZiiujicim
relativni rotadni pohyb, skupina vodicich =zafrizeni pomoci
svislé osy. V urdeném useku pevné dréhy je vytvofeno nékolik
délenych kolejnicovych <&lent uzpﬁsobenYch.k podpirani skupiny
vodicich za¥izeni a navic jsou vytvoteny rotaénich prostfedky
pro uvadéni dé&lenych kolejnicovych ¢&lend do rotaéniho pohybu
kolem svislé osy. Kromé foho je pro bodéni stranu stanoveného
Gseku drahy vytvorena skupina bo&nich dopravnich kolejnicovych
&lentt uzpitisobenych ke spojeni s délenymi kolejnicovymi ¢&leny,
kdy? se d&lené kolejnicové <&leny otdci a jsou oddéleny od

kolejnic.




Podle tohoto konven&éniho uspofadadni Jjsou p¥isludna
vodici za¥izeni pohyblivého télesa uloZena na dé&lenych
kolejnicovych ¢&lenech a v tomto stavu je skupina d&lenych
kolejnicovych éienﬁ spojena s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi
¢leny obracenou rotaci rotadénich prost¥edku. Tim mohou
pfisludnd vodici zafizeni =zaujmout pozici obrdcenou stranou
bo¢nim smérem, =zatimco je hlavni téleso pohyblivého té&lesa
vyrovnadno ve sméru sledujicim urdeny usek dréhy. P¥esunutim
skupiny vodicich =za¥fizeni stranou v bo&nim sm&ru miZe byt
pohyblivé téleso pric¢né premisténo, =zatimco hlavni té&leso

z

pohyblivého télesa zlstavad v poloze vyrovnané s urdenym usekem
drahy. Tak Jje moZné vytvorenim GloZné drdhy =z boé&niho
dopravniho tUseku drdhy uloZit pohyblivd té&lesa takovym
zplisobem, Z2e jejich hlavni télesa Jjsou v bo¢nim sméru

vyrovndna rovnobézné.

Podle shora popsaného usporadani podle dosavadniho stavu
techniky neni v bo¢nim dopravnim uGseku drdhy snadno moZné
udrZzet mezeru mezi pohyblivymi télesy v bo¢nim dopravnim
sméru, a proto, aby se dosdhlo dopravy pohyblivych té&les
v bo¢nim sméru takovym =zplsobem, aby mezi dopravovanymi
predméty nebyl vzajemny kontakt, bylo nezbytné separatné
instalovat bo&ni dopravni =zafizeni nebo podobny prost¥edek,

které ma komplikovanou strukturu.

Podstata vyndlezu

Cilem wvynadlezu Jje proto navrhnout dopravni =zatrizeni
vyuZivajici pohyblivd télesa, u néhoZ by bylo moZné pomoci
jednoduché struktury snadno udrZovat mezeru mezi pohyblivymi
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télesy v pricéném sméru, ¢imZ se dosdhne moZnosti dopravy




pohyblivych téles v pri¢ném sméru takovym zpusobem, Ze mezi

dopravovanymi pfedméty neni vzajemny kontakt.

Aby se dosdhlo tohoto <cile, Jje dopravnim zatizenim
vyuZzivajicim pohybliva télesa podle vyndlezu takové dopravni
zafizeni vyuzZivajici pohyblivd télesa, u n&hoZ kaZdé pohyblivé
téleso se mlZe pohybovat podél pevné drédhy tim, Ze je uloZeno
a vedeno na hlavni kolejnici pomoci nékolika vodicich tstroji,

v

pricemZz hlavni téleso pohyblivého télesa je vytvofeno nékolika
rédmovymi ¢&leny spojenymi relativné rotacnim zpusobem v p#iéném
sméru vzhledem k podélnému smé&ru pomoci spojovacich dustroji,
alesponn jeden z rédmovych ¢&lenlt je opatfen opérnym uUsekem pro
dopravované predméty, kaZdé =z vodicich dudstroji je spojeno

o

relativné rotac¢nim zplsobem s pohyblivym té&lesem pomoci
svislych os, vyznac¢ujici se tim, Ze boc¢ni strana urCené
oblasti pevné drédhy je opatfena bo&nimi dopravnimi
kolejnicovymi ¢&leny pro uloZeni a vedeni vodicich dudstroji
takovym zplGsobem, Ze ramovy <&len opat¥eny opérnym uUsekem
zaujima kolmou polohu vzhledem ke sméru dopravy, =zatimco
ostatni ramové ¢&leny se vyrovnajli se smérem dopravy, a
v urCené oblasti Jsou vytvofeny odbocné prosttedky pro
vyvolani odboc¢eni vodicich dudstroiji, kterd jsou na hlavni
kolejnici, na pt¥ic¢né dopravni kolejnicové c¢leny.

Prijetim shora uvedeného uspofddéni se mlZe pohyblivé
téleso pohybovat na p¥imkovych usecich drdhy takovym zplsobem,
Ze Jjeho hlavni téleso, jinymi slovy Jjeho p¥isludné ramové
¢leny, zaujme v pudoryse linedrni polohu. Krom& toho, na
doleva nebo doprava zahnutém duseku drdhy se miZe pohyblivé
téleso pohybovat takovym zplsobem, Ze jeho prislusné ramové
¢leny zaujimaji zak¥ivenou polohu v souladu se zak¥ivenou

dradhou, rovnéZ v pldorysu, pomoci spojovacich ustroji, a




v tomto pfipad@ se zakf¥iveni dosdhne relativni rotaci vodicich
Ustroji kolem svislych os. Navic, pomoci vodicich ustroji,
rotujicich kolem svislych os, se mlZe pohyblivé té&leso
pohybovat hladce automatickym nastavenim Jjeho orientace
v souladu s levotocCivym nebo pravotocivym zak¥ivenim

kolejnice.

Timto zplsobem, vyvolanim odboleni p#isludnych vodicich
Ustroji pohyblivého télesa z hlavni kolejnice na p#icéné
dopravni kolejnicové <&leny, kdyZz se pohyblivé té&leso dostane
do urcené oblasti pevné drdhy tim, Ze je podpirdno a vedeno na
hlavni kolejnici, je moZné pohyblivé té&leso odklonit do
pri¢ného sméru a v tomto sméru ho vést, ve stavu, kdy je
ramovy c&len, opat¥eny opérnym Usekem, umistény kolmo vzhledem
ke sméru drdhy a ostatni réamové <&leny jsou vyrovnany ve sméru

drdhy. Tim je moZné pohybliva télesa pfemistovat p#id&n& ve
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stavu, kdy se mezi nimi v pri¢ném dopravnim sméru udr

z z

mezera odpovidajici délce ostatnich ramovych ¢&lena, pfi

x
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em
tohoto wudrZovdni mezery mezi pohyblivymi té&lesy v pricném
dopravnim sméru se doséhne snadno pomoci jednoduché
konstrukce, a tak je moZné v pri¢ném sméru dopravovat skupinu
pohyblivych téles takovym zplGsobem, Ze mezi dopravovanymi

v s

pfedméty neni zadny vzajemny kontakt.

Dopravni =za¥izeni wvyuzZivajici pohyblivd télesa podle
prvniho aspektu vyndlezu Je takové, Ze hlavni téleso
pohyblivého télesa Jje tvofeno t¥remi rdmovymi <¢leny, na
stfednim ramovém ¢lenu je vytvoren opérny usek, a je vytvorena
dvojice boc¢nich dopravnich kolejnicovych  ¢&lent takovym
zpusobem, Ze pohyblivé téleso je dopravovdno ptri&né ve stavu,
kdy jeho predni ramovy <&len je vyrovnadn s jednim z bocnich

dopravnich kolejnicovych &lenli a jeho zadni réamovy &len je




ohnuty tak, aby byl vyrovndn s druhym bo&nim dopravnim

kolejnicovym Clenem.

Podle tohoto prvniho aspektu je moZné odklonit a vést
pohyblivé téleso v pfiéném sméru vzhledem k pevné draze, ve
stavu, kdy stfedni réamovy <¢len, opatfeny opérnym Useken,
zaujimd kolmou polohu vzhledem ke sméru drdhy, zatimco pfedni
ramovy <&len a zadni ré&movy ¢&len jsou ohnuty tak, aby byly
vyrovnany s boc¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny. Tak se
mohou pohybliva télesa pohybovat v pfi¢ném sméru ve stavu, kdy
je mezi nimi v p¥i¢ném dopravnim sméru garantovdna mezera
odpovidajici délce pfedniho réamového ¢lenu a zadniho ramového

¢lenu.

Dopravni =zatrizeni vyuZivajici pohyblivd té&lesa podle
druhého aspektu vyndlezu je takové, Ze kdyZ jsou pohybliva
télesa uloZena a vedena na bo¢nich dopravnich kolejnicovych
¢lenech, vodici ustroji pfedchozich a nasledujicich
pohyblivych té&les, kterd jsou umisté&na vedle sebe ve sméru

drdhy, mohou byt vzajemné spojena.

Podle tohoto druhého aspektu je moZné spojenim vodicich
ustroji pohyblivého télesa, které Jje odklonéno a vedeno
priéné, s vodicimi  Gstrojimi  pfedchézejiciho  pohyblivého
télesa poté premistovat pricné skupinu pohyblivych téles na

zplsob vagdnl Zeleznicniho vlaku.

Dopravni zatrizeni vyuZivajici pohyblivd télesa podle
t¥etiho aspektu wvyndlezu je takové, Ze pro aplikaci pohybové
sily na pohyblivé téleso uloZené na boc¢nich dopravnich
kolejnicovych <&lenech je vytvofen prost¥edek pro aplikaci

pohybové sily.




Podle tfetiho mozné

bylo

tohoto aspektu dopravovat

kdy

je

pohyblivé téleso, které odklonéno, ve stavu, se

ramovy c&len, opatfeny opérnym usekem, miZe pohybovat kolmo ke

sméru drédhy, <¢innosti hnaci prostfedku pro aplikaci pohybové

sily.

télesa

kde

Dopravni za¥izeni wvyuZivajici pohybliva podle

¢tvrtého aspektu vyndlezu Jje takové, Ze oblast, jsou

vytvoreny boéni dopravni kolejnicové <&leny, je vytvo¥ena do

Useku pracovni drdhy vzhledem k dopravovanym predm&tim.

Podle tohoto ¢&tvrtého aspektu je mozZné udrZet mezeru
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mezi pohyblivymi télesy v p¥icném dopravnim sméru a tim lze ve

vztahu k dopravovanym pfedm&€tim provést snadnéji a pF¥esnéji

fadu ukolq, zatimco pohyblivd télesa Jjsou dopravovéana

v priéném sméru takovym zpusobem, Ze mezi dopravovanymi

pfedm&ty neni Z&dny vzadjemny kontakt.

Dopravni zarizeni vyuZivajici pohyblivad té&lesa podle

patého aspektu vyndlezu je takové, Ze pohyblivé té&leso je

vytvo¥eno s pasivnimi povrchy na postrannych &elech jeho
prislusnych ramovych ¢&lent a pevnd drdha Jje opat¥ena
privaddécimi prostfedky obsahujicimi pfivadéci valce uzplsobené

k dosednuti na tyto pasivni povrchy.

Podle tohoto patého aspektu p¥ivedenim nucené& otacenych
pfivadécich valcd do dosednuti na pasivni povrchy pohyblivého
télesa Jje moZné pohyblivému télesu udélit pohybovou silu

(pfemistovaci silu) pomoci rotacéni privadéci sily, a tim lze

pohyblivé téleso snadno a spolehlivé dopravovat.




Dopravni zafizeni wvyuzZivajici pohyblivd télesa podle

Sestého aspektu vyndlezu je takové, Ze odbolovaci prostredek

obsahuje mnoZstvi délenych kolejnicovych <&lenlt vytvofenych

rozdélenim hlavni kolejnice v urcené oblasti a uzplsobenych

pro uloZeni vodicich ustroji a rotac¢ni dustroji pro uvadéni
téchto délenych kolejnicovych <&lend do rotace kolem svislych

0s.

Podle tohoto Sestého aspektu privedenim dé&lenych

kolejnicovych ¢&lent do rotace kolem svislych os ov1ladéanim

aby se spojila s hlavni kolejnici, p?fi

od

rotac¢nich ustroji tak,

oddélovani rotacnich ustroji boc¢nich dopravnich

kolejnicovych ¢&lenli, Jje moZné vyvolavat pfevaddéni vodicich

ustroji dopravovaného pohyblivého télesa z hlavni kolejnice ke
skupiné délenych kolejnicovych ¢&lent, kde je tento pohyblivy
pfedmét moZno zastavit v poloze, ve které jsou vodici ustroji

kolejnicovymi cleny. Dale

od

podpirdna odpovidajicimi délenymi

mohou byt dé&lené kolejnicové <&leny oddéleny hlavni

kolejnice a spojeny s bolnimi dopravnimi kolejnicovymi ¢&leny

obradcenou rotaci rotac¢nich uUstroji, a pomoci této rotadni sily

plsobici na délené kolejnicové <¢leny 3je mozZzno vodicimi

Ustrojimi otécet kolem svislych os vzhledem k hlavnimu télesu

nebo opérnému useku pohyblivého télesa.

Nadsledné, premistovanim vodicich  astroji vhodnymi
boénimi p¥ivadécimi prost¥edky mohou byt vodici uastroji
pfevedeny 2z dé&lenych kolejnicovych ¢&lenlt na boéni dopravni
kolejnicové <&¢leny. Poté obrédcenou <&innosti rotac¢nich  Ustroji

mohou byt délené kolejnicové <cleny oddéleny od boénich

dopravnich kolejnicovy <&lent a spojeny s hlavni kolejnici,

&im¥ dojde k navraceni systému do vychoziho stavu. Cinnosti




tohoto druhu je moZné odbo&it mnoZstvi vodicich udstroji na

mnozstvi délenych kolejnicovych &lent.

Dopravni zafizeni wvyuZivajici pohyblivd té&lesa podle

sedmého aspektu vyndlezu je takové, Ze odbodovaci prost¥edek

je usporaddédn takovym zplUsobem, Ze vSechna pohybliva t&lesa,

kterd se dostanou do ur&ené oblasti na pevné draze, Jjsou

odboCena na mnoZstvi bo&nich dopravnich kolejnicovych &lent.
Podle tohoto sedmého aspektu je pohyblivé t&leso, které

se dostane do urCené oblasti, vidy pfevedeno na bo&ni dopravni

kolejnicové <¢leny a dopravovano p#¥icéné&, aniZ by se mu
umoZnilo projit urcenou oblasti.
Dopravni =za¥izeni wvyuZivajici pohyblivd té&lesa podle

osmého aspektu vyndlezu je takové, Ze odbodovaci prostfedek je

Z

uspofadan pro odboceni pohyblivého té&lesa takovym zplsobem, Ze

ramové C&leny Jjiné neZ ramovy d<&len opatfeny op&rnym usekem,

zaujmou kolmou polohu v témZe sméru vzhledem k rdmovému c&lenu

opatfenému opérnym Usekem.

Podle tohoto osmého aspektu mhZe byt pohyblivé té&leso
dopravovdno pfi&né v poloze ohnuté do tvaru U, p¥iemZ ostatni

ramové cleny Jsou vzajemné rovnobéiné, ve vyrovnané poloze

¢ .

s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi d¢&leny, a proto lze pomoci

>

téchto rovnobézZné vyrovnanych ostatnich ramovych ¢lent

stabilnim zpGsobem aplikovat silu pro p¥i&ny pohyb apod.

Dopravni za¥izeni wvyuZivajici pohyblivd télesa podle

je takové, Ze pohyblivé té&leso

obsahuje opérny uUsek pro dopravované predméty ve spodni &asti

devatého aspektu vyndlezu

alespoii jednoho z rdmovych &lenu.




P

Podle tohoto devatého aspektu Jje moZné dopravovat

pohyblivd té&lesa pric¢n& v zavé&sném dopravnim uspotfadani,

zatimco jejich opérny usek udrZuje vodorovnou polohu.

Pfehled obrézkl na vykresech

Vynédlez bude nyni podrobné&ji popsédn s odkazem na

p¥ipojené vykresy, na nichZ zobrazuje:

- obr. 1 pldorys v Castedném Fezu useku d&leného kolejnicového
¢lenu v dopravnim za¥izeni vyuZivajicim pohybliva t&lesa,
pfed rotaci, podle prvniho provedeni vynalezu,

- obr. 2 schematicky pldorys duseku pevné drahy v dopravnim
zarizeni vyuZivajicim pohybliva té&lesa,

- obr. 3 bokorys pohyblivého télesa na linedrnim uUseku dréhy
dopravniho za¥izeni vyuZivajiciho pohybliva té&lesa,

- obr. 4 pudorys pohyblivého té&lesa v linedrnim uGseku dréahy
dopravniho za¥izeni vyuZivajiciho pohybliva té&lesa,

- obr. 5 pohled zezadu na pohyblivé té&leso v linedrnim useku
drahy dopravniho zatrizeni vyuZivajiciho pohybliva té&lesa,

- obr. 6 bokorys hlavni ¢&é&sti pohyblivého télesa v dopravnim
zafizeni vyuZivajicim pohybliva té&lesa,

- obr, 7 pldorys v &&steCném *fezu hlavni &&sti pohyblivého
télesa v dopravnim zafizeni vyuZivajicim pohybliva té&lesa,

- obr. 8 pohled zezadu v CasteCném fezu na pohyblivé téleso
v Useku ptivadéciho prostr¥edku v dopravnim zarizeni
vyuzZivajicim pohybliva télesa,

- obr. 9 bokorys v Castelném fezu Useku privadé&ciho prost¥edku
v dopravnim zafizeni vyuZivajicim pohybliva té&lesa,

- obr. 10 padorys useku p#¥ivaddéciho prost¥edku v dopravnim

zafizeni vyuZivajicim pohybliva télesa,
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obr. 11 bokorys v Casteéném ftezu zak¥iveného useku - useku
privadéciho prost¥edku v dopravnim za¥izeni vyuZivajicim
pohybliva télesa,

obr. 12 pudorys zak¥iveného useku -~ useku p¥ivadéciho
prostfedku v dopravnim za¥izeni vyuZivajicim pohybliva
télesa,

obr. 13 pohled zpfedu na polatedni koncovy usek useku
pracovni drahy v dopravnim =za¥izeni vyuZivajicim pohybliva
té&lesa,

obr. 14 bokorys zavérecného koncového useku pracovni drahy v
dopravnim zafizeni vyuZivajicim pohybliva té&lesa,

obr. 15 pohled zpredu v Castelném Yezu na rtizné prostiedky
v useku pracovni drdhy v dopravnim zatizeni vyuZivajicim
pohybliva télesa, '

v « P Z

obr. 16 pldorys v castedném fezu dopravniho zafizeni

Z v

vyuzivajiciho pohybliva télesa pfed zadatkem odbodovani,

obr. 17 pldorys v C&stelném  Fezu dopravniho zarizeni

Z v

vyuzivajiciho pohybliva télesa, kdyZ za&ina odbodovani,

obr. 18 ptdorys v Castedném  fezu dopravniho zatizeni
vyuzZivajiciho pohyblivd télesa b&hem odbo&ovani,

obr. 19 pldorys v Castedném ¥ezu dopravniho zafizeni
vyuZivajiciho pohybliva télesa, kdyZ je ukond&eno odbodovani,
obr. 20 pldorys v Castedném fezu dopravniho zatizeni
vyuZivajiciho pohybliva té&lesa pted zacatkem spojovani,

obr. 21 bokorys dopravniho zafizeni wvyuZivajiciho pohybliva
télesa pfed zacatkem odbolovani, podle druhého provedeni

vynalezu,

v 2z ~ 2z ~ 2

obr. 22 pudorys v Castelném fezu dopravniho za¥izeni

« 2z z z ~

vyuZivajiciho pohyblivé té&lesa p¥ed za&atkem odbodovani,

-~ 2

obr. 23 pldorys v CasteCném  Ffezu dopravniho za¥izeni

~ 7

vyuZivajiciho pohybliva t&lesa b&hem odbodovani,
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24 ném

Cx

obr. pldorys v &éaste

vyuZivajiciho pohybliva télesa,

obr. 25 schematicky pldorys

v dopravnim zaFizeni

t¥etiho provedeni vynélezu,

obr. 26 schematicky ptdorys

z

v dopravnim za¥izeni wvyuzZivaj

obr. 27 bokorys v Casteclném

prostfedku v dopravnim zatizeni

pfed zacatkem odbolovani,

28

podle

v 7

obr. ptdorys v Casteclném
prostfedku v dopravnim za¥izeni
pfed zacatkem odboclovani,

29

x

obr. bokorys v Castedném
prostfedku v dopravnim za¥izeni
béhem odbocovani,

30

prostfedku v dopravnim zarizeni

obr. puidorys v Castecném

béhem odbofovéani, a

vyuzivajicim pohybliva

aseku

~ s

fezu dopravniho zatizeni

kdyZ je ukonceno odbolovani,

useku odboCovaciho prost¥edku

télesa, podle

spojovaciho prost¥edku

icim pohybliva télesa,

fezu useku odbocovaciho
vyuzivajicim pohybliva té&lesa
¢tvrtého provedeni vynalezu,

odbocovaciho

fezu useku

vyuzivajicim pohybliva té&lesa
odbocovaciho

fezu useku

vyuzZivajicim pohybliva télesa
odboc&ovaciho

fezu useku

vyuzZivajicim pohybliva té&lesa

obr. 31 bokorys dopravniho =za¥izeni vyuZivajiciho pohybliva

télesa podle patého provedeni vyndlezu.

Priklady provedeni vyndlezu

S odkazem na obr. 1 aZ 20 Jje déle popsdno prvni

provedeni vynédlezu v feSeni aplikovaném na dopravni systém pro

pohybliva télesa umistény na stropu.

Obr. 2 azZz 8 ukazuje hlavni kolejnici 2, kterd mé& prirez

ve tvaru I, na rédmu 1 upevnéném ke stropu. Tato hlavni

kolejnice 2 tvof¥i pevnou dradhu 5. Pevnd drdha 5 zde v pldoryse

napriklad obsahuje dvojici rovnobé&zZnych usekd 5a, 5c dréhy
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linedrniho tvaru a zakfiveny usek 5b drahy, ktery je napojen
mezi pfedni a koncovou &ast linedrnich tusekd 5a, 5c drahy,

apod.

Cast jednoho z dvojice linedrnich udsekl 5c drihy Je
vytvofena do podoby urcené oblasti 5d a kolmo k jedné strané
uréené oblasti 5d je vytvofen pracovni uUsek 6 drahy. Kromé
toho Jje hlavni kolejnici 2A, kterd m& prufez ve tvaru I,
podobné vytvofena separadtni pevnad dr&dha 5A, kterd ije kolma

k pracovnimu Useku 6 a rovnob&Znad s linedrnim Gsekem 5c.

Pohyblivé téleso 10 je wuloZeno a vedeno na hlavni
kolejnici 2, 2A a mi%e se pohybovat podél pevnych drah S5, B5A.
Hlavni téleso 11 pohyblivého té&lesa 10 Jje tvofeno tremi
(obecné né&kolika) réamovymi c&leny 12, 13, 14. Prislud3né ramové
Cleny 12, 13, 14 ijsou zde vytvo¥eny z pravothlého ty&ového
prvku (pravouhlého prvku vytvarovaného do tyc&e), ktery e
orientovan ve sméru pevné drdhy 5, 5A, pridemZ p¥edni koncovy
¢len Jje vytvofen integrdln& s pfednim koncem pravouhlého
tyCového prvku, =zadni koncovy <&len Jje vytvofen integralné
s jeho zadnim koncem a dv& bo&ni c&ela pohyblivého télesa 11

vytvareji pasivni povrchy 15.

Pfedni celo a zadni ¢&elo pohyblivého télesa 11, jinymi
slovy predni ¢&elo (volny koncovy usek) predniho ramového d&lenu
12 a zadni celo (volny koncovy usek) zadniho ramového &lenu 14
vytvareji dosedaci tuseky 16, 17. Kromé& toho jsou horni povrch
ptedniho ramového ¢&lenu 12 a horni povrch =zadniho rémového
¢lenu 14 opatfeny deskovymi pasivnimi &leny 18, které stoji na
uvedenych povr3ich, pricdemZz prisludnd bodni &ela té&chto

pasivnich ¢lent 18 vytvafeji horni pasivni povrchy 19.
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Predni ramovy ¢&len 12 a stfedni ramovy &len 13, a
stfedni ramovy &len 13 a zadni rémovy &len 14, jsou p¥isludné
vzajemné spojeny pomoci spojovacich dstroji 20 takovym
zpUsobem, Ze jsou uspofddany relativn& oto&n& ve smé&ru napfid
a smérem nahoru a doll. Mezi =zadnim koncovym &lenem p¥edniho
ramového ¢lenu 12 a pfednim koncovym &lenem st¥edniho ramového
¢lenu 13, a mezi zadnim koncovym &lenem st¥edniho ramového
¢lenu 13 a prednim koncovym &lenem zadniho rémového d&lenu 14

jsou usporaddana prisludnd spojovaci ustroji 20.

Spojovaci ustroji 20 mohou byt provedena v podobé&
radidlnich c&epli, kde spojovaci ¢&len 22 se napojuje relativné
rota¢nim zplsobem v priéném sméru na pfedni koncovy &len a
zadni koncovy &len stredniho rémového &lenu 13 prost¥ednictvim
svislého hridele 21, a navic, spojovaci ¢&len 22 Jje také
napojen relativné& rota&né& ve sm&ru nahoru a dolti na zadni
koncovy ¢&len predniho rdmového &lenu 12 a p¥edni koncovy &len
zadniho ramového ¢lenu 14 pomoci bo&niho h#idele 23. V tomto
pfipadé je svisly hifidel 21 rovné&Z uspofddan tak, Ze se mlZe
otacet vhledem ke stfednimu rémovému &Elenu 13 nebo spojovacimu

¢lenu 22 kolem svislé osy 2la.

Pohyblivé té&leso 10 je usporddadno pohyblivé podél pevné
drahy 5, 5A tak, Ze je uloZeno a vedeno na hlavni kolejnici
pomoci vodicich ustroji. Vodici Gstroji obsahuji stredni
vodici dustroji 30, napojend na svisly h¥idel 21, a koncova
vodici Ustroji 40 spojend se svislym hf¥idelem 25, 3jimZ je
opatfen predni koncovy ¢len predniho rémového &lenu 12 a zadni
koncovy ¢&len zadniho rémového &lenu 14, a tato vodici ustroji
30, 40 maji podobou vozikovou strukturu. Svisly h¥idel 25 je

uloZen relativn& rotadné& (otolné&) vzhledem k pfednimu ramovému

Clenu 12 nebo zadnimu rémovému ¢lenu 14 kolem svislé osy 25a.
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Vozikovy ¢&len 31 stfedniho vodiciho tustroji 30 obsahuje
dvojici op&rnych deskovych <&lend 3la uspofddanych na levé
strané a pravé strané a dvojici spojovacich deskovych ¢&lent
31b upevnénych ke spodni &asti té&chto opé&rnych deskovych &lent
3la na pfedni a zadni strané. Horni &&st kaZdého =ze dvou
opérnych deskovych &lent 3la je opatfena dvojici vodorovnych
Cepl 32 skladdajicich se z pfedniho a zadniho vodorovného ¢epu,
tak aby vystupovaly smérem dovnit¥ ve vzadjemn& vyrovnané
poloze, pficemz k témto dovnitt vystupujicim Castem
vodorovnych <Cept 32 jsou upevné&ny volné& rotadnim zplsobem
opérné valce 33, které zapadaji do hlavni kolejnice 2, 2A a
jsou touto kolejnici podpirdny a vedeny. Krom& toho, do
vnitfku hornich ¢&asti dvou opérnych deskovych &lent 3la a
k vné€jsim strandm, nebo k pfedni a zadni stran& mist, kde jsou
umistény vodorovné c&epy 32, jsou umist&ny konzoly 34 tak, :Ze
jsou vzdjemné vyrovnané, pridem? k té&mto konzolém 34 Jjsou
upevnény svislé c&epy 35, vedouci smérem dold. Ke kaZdému ze
svislych cepd 35 Jjsou upevnény voln& rotadnim zplisobem vodici
valce 36, které se dotykaji hlavni kolejnice 2, 2A a jsou ji

vedeny.

S horni koncovou &asti svislého htidele 21 je relativné
rotaénim zptsobem spojeno stfedni vodici ustroji 30. Jinymi
slovy, svisly hfidel 21 je =zasunut mezi dva op&rné deskové
Cleny 3la a mezi dva spojovaci deskové &leny 31lb a vodorovny
Cep 24, ktery vede mezi dvéma op&rnymi deskovymi &leny 3la, je
zasunut skrz horni koncovy usek svislého h¥idele 21. Timto
zphsobem se dosdhne spojeni mezi horni koncovou &4&sti svislého
hfidele 21 a stfednim vodicim tustrojim 30 pomoci vodorovného
Cepu 24, ktery prochdzi skrz horni koncovou &ast svislého &epu

21,




Dale, koncové vodici dustroji 40 Jje obecné& podobné
stfednimu vodicimu ustroji 30, jeho vozikovy &len 41 obsahuje
dvojice opérnych desek 4la umisté&nych na levé a pravé stran& a
nékolik trubkovych rozpé&rnych &lenu 4lc umisténych mezi
spodnimi ¢astmi opérnych deskovych ¢lent 41a pomoci
upeviiovacich prvkld 41b (svorniky a matice). V horni &&sti
kaZzdého z opé&rnych deskovych ¢&lent 4la je umistén jeden
vodorovny &ep 42 tak, Ze vystupuji smérem dovnit¥ ve vyrovnané
poloze, pficemZ na téchto smérem dovnit? vystupujicich &&astech
vodorovnych <epl 42 Jjsou umistény voln& rotadnim zphsobem
opérné valce 43, které zapadaji do hlavni kolejnice 2, 23,

kterou jsou podpirdny a vedeny.

Do wvnitfku hornich <&asti dvou opérnych deskovych ¢&lent
4la a k vné€js3im strandm, nebo k p¥edni a zadni strané mist,
kde jsou umistény vodorovné d&epy 42, jsou umistény konzoly 44
tak, Ze jsou vzadjemné& vyrovnané, pridem? k témto konzolam 44
jsou upevnény svislé, doll sm&fujici &epy 45. Ke kazZdému ze
svislych <&epd 45 3jsou instalovdny voln& rotadnim zptsobem
vodici valce 46, které se dotykaji hlavni kolejnice 2, 2A a
jsou ji vedeny. Navic na trubkovych rozp&rnych &lenech 41c,
sestavajicich z pf¥ednich a zadnich &lenli, jsou umistény volné

rotacnim zplsobem zajistovaci va&lce 47 proti nadzvednuti,

které jsou instalovany proti hlavni kolejnici 2, 2A.

Koncové vodici Gstroji 40 je spojeno relativn& rotadnim
zpisobem s horni  koncovou &asti  svislého  h¥idele  25.
Konkrétnéji, svisly h¥idel 25 je =zasunut mezi dva opé&rné
deskové &leny 4la a mezi zajiStovaci valce 47 a vodorovny &ep
26, ktery vede mezi dvéma opérnymi deskovymi &leny 4la, je
zasunut skrz horni koncovou <&ast svislého hfidele 25. Timto

zpusobem se dosdhne spojeni mezi horni koncovou &asti svislého
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hfidele 25 a koncovym vodicim ustrojim 40 pomoci vodorovného
Cepu 26, ktery prochazi skrz horni koncovou &&st svislého
hfidele 25.

Na alespoii jednom ze t¥i ramovych &lend 12, 1 14,

3,
tvoticich hlavni t&leso 11 pohyblivého té&lesa 10, a
3,

konkrétnéji v poloze pod st¥ednim ramovym d&lenem 1

13, je
umistén op&rny usek 50 pro dopravované predm&ty. Tento opérny
Gsek 50 obsahuje podélny &len 51 umisté&ny mezi spodnimi konci

v z

stfedniho svislého hifidele 21, p¥i¢né ramenové <&leny 53
S

i
2 s pfrednimi a zadnimi

spojené ptrislusné pomoci konzol
koncovymi plochami podélného &lenu 51, a op&rna UGstroji 54 pro
dopravovany predmét, umist&nd na volnych koncich p#isludnych
ramenovych ¢&lenli 53. Podélny ¢&len 51 je vytvofen takovym
zpusobem, Ze se miZe otdcet relativn& kolem svislé osy 2la

vzhledem ke svislému h¥ideli 21.

Na obr. 2 Jjsou zobrazeny pfivadé€ci prostfedky 60,
umisténé v pocatelni koncové &asti linedrniho useku 5a drahy,
pro aplikaci dopravni sily na pohyblivé té&leso 10 pusobenim na
jeho pracovni povrchy 15. Jak ukazuji obr. 8 aZ 10, zakladovy
ram 61 tohoto pfivadé&ciho prostfedku 60 je pF¥ipevn&n k horni
Celni ploSe hlavni kolejnice 2 a svisly hfidel 63 je uloZen
rotacné na konzole 62 instalované na tomto zikladovém ramu 61.
Spojovaci ¢&len 64 Jje instalovdn na svislém hrideli 63 a na
volném konci tohoto spojovaciho Elenu 64 je mist&n op&rny &len

65.

Indukéni motor 66, opatfeny redukénimi pfevody, ktery je
jednim z prikladd rotac&niho hnaciho za¥izeni, je instalovan na
hornim elnim povrchu opérného &lenu 65, a pfivadéci valec 68,

ktery ma vnéjsi obvodovou &ast vyrobenou z uretanu, je upevnén
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k vnéjdimu h¥ideli, ktery vede sm&rem dold z induk&niho motoru
66. Tento induk&ni motor 66 je uzplsoben pro udileni posuvné
rota¢ni sily A privaddécimu vélci 68. Mezi konzolou 62 a
opérnym clenem 65 a skrz tyto dily je umistén nastavitelny
otoCny omezovaci ¢&len 69 v provedeni uspofddédni matice a
Sroubu, prochéazejici Svisl?m h¥idelem 63, ktery Jje usporadan
uprostfed mezi uvedenymi dily, a d&le, &roub je na vné&jsi
strané opatfen stlalovaci pruZinou 70 umisténou mezi konzolou
62 a opérnym Clenem 65. Jednim p¥ikladem p¥ivadéciho

prostfedku 60 jsou prvky 61 aZ 70 nebo podobné prvky.

Privadéci prostfedek 60 zplhsobi otoleni opérného <&lenu
65 a spojovaciho ¢&lenu §g kolem svislé osy 71 k vnit¥ni strané
v disledku elastické sily pruZiny 70, a tak je pfivad&ci valec
68 puzen ve sméru, ktery zplsobi jeho dosednuti na pasivni
povrchy 15. Poloha maximdlniho p¥ibliZeni Jje omezena otodnym

omezovacim Clenem 69.

Jak wukazuje obr. 2, posledni koncova ¢&ast 1linedrniho
Useku 5a drahy Jje opatfena brzdicim prost¥edkem 75 pro
aplikaci brzdné sily na pohyblivé téleso 10 pusobenim na
pasivni povrchy 15. Tento brzdici prostfedek 75 ma podobnou
strukturu jako privadé&ci prostfedek 60 a obsahuje brzdici

o

vadlec 76, ktery miZe dosednout na pasivni povrchy 15

z
1 z jeho wvnit¥ni strany a Jje vyroben

pohyblivého télesa
napfiklad z uretanu, a rota¢ni hnaci uGstroji 77, které je
zachyceno s brzdicim valcem 76 a aplikuje ptrivadéci rotadéni
silu B na brzdici valec 76. Rota¢ni hnaci ustroji 77 obsahuje
torzni motor nebo podobné zafizeni, pridemZ privadéci rotadni
sila B jeb nastavena tak, aby byla men$i nez Jje pfivadéci

rota¢ni sila A indukéniho motoru 56, jinymi slovy, aby A > B.
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Dosdhne se tedy takového uspofddédni, Ze na linedrnim
~useku 5a se ve vyrovnanych polohach pohybuje mezi pfivédécim
prostfedkem 60 a brzdicim prostfedkem 75 mnoZstvi pohyblivych
téles 10, aniZ by mezi jejich p¥isludnymi prednimi a zadnimi
konci vznikaly mezery, Jjinymi slovy, pfedni a zadni dosedaci
Useky 16, 17 vzajemné& dosedaji a pohyblivd té&lesa Jjsou

nidsledujicimi télesy tlacCena.

V linedrnim useku 5C nebo jiné pevné draze B5A Jje
vytvo¥en , privadéci prostfedek 78 podobny ptivadécimu
prostfedku 60. Dale Jjak wukazuje obr. 11 a 12, ptrivadéci
prost¥edek 79 podobny ptrivddécimu prostfedku 60 je umistén
v zakfiveném ﬁsekuvgg drdhy. Dale s odkazem na obr. 11 a 12,
jednotlivé prvky, které jsou stejné jako privadéci prostredek
60 Jjsou oznaCeny podobné a je vynechdn Jjejich podrobné&jsi
popis. ZpUsob uspofadani prisludnych prostfedkd 60, 75, 78, 79
je rtizné mé&nén, pt¥icem? CAast nebo vSechny pfislusné prostredky

60, 75, 78, 79 mohou byt vynechany.

Jak ukazuji obr. 1, 2, 13 aZz 16 a 20, strana urcené
oblasti 5d je opatfena dvojici (né&kolika) boc¢nimi dopravnimi
kolejnicovymi ¢leny 80A, 80B pro podpiréani a vedeni vodicich
ustroji 30, 40 takovym zplsobem, Ze stfedni ramovy élen‘lg, na
némZz Jje opérny usek 50, =zaujimd kolmou polohu vzhledem ke
sméru dopravy, <&imZ se ve vztahu k dopravovanym piedmétiam
vytvori z oblasti, v niZ jsou bo&ni dopravni kolejnicové cleny

80A, 80B, pracovni uUsek 6 drahy. Bo¢ni dopravni kolejnicové

¢leny 80A, 80B jsou zde umistény v takové poloze, Ze Jjejich
vétsi casti jsou prisludné rovnobéZné, pricemz vzdalenost L1,
kterd je mezi nimi, je nastavena na stejnou hodnotu jako je
vzdalenost L2 svislé osy od svislé osy mezi svislymi hfideli

21A ve stfednim ramovém ¢lenu 13. Polatelni a koncové casti
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bo¢nich dopravnich kolejnicovych <&lentt 80A, 80B jsou vhodné
vytvarovany do zak¥ivenych tvart za Gcelem odbodovani a

napojovani.

Na pocate¢ni strané urené oblasti 5d je vytvofen
odbolovaci prostfedek 81 pro odbolovadni vodicich &lend 30, 40
umisténych na hlavni kolejnici 2 na néktery =z boénich
dopravnich kolejnicovych ¢&lent 80A, 80B, a na koncové strané
bo¢nich dopravnich kolejnicovych ¢&lentt 80A, 80B je umistén
spojovaci prostfedek 85 pro vzadjemné spojovani vodicich &lent
30, 40 ptrichdzejicich z prisludnych  boc¢nich dopravnich

kolejnicovych &lent 80A, 80B.

Konkrétnéji, odboCovaci prostfedek 81 je tvofen délenymi
kolejnicovymi ¢&leny 82A, 82B vytvofenymi rozdélenim hlavni
kolejnice 2, které Jjsou umistény na dvou mistech
odpovidajicich bo¢nim dopravnim kolejnicovym &lentm 80A, 80B,
a pracovnimi ustrojimi 84A, 84B (jako jsou ustroji s valci)
nebo podobnymi Ustrojimi pro uvédénil téchto délenych
kolejnicovych ¢&lenl 82A, 82B do rotace kolem os svislych
hfidellt 83A, 83B. Tim se zde dosdhne takového usporidani, Ze
pfi uvedeni do rotace jsou konce délenych kolejnicovych <&lenl
82A, B82B, lezZici proti sméru dopravy, vidy spojeny s hlavni
kolejnici 2, a Jjejich konce 1leZici po sméru dopravy jsou
vybéroveé spojeny k hlavni kolejnici 2 nebo k bo&nimu

dopravnimu kolejnicovému c¢lenu 80A, 80B.

Spojovaci prostfedek 85 m& podobnou strukturu jako
odboCovaci prostredek 81 a obsahuje délené kolejnicové c¢leny
86A, 86B vytvofené rozdélenim hlavni kolejnice 2A a pracovni
prostfedky 88A, 88B nebo podobné pro vyvolani rotace dé&lenych

kolejnicovych &lent 86A, 86B kolem os svislych hfideld 87A,
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87B, pritemZ spojovaci prostfedek 85 je umist&n v symetrické

poloze vzhledem k odboCovacimu prostfedku 81.

Pomoci ovladani de&lenych kolejnicovych ¢&lent 82A, 82B
tak, Ze provedou odboceni odbocovacim prostfedkem 81 (jak bude
dadle podrobn& popséno), lze uvést pohyblivé té&leso 10 do
pohybu pfi¢né v pracovnim useku 6 drdhy, ve stavu, kdy ptredni
ramovy <&len 12 pohyblivého té&lesa 10 je vyrovnadn s jednim
z bo¢nich dopravnich kolejnicovych &lent 80A, stfedni ramovy
Clen 13 opatfeny opérnym Usekem 50 je uveden do polohy kolmé
ke sméru drahy a zadni rémovy ¢len 14 zaujme ohnutou polohu

vyrovnanou s dal3im bo¢nim dopravnim kolejnicovym &lenem 80B.

Tim se dosdhne v pracovnim duseku 6 drdhy takového
uspotrédéni, Ze kdyZ je mnoZstvi pohyblivych té&les 10 podpiréno
a vedeno mezi boc¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B,
je moZné spojit sousedni vodici <&leny 30, 40 predchazejicich a
nasledujicich pohyblivych té&les 10 ve sméru dopravy. Jinymi
slovy, jak je to zobrazeno na obr. 3 a 6, na svislém h¥ideli
25, spojeném s p¥ednim koncovym vodicim &lenem 40, a svislém
hfideli 21, spojeném s zadnim st¥ednim vodicim ¢&lenem 30, jsou
vytvofeny p¥ijimaci <cleny 90, a na svislém hrideli 21,
spojeném s prednim st¥ednim vodicim <&lenem 30, a svislém
hfideli 25, spojeném se zadnim koncovym vodicim <&lenem 40,

jsou vytvofeny spojovaci &leny 100.

Spojovaci p¥ijimaci cleny 90 jsou upevnény ke spodnim
koncim svislych h¥ideld 21, 25 pomoci spojovacich &lend 91 a
jsou vytvofeny s prohloubenymi useky 92, které jsou oteviené
na jejich horni strané a vystupuji v dopfedném sméru, pricemz
na dozadu orientované plose, spoluvytvafejici prohloubeny usek

92, Jje vytvofena spojovaci p¥ijimaci Celni plocha 93. Na
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pfednim konci spojovaciho p#ijimaciho &lenu je vytvofeno

zkosené vodici &elo 94, jehoZ vy3ka se zvé&t3uje sm&rem dozadu.

Spojovaci ¢&leny 100 jsou vykyvn& spojeny ve svislém
sméru na konzoladch 101 upevnénych ke st¥edni &asti svislych
hfideld 21, 25 pomoci vodorovnych J&epu 102. Spojovaci c&leny
102 maji hékovity tvar, pticemZ jejich vystupujici &ast je
umisténa k zadni stran& a vystupuje smérem dolli, a smérem
dopfedu orientovand <&elni plocha vystupujici &asti vytvari
spojovaci &elni plochu 103, kterd se miZe spojit se spojovaci
pfijimaci ¢&elni plochou 93. Kromé& toho je na sm&rem dozadu
orientované celni ploSe uvedené vystupujici ¢&&sti vytvofeno
zkosené vodici <&elo 104, které miZe plsobit na shora popsané
zkosené vodici ¢&elo 94 a JjehoZz vydka se smérem dozadu
zvét3uje. V postranni C&&sti spojovaciho ¢&lenu 100 je umistén
pracovni cep 105 pro pfemisté&ni spojovaciho &lenu 100 smé&rem
nahoru proti jeho vlastni hmotnosti a na strané konzoly ;g; je
umistén zastavovaci ¢&len 106 pro omezeni vykyvu spojovaciho

¢lenu 100 d¢inkem jeho vlastni hmotnosti smérem dolu.

Vyhloubeny usek 92 spojovaciho pfijimaciho ¢&lenu 90 je
vytvofen tak, aby mé€l urcenou délku ve sméru dop¥edu/dozadu, a
tak, i kdyZ je ve spojeném stavu se spojovacim &lenem 100, je
v linearnich usecich 5a, 5c drédhy stale moZny kontakt mezi

dosedacimi tseky 16, 17.

Jak ukazuji obr. 1, 2, 15, 19 a 20, polate¢ni koncova
Cast pracovniho Useku 6 drdhy je opatfena taZnym prostfedkem
108 pro tédhnuti pohyblivého té&lesa 10 k boénim dopravnim
kolejnicovym Clentm 80A, 80B. Navic je zavérecnd koncova d<&éast
pracovniho useku 6 drdhy opatf¥ena aplikadénim silovym

prostfedkem 110 pro aplikaci pohybové sily na pohyblivé téleso
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10 podepfené boc¢nimi dopravnimi kolejnicovymi cleny 80A, 80B a
privadd&cim prostfedkem 112 pro pohé&né&ni pohyblivého télesa 10
k pevné draze 5A. TaZny prostfedek 108, aplikalni prostredek
110 a ptrivodni prostfedek 112 maji podobné sloZeni jako
privaddéci prostfedek 60, pfricemZ konstitulni prvky, které jsou
stejné jako privadé&ci prostfedek 60 jsou podobné& oznaleny a

vynechavadme zde jejich podrobnéjsi popis.

V tomto pripadé jsou taZny prostfedek 108, aplikacni
silovy prost¥edek 110 a privodni prostfedek 112 uspofadany
tak, Ze ptrivadé&ci valec 68 dosedd proti hornimu pasivnimu
povrchu 19 pasivniho &lenu 18 umisté&nému na pfednim ramovém
¢lenu 12 nebo zadnim rémovém Clenu 14 a opé&rné deskové Cleny
3la, 4la vodicich ustroji 30, 40 na Jjejich wvnéjsi strany.

Aplikadni silovy prostredek 110 obsahuje valce 109, 111, 113,

které dosedaji proti hornimu pasivnimu povrchu 19 pasivniho
¢lenu 18 =z jeho wvnit¥ni strany a jsou uspofadany tak, aby

tvorily s privadécimi valci 68 dvojice.

TaZny prostfedek 108, aplikadni silovy prostfedek 110 a
pfivodni prostfedek 112 Jjsou pF¥isluSné& umistény na vnéjsi
strané& bo&nich dopravnich kolejnicovych &leni 80A, 80B. Zde je
moZno rtizné ménit zpusob uspofddéni tazZného prosti¥edku 108,
aplikaé&niho silového prostfedku 110 a p¥ivodniho prostfedku
112 nap¥iklad tak, Ze se umisti boéni dopravni kolejnicové
¢leny 80A a bo&¢ni dopravni kolejnicové ¢leny 80B v oddé&lenych

mistech ve sméru pracovniho uUseku 6 drahy.

Na z&avé&redné koncové strané ve sméru dopravy na
pracovnim useku 6 drdhy je umistén vodici &len 115 pro vedeni
pracovniho &epu 105 spojovaciho &lenu 100, a tak dojde pomoci

pracovniho &epu 105, ktery je veden vodicim Cepem 115,
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k vykyvu spojovaciho ¢&lenu 100 smérem nahoru proti Jjeho

vlastni hmotnosti, <&imZ se uvolni jeho spojeni.

NiZe je  popséna ¢innost shora popsaného prvniho

provedeni.

Jak ukazuje obr. 2, je na pohyblivé téleso 10, které se
pohybovalo podél linedrniho Useku 5a uU&¢inkem dopravni rotaéni
sily pfivadéciho prostfedku 78 nebo podobného prostredku,
aplikovédna pohybovad sila (dopravni sila) dopravni rotad&ni
silou A privadéciho ustroji 60, jimZ je opatfen linedrni usek

5a drahy.

Konkrétnéji, jako ukazuje prerudovand &ara C na obr. 10,
je ptrivadéci valec 68, vystupujici na vnit¥ni stranu, pF¥iveden
do kontaktu s pasivnim povrchem 15 pohyblivého té&lesa 10,
které k nému dorazi, pomoci pruZné sily tla¢né pruZiny 70,
¢imZz je, jak ukdzano plnymi ¢arami na obr. 10, pritlacden proti
pasivnimu povrchu v zataZeném stavu proti pruZné sile tlacné
pruziny 70. V tomto pfipadé je pfivadéci valec 68 pohanén do
rotace indukénim motorem 66, a proto, vzhledem k tomu, Ze
ptivadéci valec 68, ktery Jje vystaven nucené rotaci, je
v tlakovém styku s pasivnimi povrchy 15, udili se pohybova
sila na pohyblivé téleso 10 v disledku jeho dopravni rotacni

sily A.

Dosedaci tUsek 16 predni koncové ¢&asti  zavedeného
pohyblivého télesa 10 dosedd na dosedaci uUsek 17 zadni koncové
Casti posledniho pohyblivého té&lesa 10 skupiny pohyblivych
téles 10 uspofadané na linearnim uGseku 5a do podoby vlakové
soupravy, a tak je tato skupina pohyblivych féles na linedrnim

Useku 5a nucena do pohybu urcenou rychlosti a¢inkem dopravni
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rotacni sily A pfivaddé&ciho prostfedku 60, priem# tato skupina
pohyblivych téles na linedrnim useku 5a je tlacdena zezadu a

uvddéna do pohybu (viz tedkované Gary na obr. 3 a 4).

Brzdici prostfedek 75 aplikuje brzdnou silu na pohyblivé
~téleso 10, které se pohybovalo podél 1linedrniho useku 5a a
dostalo se na jeho zavé&rednou koncovou stranu. Jinymi slovy,
v brzdicim prostfedku 75 je brzdici valec 76, ktery je tladen
proti pasivnim povrchim 15 piisobenim podobnym  &innosti
p¥ivadéciho valce 60, je uvaddén nucené& do rotace, a na
pohyblivé té&leso 10 je aplikovéna brzdici sila jeho dopravni

rotacédni silou B.

ProtoZe je dopravni rotadéni sila A pfivadéciho
prostfedku 60 vét3i neZ dopravni rotadni sila B brzdiciho
valce 76, je pohyblivé té&leso 10, ve shod& s brzdicim
prostfedkem 75, uvedeno do pohybu p#i soudasném pusobeni
brzdného u&inku v souladu s rozdilem mezi uvedenymi silami.
V disledku toho je skupina pohyblivych té&les 10 v linedrnim
Useku 5a drédhy uvadéna do pohybu mézi privaddécim prostfedkem
60 a brzdicim prostfedkem 75 ve vyrovnaném uspofadani, zatimco
Jjsou tésné tlacdena zezadu, ani? by se objevovaly mezi jejich

pfednimi a zadnimi konci jakékoliv mezery.

Pohyb pohyblivych téles 10 ucinkem privadéciho
prostfedku 60, jak bylo popséno vySe, je proveden pomoci jeho
privddéciho valce 68, ktery postupn& plsobi na pasivni povrchy
15 predniho rémového &lenu 12 a poté odtud na pasivni povrchy
15 st¥edniho rédmového &lenu 13 a na pasivni povrchy 15 zadniho
ramového ¢lenu 14. Navic piivadéci valec 68 také plsobi na
pasivni povrch na postranni &elni plose spojovaciho ¢&lenu 22

ve spojovacim ustroji 20.
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V tomto ptripadé&, kdyZ ptrivadéci valec 68 plsobi na

fedni rémovy c&len 12, stfedni rémovy ¢&len 13 a zadni ramovy

o]

i
14

clen

0.

jsou taZeny a pohybuji se pomoci spojovaciho ustroji

Krom& toho, kdyZ ptrivadé&ci valec 68 pusobi na stfedni

rémovy Clen 13, pfedni rémovy Clen 12 je tlaCen a pohybuje se
pomoci spojovaciho Ustroji 20 a zadni rémovy ¢len 12 je tlacen
a uvadén do pohybu pomoci spojovaciho ustroji 20. Dale, kdyz

privaddéci vAlec 68 plsobi na zadni ramovy <&len 14, stfedni

ramovy ¢len 13 a pfedni ramovy &len 12 jsou tlaCeny a pohybuji

se pomoci spojovaciho ustroji 20.

Timto zpusobem, zatimco se skupina pohyblivych téles 10
pohybuje pferuSované nebo postupnym zplsobem podél linedrniho

Useku 5a nebo =zatimco Jjsou pohyblivd té&lesa 10 docCasne

zastavena, mlZe operdtor na podlahové ploSe napriklad provadét

zespoda r0Gzné operace ve vztahu k dopravovanym p¥edmétim 115

nesenych opérnym usekem 50. Alternativné miZe byt skupina
prazdnych nebo plnych pohyblivych téles 10 uloZena na
linedrnim tuseku 5a dradhy, zatimco se pohybuje pferuSovanym
nebo spojitym zplsobem.

Jak wukazuje obr. 2, pohyblivé téleso 10, které se
pohybuje tak, Ze vycnivad z oblasti brzdiciho prostredku 75, se

pohybuje podél zakfiveného uUseku 5b dréhy pomoci pfivadéciho
prostfedku 79 a nasledn& je dopravovano podél linedrniho useku
5¢

se pohybuje

78

linedrnim useku drdhy
10

vstupuje do urcené oblasti 5d.

5¢c drédhy. V tomto

pohyblivé téleso pomoci privadéciho prostiedku a

v urc¢ené oblasti

82B

Konkrétnéji, jak ukazuje obr. 1, 5d

jsou délené kolejnicové <cleny 824, spojeny s hlavni

kolejnici 2 na konci, ktery je na strané sméru dopravy, a jsou
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spojeny s hlavni kolejnici 2 na konci, ktery je na strané

proti sméru dopravy. Dé&lené kolejnicové <&leny 82A, 82B jsou

tedy na hlavni

Nasledkem toho,

ptimkové umistény

kdy?Zz

integralné kolejnici 2.

zde neni Zadny poZadavek na odboceni
pohybliva

5d

pohyblivého télesa 10 do pracovniho tuseku 6 drahy,

télesa 10 se pohybuji a prochazeji wurcenou oblasti

s délenymi kolejnicovymi &leny 82A, 82B v tomto stavu.

Dadle, pokud m& pohyblivé téleso 10 odbo&it na pracovni

usek 6 drahy, pak Jjak ukazuje obr. 16, nejd¥ive se ovlada

pracovni Ustroji 84A spodni strany v odbocovacim prostfedku 81

a déleny kolejnicovy ¢&len 82A se priméje do rotace kolem

svislé osy 83A takovym zplasobem, Ze Jjeho konec ve sméru

dopravy se spoji s bo&nim dopravnim kolejnicovym <Clenem 8O0A.
7e potom co predni koncové vodici dGstroji
10 projde
82B k hlavni

Tim se dosdhne toho,

40 télesa z horni strany dé&leného

2,

pohyblivého

¢lenu kolejnici jak

17,

kolejnicového potom,

ukazuje obr. projde pres déleny kolejnicovy &len 82A na

bo¢ni dopravni kolejnicovy &len 80A.

V tomto pripadé stfedni vodici tustroji 30 pfedni strany
projde podél déleného kolejnicového ¢lenu 82B horni strany a

detekci jeho prachodu se ¥idi pracovni Ustroji 84B horni

strany odboCovaciho prostfedku 81, &imZ se zplsobi, Ze déleny

kolejnicovy ¢&len 82B zato¢i kolem svislé osy 83B a spoji se

jeho konec ve sméru dopravy s bo¢nim dopravnim kolejnicovym

¢lenem 80B.

Proto jak ukazuje obr. 18, stfedni vodici ustroji 30

z d&leného kolejnicového <¢lenu 82B

p¥edni strany po projiti
horni strany na hlavni kolejnici 2, podobné& jako u vodiciho

Gstroji 40 ptredniho konce, projde pfes dé&leny kolejnicovy Clen
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82A na bo¢ni dopravni kolejnicovy ¢&len 80A. A tomu podobnym
zpisobem stfedni vodici uUstroji 30 zadni strany se pohybuje na
bo¢ni dopravni kolejnicovy <&len 80B pfes déleny kolejnicovy
¢len 82B spodni strany. Potom se koncové vodici dustroji 40
zadni strany pfesune na bo&ni dopravni kolejnicovy <&len 80B
pres dé&leny kolejnicovy ¢&len 82B spodni strany, podobneé jako

stfedni vodici ustroji 30 zadni strany.

Timto zplsobem, jak ukazuji obr. 1, 13 a 19, pohyblivé
t&leso odboci na pracovni usek 6 drdhy ve stavu, kdy je pfedni
rdmovy ¢len 12 pohyblivého té&lesa 10 vyrovnan pfedchozim
zplisobem s jednim =z boénich dopravnich kolejnicovych <&lent
80A, stredni ramovy ¢len 13, ktery je opatfen opérnym usekem
50, =zaujimé& kolmou polohu ke smé€ru dopravy, a zadni réamovy
¢len 14 Jje ohnuty v opa¢ném sméru tak, aby byl vyrovnany

s druhym boc¢nim dopravnim kolejnicovym <&lenem 80B na zpusob

vlieceni. Délené kolejnicové c¢leny 82A, 82B se pak otdci zpatky

tak, Ze se jejich konce, které jsou po smé&ru dopravy, spojuji

s hlavni kolejnici 2.
15 a 19,

Jak ukazuji obr. kdyz pohyblivé téleso 10 timto

zplisobem odbo&i na pracovni usek 6 dradhy, pfivadéci valec 68
108

pasivniho povrchu 19 pasivniho ¢lenu 18 umisténého na pfednim

tazného prostredku se spoji s vnéjsi stranou horniho

zadnim ramovém <&lenu 14 a s op@rnymi

40,

rdmovém clenu 12 nebo

deskovymi &leny 3la, 4la vodicich ¢&lent 30, coz zpusobi

zataZeni pohyblivého té&lesa 10 do pracovniho useku 6 drahy

v ohnutém stavu a dale jeho pric¢né vedeni. V tomto pripadé se

' taZnd sila ptivadéciho vAlce 68 spolehlivé prevadi pomoci

stranami horniho pasivniho

valce 109 v kontaktu s vnitfnimi
povrchu 19 pasivniho &lenu 18 a opérnymi deskovymi &leny 3la,

4la vodicich ¢lenl 30, 40.
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Timto zplsobem taZené pohyblivé té&leso 10 se pak spoji

s pohyblivym té&lesem 10, které jej pEfedchazi. Konkrétnéji,
pohyblivé té&leso 10 umisténé vepfedu ma spojovaci c¢len 100 na
svislych  hfidelich 21, 25, sméfujici dozadu.

Pricéné
dopravované pohyblivé té&leso 10 m& spojovaci pfijimaci &len 90
umistény na svislych hfidelich 21, 25, smé&€¥ujici dopfedu.

V tomto stavu, kdyZ p¥iéné dopravované pohyblivé téleso

10 dosdhne pfedchozi pohyblivé téleso 10, nejdfive
vodici ¢&elo 94 spojovaciho pfijimaciho <¢lenu 90 dosedne na
zamkové vodici <&elo 104 protilehlého spojovaciho ¢&lenu 100,

¢imZ se vyvold vykyvnuti spojovaciho ¢&lenu 100 smérem nahoru

kolem vodorovného c&epu 102 proti jeho vlastni hmotnosti, jak

je to zobrazeno teCkovanou ¢&arou na obr. 6. Pomoci zamkového

vodiciho <&ela 94, které Jjde pres zamkové vodici celo 104,

vykyvne uc¢inkem své vlastni hmotnosti spojovaci ¢&len 100 dold

kolem vodorovného <&epu 102, <&imZ jeho predni koncova <&ast

zapadne do vyhloubeného tuseku 92, jeho spojovaci ¢&elni plocha

103 dosedne na spojovaci pfijimaci &elni plochu 93 a spojovaci

¢len 100 je tak spojen se spojovacim prijimacim Clenem 90.

V tomto ptipadé ve skupiné& pohyblivych té&les 10, ktera

odboc¢ila na pracovni usek 6 drédhy, dosedd ptrivadé&ci véalec 68

silového aplika¢niho prostfedku 110 umisté&ného na zavéreclné

koncové strané pracovniho tuseku 6 drdhy na vnéjsi strany

hornich pasivnich povrcht 19 pasivniho ¢&lenu 18 protilehlého

pohyblivého té&lesa 10 a na opérné deskové <Cleny 3la, 4la

vodicich ustroji 30, 40, <&imZz se docili, Ze pohybliva télesa
10 jsou dopravovéna v pfi¢ném sméru na zplsob vlakové soupravy

pfi udrZovédni ohnutého tvaru. V tomto pripadé se dopravni

hnaci sila pfivadéciho vélce 68 spolehlivé pfenasi pomoci

zamkové
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vidlce 111 v kontaktu s vnit#nimi stranami horniho pasivniho

povrchu 19 a opérnymi deskovymi Cleny 3la, 4la.

TaZenim a posouvanim skupiny pohyblivych téles 10 timto
zplsobem po pracovnim useku 6 drdhy na zplsob vlakové soupravy
pomoci prost¥edku 110 pro aplikaci pohybové sily se pohybova
télesa 10

100

sila predchéazejiciho pohyblivého pfenasi

prost¥fednictvim Jjeho spojovaciho <¢&lenu na spojovaci

pfijimaci <&len 90 priéné& dopravovaného pohyblivého té&lesa 10.

Timto zpusobem se aplikuje taZnd sila na pficné& dopravované

pohyblivé téleso 10, kterd plsobi na vodici ustroji 30, 40
uloZend na p¥isluSnych bocénich dopravnich  kolejnicovych
¢lenech 80A, 80B, pomoci svislych hrideld 21, 25. Jinymi

slovy, p¥i&né& dopravované pohyblivé té&leso 10 je poté taZeno a

dopravovano na zpusob vlakové soupravy.

KdyZ pIredni pohyblivé té&leso 10 dosdhne =z&vérecné

koncové ¢&&asti pracovniho useku 6 drahy, pracovni <cep 105,
umistény na jeho spojovacim ¢lenu 100, je veden vodicim <lenem
115 a spojovaci Clen 100 je pfiveden do vykyvu smé&rem nahoru
se uvolni spojeni

14.

proti Jjeho vlastni hmotnosti, ¢&im jeho

pA
10,

s nadsledujicim pohyblivym télesem jak ukazuje obr.
Pfedni pohyblivé téleso 10 se pak napoji na pevnou drahu 5A
112.

hladce

¢innosti privodniho prostfedku V tomto ptripadée je

napojovaci operace provedena pomoci spojovaciho

prostfedku 85 pracujiciho podobnym zptsobem jako odbocCovaci

prostfedek 85.

Konkrétné&ji, otolenim dvou délenych kolejnicovych <&lenta

86A,

86B kolem svislych os 87A, 87B se jejich konce proti

smé&ru dopravy spoji se zavérelnymi koncovymi <castmi bocénich

dopravnich kolejnicovych &¢lenl 80A, 80B jak ukazuje obr. 20.
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Potom aplikaci hnaci sily na pfedni pohyblivé téleso 10
¢innosti privodniho prost¥fedku se nejprve zplsobi pFfechod
pfedniho koncového vodiciho uUstroji 40 pohyblivého té&lesa 10
z bo&niho dopravniho kolejnicového ¢&lenu 80A na hlavni
kolejnici 2A pomoci déleného kolejnicového ¢lenu 86A. Nasledné
podobnym zpUsobem prob&hne stfedni vodici ustroji 30 predni
strany z bo&niho kolejnicového ¢&lenu 80A na hlavni kolejnici
2A pomoci d&leného kolejnicového &lenu 86A a soucCasn& stfedni
vodici ustroji 30 zadni strany probéhne na hlavni kolejnici 2A

ptes déleny kolejnicovy Clen 86B.

Detekovanim pruichodu st¥edniho vodiciho ustroji 30
predni strany pfes d&leny kolejnicovy <&len 86A dojde
k ovlddani pracovniho uUstroji B88A spodni strany spojovaciho
prost¥edku 85 a dé&leny kolejnicovy &len 86A se otoli kolem
svislé osy 87A, ¢&¢imZ se spoji jeho konec proti proudu dopravy
s hlavni kolejnici 2A. V tomto stavu se stfedni vodici udstroji
30 zadni strany napojené na hlavni kolejnici 2A pohybuje podél

d&leného kolejnicového ¢&lenu 86A a koncové vodici ustroji 40

zadni strany je napojeno na hlavni kolejnici 2A pfes déleny

kolejnicovy <&len 86B podobn& jako st¥edni vodici dustroji 30
zadni strany a dale se pohybuje pfes déleny kolejnicovy <&len
86A. Timto zpusobem se mohou p¥islusSné ramové c&leny 12, 13, 14

pohyblivého télesa 10 pohybovat po hlavni kolejnici

[}

linedrnim zplsobem.

Jak bylo shora popsédno, =zatimco se skupina pohyblivych
téles 10 pohybuje na zpusob vlakové soupravy preruSované nebo
postupnym zpusobem podél pracovniho UuUseku 5a drdhy nebo
zatimco Jjsou pohyblivad télesa 10 doCasné zastavena, miZe

operdtor na podlahové ploe napfiklad provadét rGzné operace
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ve vztahu k dopravovanym predmétim 118 nesenych opérnym Usekem

50.

Jak ukazuije obr.

12 a

19, protoZe jsou v tomto pripadé predni

rédmovy Clen zadni rémovy ¢&len 14 umistény vyrovnané

se smérem proudu dopravy dvou bo&nich dopravnich kolejnicovych
Clent 80A, 80B, je moZné udrZet mezeru mezi st¥ednimi ramovymi
Cleny 13 predchézejiciho 'a nésledujiciho pohyblivého té&lesa 10
na vzdalenosti, kterd odpovidéd délce pfedniho ramového &lenu
12 nebo zadniho rémového &lenu 14. Tak lze snadno jednoduchym
usporadanim udrZet mezery mezi pohyblivymi té&lesy 10 v p#icném
tim 1lze dosédhnout toho, Ze se skupina

dopravnim sméru a

pohyblivych téles 10 pohybuje v pfiéném sm&ru po pracovnim
Useku 6 dradhy tak, Ze mezi dopravovanymi p¥fedm&ty 118 neni
Z4dny vzajemny kontakt. V disledku toho lze u dopravovanych

predmétd 118 jednodude a presné provadét rlzné typy pracovnich

operaci.
KdyZ se pohyblivé té&leso 10 pohybuje timto zplsobem,
stfedni wvodici dstroji 30 Jje uloZeno a vedeno pomoci

pfisludnych opérnych v&lch 33 na hlavnich kolejnicich 2, 2A,
délenych kolejnicovych ¢&lenech 8234,

80B,

82B a bo¢nich dopravnich

kolejnicovych <¢lenech 804, a prisludné vodici valce 35

jsou vedeny a v kontaktu s hlavni kolejnici 2, 23, délenymi

kolejnicovymi ¢leny 82A, 82B a boc¢nimi dopravnimi

kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Dédle, koncové vodici ustroji 40 Jje uloZeno a vedeno

pomoci prisludnych opérnych valctd 43 na hlavnich kolejnicich
2, 2A, Clenech 82A, 82B a

délenych kolejnicovych bo&nich

dopravnich kolejnicovych &lenech 80A, 80B, a pfrisludné vodici

valce 46 jsou vedeny a v kontaktu s hlavni kolejnici 2, 2A,
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délenymi kolejnicovymi <cleny 82A, dopravnimi

80B,

82B a bocnimi
kolejnicovymi <leny 80A, pficemZz krom& toho =zajistovaci
vdlec 47 proti nadzvednuti je umistén proti hlavni kolejnici
2, 27, délenym kolejnicovym &lenum 82A, 82B a bolnim dopravnim

kolejnicovym ¢lentm 80A, 80B z jejich spodni strany.

Takto je pohyb pohyblivych téles 10 realizovan stabilnim

zadrhavani, nadzvedavani nebo

tak

bez pfevraceni,

defektd,

zpusobem,

podobnych a lze ve vztahu k dopravovanym

predmé&tim 118 provadét rtzné ukoly a dopravované predmety 118
mohou byt p¥esnym zpisobem kdykoli naklddany a vykléadany.

P¥i shora zpusob vlakové

11

popsaném tlac¢ném pohybu na

zaujimaji hlavni télesa

10,

soupravy podél pevnych drah 5

téles jinymi slovy p¥islus3né

14,

pfisludnych pohyblivych

12, 13, v puadorysu a linedrni

3 a 4,

ramové cCleny bokorysu

usporadani jak ukazuji obr. a proto je dosaZeno stavu,
pfislusnym dosedacim

hladkého

kdy dosedaci proti

17

Gseky 16 dosedaji

usekim pfimo zezadu, a tak se dosadhne a

spolehlivého tlac¢ného pohybu.

Dadle, v useku 5b =zakfiveném doleva (nebo doprava) Jjsou
prisludné rémové &leny 12, 13, 14 tlacCeny zezadu a pohybuji se
v pohledu shora v zahnutém tvaru sledujicim zakfiveni dréhy
20. shora

14

v oblastech spojovacich uGstroji Tim Jje v pohledu

relativni 1dhel vytvofeny mezi zadnim rémovym <¢lenem

ptedniho pohyblivého télesa 10 a prednim ramovym <clenem 12
10 thel

a protoie

tupy

dosedaci Usek 16 se stfetd s dosedacim uUsekem 17 pod tupym

nidsledujiciho pohyblivého télesa

thlem, je moZno provést tlaény pohyb hladce a spolehlivé.
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Zakriveni je =zde provedeno relativni rotaci kolem
svislého htidele 21 u spojovaciho ustroji 20. Dale, pomoci
vodicich ustroji 30, 40 rotujicich kolem svislych os 2la, 25a
pomoci svislych h¥ideld 21, 25 se mohou vodici ustroji 30, 40
pohybovat hladce, zatimco jejich orientace se automaticky mé&ni
v souladu s levotocivym nebo pravotodivym =zak¥ivenim hlavni

kolejnice 2, 2A.

Dadle je na zakladé& obr. 21 aZ 24 popséno druhé provedeni
podle vynalezu. Odboc¢ovaci prostfedek 121 obsahuje dva délené

kolejnicové <&leny 122A, 122B uzplUsobené k neseni vodicich

ustroji 30, 40 a vytvorené rozdé€lenim hlavni kolejnice 2

v urené oblasti 5d a rotaéni ustroji 131A, 131B, ktera

uvaddéji délené kolejnicové <&leny 122A, 122B do rotace kolem

svislych os 123A, 123B. Délené kolejnicové ¢&leny 122A, 122B

jsou konstituovany tak, Ze kdyZ se otaceji a jsou oddélené od
hlavni kolejnice 2, mohou byt spojeny s boénimi dopravnimi

kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Pro uvadéni dvou délenych kolejnicovych ¢lena 122A, 122B

do rotace kolem svislych os 123A, 123B jsou na nosnicich 1244,

124B umisténa lozZiska 125A, 125B a délené kolejnicové cCleny

122A, 122B Jjsou spojeny se spodnim koncem svislych htidela

126A, 126B uloZenych rotadné na loZiscich 125A, 125B.

Rota¢ni dstroji 131A, 131B, kterd wvyvolavaji rotaci

délenych kolejnicovych ¢&lent 122A, 122B kolem svislych os

123A, 123B, jsou urcCena Jjednotlivé pro kaZdy 2z dé&lenych

kolejnicovych ¢&len 122A, 122B. Jinymi slovy, spoje 132A, 132B

jsou upevnény k hornim koncum svislych hf¥ideld 126A, 126B a

valcovd Ustroji 133A, 133B jsou umisténa mezi Jjeden konec

spoju 132A, 132B a nosniky 124A, 124B. Navic jsou nosniky
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1247, 124B opatfeny dvojicemi =zastavovacich ¢&lend 134A, 134B,

135A, 135B, které jsou uzplsobeny k dosednuti na druhé konce

spoju 132A, 132B.

V oblasti odbo¢ovaciho prostfedku 121 jsou prisludné
umistény ptrivaddéci prostfedky (nejsou zobrazeny) uzpusobené
pro pusobeni na vodici ustroji 30, 40, ve stavu, kdy smé&fuji

proti délenym kolejnicovym ¢&lentm 1223, 122B, kdyZ Jjsou

spojeny s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Ddle bude popsd&na <¢innost shora popsaného druhého

provedeni.

V ur&ené oblasti 5d jsou konec proti sméru dopravy a

konec po sméru dopravy délenych kolejnicovych &lent 122A, 122B

spojeny s hlavni kolejnici 2 jak ukazuje obr. 21 a 22. Dé&élené

kolejnicové ¢&leny 122A, 122B jsou tak umistény integrdlnim,

linedrnim zpusobem vzhledem k hlavni kolejnici 2. Né&sledkem
toho, kdyZ zde neni pozZadavek, aby pohyblivé téleso odbodilo
na pracovni usek 6 drahy, pohybuje se pohyblivé té&leso a
prochéazi urcenou oblasti 5d, pficemZ dé&lené kolejnicové &leny

1224, 122B jsou v uvedeném stavu.

Dadle, pokud ma& pohyblivé té&leso 10 odbo&it do pracovniho
useku 6 drahy, pak nejdfive jak ukazuji plné c&ary na obr. 22
se pohyblivé téleso 10 zastavi v poloze, ve které je pfedni
koncové vodici dUdstroji 40 pohyblivého télesa 10 podpiréno
délenym kolejnicovym C&lenem 122A spodni strany. Dale, svisly
hf¥idel 126A je uveden do rotace o 90° prostfednictvim spoje

132A pomoci  kompresniho pohybu v&lcového Gstroji  133A

v rotaénim ustroji 131A. Timto rotaénim pohybem se dé&éleny

kolejnicovy ¢len 122A odd€li od hlavni kolejnice 2 a poté se
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spojl s bo&nim dopravnim kolejnicovym &lenem 80A jak ukazuiji

teckované Cary na obr. 22.

Pomoci ptrivadéciho prostfedku plisobiciho na pfedni
koncovy vodici Ustroji 40, se toto uUstroji pfemisti z d&leného
kolejnicového <&lenu 122A na boéni dopravni kolejnicovy ¢&len
80A. V tomto pripadé se na zakladé detekce pohybu koncového
vodiciho dustroji 40 na bo&ni dopravni kolejnicovy d&len B80A
svisly hridel 126A ota¢i ve zpétném smEru prostfednictvim
spoje 132A pomoci zpétné &innosti valcového ustroji 1333, &imZ
dojde ke spojeni d&leného kolejnicového <&lenu 122A s hlavni

kolejnici 2.

V tomto stavu, jak wukazuji plné <&ary na obr. 23, se
pohyblivé téleso 10 poté zastavi v poloze, kdy je p¥edni
stfedni wvodici uastroji 30 podpirdno dé&lenym kolejnicovym
Clenem 122A a vledné stfedni vodici udstroji 30 je podpiréano
délenym kolejnicovym <&lenem 122B horni strany. D&ale Jjsou

vertikdlni ht¥idele 126A, 126B vysunutim/zataZenim valcovych

Ustroji 133A, 133B v rotacénich uUstrojich 131A, 131B uvedeny do

rotace o 90° prostfednictvim spojt 1323, 132B apod. Pomoci

této rotace se dé&€lené kolejnicové ¢&leny 122A, 122B oddé&li od

hlavni kolejnice 2 a jak ukazuji telkované &ary na obr. 23,

spoji se s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Pomoci privadéciho prosttedku pusobiciho na dvé stfedni
vodici Gstroji 30 se tato Ustroji premisti =z délenych

kolejnicovych ¢&lend 122A, 122B na boéni dopravni kolejnicové

¢leny 80A, 80B. V tomto pripadé se na zakladé detekce pohybu
st¥edniho vodiciho Gstroji 30 na bocni dopravni kolejnicové

¢leny B80A, 80B svislé htidele 126A, 126B otac¢i ve zpétném

sméru prostf¥ednictvim spojh 132A, 132B pomoci zpétné c¢innosti
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vdlcovych ustroji 133A, 133B,

kolejnicovych d<&lena 1223,

¢imZz dojde ke spojeni dé&lenych

122B s hlavni kolejnici 2. V tomto

stavu se koncové vodici Ustroji 40 zadni strany pohybuje ptes
déleny kolejnicovy ¢&len 122B a na boéni dopravni kolejnicovy
Clen 80B podobnym Glinkem jako v pfedchozim p¥ipadé.

24, mbZe pohyblivé

kdy

Timto zplsobem, jak ukazuje obr.

téleso 10 odbo¢it do pracovniho tuseku 6

drdhy ve stavu,

jeho pfedni ramovy ¢len 12 je vyrovndn s jednim z bodnich

dopravnich kolejnicovych ¢&lent 80A, stiedni ramovy <&len 13,
opatfeny opérnym usekem 50, zaujimd kolmou polohu ke sm&ru
zadni

byl

dopravy, a dale,

tak,

ramovy ¢len 14 Jje ohnuty v opa&ném
dopravnim

122B

sméru aby vyrovndn s druhym bocnim

kolejnicovym c&lenem 80B. Dé&lené kolejnicové <&leny 1224,

se otoc¢i zpatky pribliZné takovym zplUsobem, Ze jejich konce po

sméru dopravy se spoji s hlavni kolejnici 2.

Ddle bude na zédkladé obr. 25 a 26 popséno treti
provedeni podle vynalezu.
V tomto tfetim provedeni je dosazeno takového

dopravovani v pfi¢ném smé€ru, pifi kterém pohyblivé téleso 10

neprochdzi urcenou oblasti 5d, kdyZ k ni dospé&je, ale vidy se

pohybuje na pracovni usek 6 drahy. Konkrétné&ji, jak ukazuje

obr. 25, odbolovaci prostfedek 140 je vytvofen na jednom misté

spole&né pro oba bo&ni dopravni kolejnicové ¢&leny 80A, 80B a
ktery je napojen na zavérelny

143

kolejnicovy ¢&len 141,

2,

obsahuje

konec hlavni kolejnice a pracovni dustroji (vdlcové

ustroji apod.) pro uvedeni kolejnicového ¢lenu 141do rotace

kolem osy svislého hiidele 142. Usporadani je takové, Ze kdyZ
se kolejnicovy ¢&len 141 otac¢i, jeho konec proti sméru dopravy

zstédvé po celou dobu spojeny s hlavni kolejnici 2 a jeho
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konec po sméru dopravy je selektivné spojen s jednim ze dvou

bo&nich dopravnich kolejnicovych &lentt 80A, 80B.

Jak ukazuje obr. 26, spojovaci prostfedek 145 ma podobné
sloZeni jako odbo&ovaci prostfedek 140 a obsahuje kolejnicovy
¢len 146 spojeny s poCate&nim koncem hlavni kolejnice 2A,
pracovni ustroji 148 pro uvadéni kolejnicového ¢&lenu 146 do
rotace kolem osy svislého hridele 147 apod., pfic¢emZ spojovaci
145

k odbo&ovacimu prostfedku.

prosttredek je umistén v symetrické poloze vzhledem

Dadle bude popsdna <¢innost shora popsaného tfetiho

provedeni.

KdyzZ
6 dréahy,

aktivuje pracovni ustroji 143 odbocovaciho prostiredku 140,

se pohyblivé té&leso 10 pohybuje do pracovniho useku

jak je ukdzano plnymi c¢arami na obr. 25, nejdfive se
coZ
zpusobi oto&eni kolejnicového ¢lenu 141 kolem svislého hfidele
142,

dopravnim kolejnicovym

takZe Jjeho konec po sméru dopravy se spoji- s boc¢nim

¢lenem 80A. Tim se predni koncové

vodici Ustroji 40 a stfedni vodici ustroji 30 predni strany

pfesunou z kolejnicového ¢lenu 141 na boéni dopravni

kolejnicovy ¢len 80A.

Jakmile se detekuje, Ze stfedni vodici Gstroji 30 pfedni

strany pro$lo ptres kolejnicovy &len 141, aktivuje se pracovni

ustroji 143 v odbolovacim prostfedku 140, coZ zplsobi rotaci

kolejnicového prvku 141 kolem svislého hfidele 142, takZe se

jeho konec po sméru dopravy spoji s bo&nim dopravnim

kolejnicovym <&lenem 80B, jak je to ilustrovano teckovanymi

Carami na obr. 25. Tim se stfedni vodici ustroji 30 zadni
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strany a vle&né koncové vodici ustroji 40 pohybuji pfes

kolejnicovy ¢len 141 na bocéni dopravni kolejnicovy &len 80B.

Ovladénim kolejnicového ¢lenu 141 odbocovaciho
prosttfedku 140 tak, aby se provedla timto zplsobem odbocCovaci
operace, Jje moZné zpUsobit, Ze se pohyblivé téleso 10
v pri¢ném sméru pohybuje na pracovni usek 6 drahy ve stavu,
kdy je predni rémovy <¢&len 12 vyrovnadn s jednim 2z bocnich
dopravnich kolejnicovych <&len 80A pfedchozim zplsobem,
stfedni ramovy &len 13, opat¥eny opérnym Usekem 50, Jje umistén
kolmo na smér dopravy, a dale zadni ramovy ¢&len 14 je ohnuty
v opadném sméru tak, aby byl vyrovnan s druhym boc¢nim

dopravnim kolejnicovym ¢lenem 80B vlednym zpUsobem.

KdyZz se pohyblivé téleso 10 na pracovnim useku 6 drahy
dostane na pevnou drdhu 5A, jak ukazuji plné Cary na obr. 26
nejd¥ive se pracovni ustroji 147 ve spojovacim prost¥edku 145
prodlouzi, coZ zpusobi rotaci kolejnicového <&lenu 146 kolem
svislého h¥idele 147, takZe se jeho konec proti smé&ru dopravy
spoji s bo¢nim dopravnim kolejnicovym <&lenem 80A. Tim se
ptedni koncové vodici tGstroji 40 a stredni vodici ustroji 30
pf¥edni strany pohyblivého télesa 10 pohybuji p¥es Dbocni
dopravni kolejnicovy ¢&len 80A na hlavni kolejnici 2A pfes

kolejnicovy Clen 146.

Detekci priéchodu stfedniho vodiciho ustroji 30 prfedni
strany pfes kolejnicovy c¢len 146 se zatdhne pracovni ustroji
147 ve spojovacim prost¥edku 145, coZ zplsobi otocleni
kolejnicového ¢&lenu 146 kolem svislého hfidele 147, takZe jeho
konec proti sméru dopravy se spoji s bo¢nim dopravnim
kolejnicovym <&lenem 80B, jak ukazuji telkované Cary na obr.

26. Tim se st¥edni vodici ustroji 30 zadni strany a zadni
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koncové vodici Gstroji 40 pFesunou z boéniho dopravniho
kolejnicového d<&lenu 80B p¥es kolejnicovy ¢&len 146 na hlavni

kolejnici 2A.

Dale bude na =zakladé obr. 27 aZz 30 popséno <&tvrté

provedeni podle vynélezu.

Toto <&tvrté provedeni predstavuje takové uspofadani, u
néhoZ pohyblivé té&leso 10 odbo¢i do pracovniho useku 6 drahy
v poloze ohnuté do tvaru ,U%, &imZ se pfedni ramovy <&len 12 a
zadni ramovy ¢len 14 vyrovnaji s bocnimi dopravnimi
kolejnicovymi Cleny 80A, 80B predchdzejicim zpusobem a stfedni
ramovy ¢len 13 zaujme polohu kolmou ke sméru dopravy vleénym

zpusobem.

Jinymi slovy, odbolovaci prostfedek 151 zaklada déleny
kolejnicovy &len 152A, ktery miZe nést souCasné& predni koncové
vodici ustroji 40 a stfedni vodici uUstroji 30 pfedni strany,
déleny kolejnicovy <&len 152B, ktery miZe nést soucasné stfedni
vodici ustroji 30 zadni strany a vle&né koncové vodici uUstroji
40, vytvofené rozdé€lenim hlavni kolejnice 2 u urcené oblasti

5d, a rotac¢ni uGstroji 161A, 161B, kterd zplsobuji rotaci

té&chto délenych kolejnicovych ¢&lent 152A, 152B kolem svislych

os 153A, 153B. KdyZz rotuji a jsou oddéleny od hlavni kolejnice

2, mohou se délené kolejnicové <¢leny 1523, 152B spojit

s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Aby tyto dva délené kolejnicové <&leny 152A, 152B mohly

rotovat kolem svislych os 153A, 153B, Jjsou na nosnicich 154A,

154B umisténa loZiska 155A, 155B a dé&lené kolejnicové <leny

1523, 152B jsou spojeny se spodnimi konci svislych htridelt

156A, 156B, které jsou rotac¢né uloZeny v téchto loZiscich
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155A, 155B. Svislé htidele 1563, 156B jsou zde umisté&ny na

vzidjemné sousednich stranéch.

Rotaéni ustroji 161A, 161B, ktera rotaci

1524,

zpusobuji

152B kolem

délenych kolejnicovych <&lent svislych os

153A, 153B, jsou vytvofena pro kazZdy z délenych kolejnicovych
¢lent 1527, 152B. Konkrétné&ji, k hornim strandm svislych
h¥idellt 156A, 156B Jjsou upevnény spoje 162A, 162B a mezi

jednim koncem spojld 162A, 162B a nosniky 154A, 154B Jjsou

umisténa valcovad uUstroji 163A, 163B.

Dale jsou na nosnicich 154A,

164B,

154B vytvoreny obloukové

tvarované vodici kolejnice 1643, které maji pfislusné

st¥edy zak¥iveni na svislych osach 153A, 153B, a vodici valce

158A, 158B, které Jjsou instalovdny na horni ¢&é&sti volnych
koncti délenych kolejnicovych d<&lentt 152A, 152B pomoci konzol
157A, 157B, jsou uloZeny a vedeny témito vodicimi kolejnicemi
164A, 164B. Navic jsou nosniky 154A, 154B opatfeny dvojicemi
zastavovacich - &lent 1654, 165B, 166A, 166B, které jsou
uzplsobeny k dosednuti na konzoly 157A, 157B.

V oblasti odbo&ovaciho prost¥edku 151 jsou opatfeny

dodavaci prostfedky (nejsou zobrazeny) uzpusobené pro pusobeni

na vodici uUstroji 30, 40 a instalovany takovym zpUsobem, Ze

leZi proti dvéma délenym kolejnicovym <&lentm 152A, 152B, kdyz

jsou spojeny s bocnimi kolejnicovymi &leny 80A, 80B.

Dadle bude vysvétlena d<innost shora popsaného <&tvrtého

provedeni.

Jak ukazuje obr. 27 a 28, délené kolejnicové cleny 1524,

152B jsou v urcené oblasti 5d spojeny s hlavni kolejnici 2.
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V souladu s tim jsou délené kolejnicové <&leny 152A, 152B

umistény integrédlné& a line&rné vzhledem k hlavni kolejnici 2.

KdyZ ma pohyblivé téleso 10 odbolit na pracovni uUsek 6
drahy, tak nejdfive se pohyblivé té&leso 10 zastavi v poloze,
ve které jsou pfedni koncové vodici ustroji 40 a stfedni
vodici Ustroji 30 pfedni strany souCasné neseny délenym
kolejnicovym Clenem 152A spodni strany, zatimco stfedni vodici
Ustroji 30 zadni strany a vle&né koncové vodici ustroji 40
jsou souclasné neseny délenym kolejnicovym c¢lenem 152B horni

strany.

Poté po staZeni valcového ustroji 163A, 163B v rotacnich

GUstrojich 161A, 161B se svislé htidele 156A, 156B oto&i o 90°

prostfednictvim spoji 162A, 162B. Pomoci této rotace se délené

kolejnicové Cleny 152A, 152B oddéli od hlavni kolejnice 2 a

spoji se s boc¢nimi kolejnicovymi <&leny 80A, 80B, jak ukazuje

obr. 29 a 30.

Tim, Ze se ptivadéci prostredek uvede do plsobeni na
pfisludnd koncovéd vodici dGstroji 40 a prisludnd stfedni vodici
ustroji 30, jsou koncova vodici tuUstroji 40 a stFfedni vodici
GUstroji 30 uvedena do pohybu z dé&lenych kolejnicovych <&lent

1527, 152B na bo¢ni kolejnicové ¢cleny 80A, 80B. V tomto

pfipadé se na z&kladé detekce pohybu st¥edniho vodiciho
Ustroji 30 na bo&ni dopravni kolejnicové Cleny 80A, 80B svislé

h¥idele 156A, 156B ot4c¢i ve zpétném sméru pomoci <¢innosti

vadlcovych ustroji 163A, 163B prost¥ednictvim spojd 1623, 162B,

co? zpusobi zpé&tnou rotaci délenych kolejnicovych &lentd 1524,

152B tak, aby se spojily s hlavni kolejnici 2.
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odbod¢it do
kdy

Timto zplsobem mbZe pohyblivé téleso 10

pracovniho dUseku 6 dréhy v zahnuté poloze tvaru ,U%,

pfedni ramovy ¢&len 12 a zadni ramovy &len 14 jsou vyrovnany
s bo¢nimi dopravnimi kolejnicovymi ¢&leny 80A, 80B p¥redchozim
zptsobemn, opatfeny opérnym uUsekem

50,

s stfedni ramovy ¢&len 13,

zaujiméd kolmou polohu ke sméru dopravy, vlecnym zplsobemn.

Ddle bude na =zakladé obr. 31 popsédno péaté provedeni

podle vynéalezu, jinymi slovy provedeni, které obsahuje

pohyblivd té&lesa 10 uzplsobend pro pohyb na podlaze. V tomto
padtém provedeni maji hlavni kolejnice 2 a délené kolejnicové
Cleny 82A,

prvniho provedeni, 1i3i se v8ak pokud jde o jejich podrobnéjsi

sloZeni, jako je napriklad provedeni levych a pravych parovani
apod. V souladu s tim konstituc¢ni prvky, které Jsou stejné
nebo podobné prvkim z prvniho provedeni, jsou oznaceny
stejnymi vztahovymi =znackami a je vynechdn jejich podrobny
popis.

PrisluSnad provedeni, kterd byla popséna shora, se tykala
usporaddani, u kterého je urcéend oblast 5d tvofena v jednom

misté linedrniho uUseku 5c drédhy, je vSak také moZné realizovat

usporaddani, v némZ jsou uréené oblasti 5d vytvofeny na mnoha

mistech v linedrnim useku 5c drahy, pficemZ jsou vytvofeny

bo&ni dopravni kolejnicové &leny 80A, 80B tak, aby odpovidaly
kaZzdé z urcenych oblasti 5d.
které bylo shora popsano, pohyblivé

kdy

V prvnim provedeni,
téleso 10 odbo&i do pracovniho tuseku 6 drahy ve stavu,

¢len 12 je vyrovndn s jednim z bocnich

&lent

pfedni ramovy

dopravnich kolejnicovych 80A predchozim zpusobem,

st¥edni ramovy ¢len 13 zaujim& kolmou polohu ke smé&ru dopravy,

82B zhruba stejné sloZeni jako u shora popsaného
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a zadni ramovy ¢&len 14 je ohnuty v opa¢ném sméru tak, aby byl
vyrovndn s druhym bo&nim dopravnim kolejnicovym ¢&lenem 80B.
Nastavenim c¢innosti odbocovaciho prost¥edku 81, 121 je také
mozné odbolit pohyblivé té&leso 10 do pracovniho useku 6 drahy
v ohnutém stavu do tvaru ,U%, kdy pfedni réamovy <&len 12 a
zadni réamovy <len 14 Jjsou vyrovnany s bo¢nimi dopravnimi
kolejnicovymi &leny 80A, 80B pfedchdzejicim zpisobem a stfedni
ramovy ¢&len 13 zaujme polohu kolmou ke sméru dopravy, vlecnym
zplsobem, pricemZ je také moZné odbolit pohyblivé téleso 10 do
pracovniho uUseku 6 dradhy v ohnutém stavu do obraceného tvaru
~U%, kdy stfedni ramovy ¢&len 13 zaujme polohu kolmou ke sméru
dopravy ptredchozim zplsobem a predni rémovy <&len 12 a zadni
ramovy ¢len 14 budou vyrovndny s bocnimi dopravnimi

kolejnicovymi ¢leny 80A, 80B vlelnym zplsobem.

Ve shora popsanych provedenich byla popsana takova
usporadani, kde pohyblivé té&leso 10 odbo&i p¥i¢né do
pracovniho uUseku 6 drdhy ve stavu, kdy stfedni rémovy ¢len 13
zaujimd kolmou polohu ke sméru dopravy, Je v3ak mozZné
realizovat takovou konfiguraci, kde dva (nebo vice) stfednich
rdmovych ¢&lent 13, opatrenych prislu3nymi opérnymi useky 50,
se pohybuji p¥ic¢né v pracovnim Useku 6 drdhy v poloze kolmé ke
sméru dopravy, pticemZ v tomto pripadé je tfeba zajistit t¥i

(t¥i nebo vice) boc¢nich dopravnich kolejnicovych &lent.

Ve shora popsanych p¥islud3nych provedenich jsou stfedni
vodici Gstroji 30 spojena relativné rotaénim zpusobem s koncem
vertikdlnich hridelld 21, které jsou napficC spojeny relativné
rotaénim zplsobem k ramovym ¢&lentm 12, 13, 14, je v3ak také
moZné realizovat naptiklad takovou konfiguraci, pf¥fi které jsou

st¥edni vodici ustroji 30 spojena relativné rotacénim zptsobem
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prost¥ednictvim svislych h¥idelll umist&nych nezdvisle na

stfednim ramovém &lenu 13.

Ve shora popsanych p¥islusnych provedenich bylo popséano
uspofadani, u néhoZ se hlavni té&leso 11 pohyblivého té&lesa 10
sklada ze tfech rémovych &lend 12, 13, 14, je ale také moZné
realizovat uspofadani t¥i nebo vice d<&lent, kde jeden ramovy
¢len nebo mnozZstvi rdmovych <&lent jsou napojeny p¥fed nebo za
ptedni ramovy &len 12 nebo pfed nebo za zadni ramovy &len 14
t

1

nebo uspofadani t¥i nebo vice ¢&len majici mnoZstvi st¥ednich
ramovych ¢&lent 3. Dale je mozZno realizovat sloZeni dvou

¢lenli, ve kterém je vynechdn kterykoliv z ramovych <&lent 12,
13, 14. V téchto pfipadech jsou pocet, polohy apod. boc&nich
dopravnich kolejnicovych ¢&lent 80A, 80B navrZeny a ménény

v souladu s pocltem, délkou atd. ramovych ¢lent.

Ve shora popsanych pirislusSnych provedenich bylo popséno

uspoféddani, u né&hoZ se spojovaciho uastroji 20 doséhne

zajisténim svislého hridele 21 na stfednim rémovém c&lenu 13 a
zajisténim vodorovného hifidele 23 na prednim a zadnim ré&movém

¢lenu 12, 14, je ale také moZiné realizovat sloZeni, kde

vodorovné hifidele jsou zajisté&ny na stfednim ramovém c&lenu 13
a svislé hfidele jsou zajisStény na p¥ednim a zadnim rémovém

¢lenu 12, 14.

Ve shora popsanych prislu3nych provedenich bylo popséno

uspofadani, u néhoZ je dopravovano mnoZstvi pohyblivych téles

10 mezi pfivadecim prostfedkem 60 a brzdicim prost¥edkem 75 ve

vyrovnaném stavu, zatimco jsou zezadu tésné tlacdeny, bez toho,

aby se mezi jejich pfisluSnymi pfednimi a zadnimi konci

objevovaly mezery. Je ale moZné navrhnout usporadani, kde jsou
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pohybliva té&lesa 10 dopravovéna a pohanéna ve stavu, kde mezi

jejich prisludnymi pfednimi a zadnimi konci vzniknou mezery.

Ve shora popsanych p¥fisludnych provedenich bylo popséano
uspofradani, u néhoZ se pohyblivd té&lesa 10 pohybuji pomoci

pfivadécich valclh 68 privadéciho prostfedku 60, 78, 79

[0S

dosedajiciho na pasivni povrchy 15, Jje ale také moZn
pohybovat pohyblivymi té&lesy 10 pomoci hnaciho Ffeté&zového
mechanismu, zejména v urCené oblasti 5d apod. Konkrétné&ji, jak
ukazuje obr. 5, je také moZné navrhnout uspofaddani, kde hnaci
pfenosovy ¢len na hnacim Fetézu umisténém ve sméru linedrniho
GUseku 5c zabird a rozpojuje se s prijimacim &epem 28, jimZ je
opatfen stfedni ramovy ¢&len 13. Navic je také mozZné =zavést

systém, kdy proti pasivnim povrchim 15 dosedd hnaci Femen.

Ve shora popsanych pfisluSnych provedenich bylo popséno
usporadani, u néhoZ privadéci prostredky 60, 78, 79, brzdici
prost¥edek 75 apod. pusobi pouze na jeden z pasivnich povrchi
15 hlavniho télesa 11, Jje ale také moZné provést takové
uspofaddni, u néhoZ navrZenim p¥ijimaciho prostr¥edku, jako je
pfijimaci valec, ktery plsobi na dalsi pasivni povrch, apod.
ziskat silnou t¥eci silu sevifenim hlavniho té&lesa 11 =z obou
stran, a tim vyvoldvat dostateCnou dopravni silu a brzdici
silu. V tomto pripadé je také moZné, aby p¥ijimaci valec,
ktery plusobi na dalsi pasivni povrchy, byl typem véalce

s nucenym pohonem nebo valec s volnou rotaci.

Ve shora popsanych pt¥isluSnych provedenich je také moziné
navrhnout pracovni usek 6 dradhy, ktery ma sestupny usek drahy
a stoupajici (Gsek drdhy, pfemisténim bocnich dopravnich

kolejnicovych &lent 80A, 80B do horni nebo dolni konfigurace.
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PATENTOVE NAROKY

Dopravni za¥izeni vyuZivajici pohybliva té&lesa, kde kazdé
pohyblivé t&leso je uzplsobeno pro pohyb podél pevné dréhy
tim, Ze je uloZeno a vedeno na hlavni kolejnici pomoci
nékolika vodicich uUstroji, priZemZ? kaZdé pohyblivé té&leso
obsahuje hlavni té&leso tvofené né&kolika ramovymi &leny
spojenymi relativné& rota&nim zpuisobem v p¥i&ném smé&ru
vzhledem k podélnému sm&ru pomoci spojovacich dustroji,
alespon jeden z rémovych &lenli je opat¥en op&rnym tsekem pro
dopravované predméty, kaZdé =z vodicich tustroji je spojeno
relativné rota¢nim zplsobem s pohyblivym té&lesem pomoci
svislych hf¥ideld, pricemZ bo&ni strana ur&ené oblasti pevné
drahy je opatfena boénimi dopravnimi kolejnicovymi &leny pro
uloZzeni a vedeni vodicich ustroji takovym =zpusobem, Ze
réamovy c&len opatfeny opé&rnym usekem zaujimid kolmou polohu
vzhledem ke sméru dopravy, zatimco ostatni ramové ¢leny se
vyrovnaji se smérem dopravy, a v urlené oblasti Jjsou
vytvofeny odbo&né prostfedky pro vyvoladni odbodeni vodicich
Ustroji, ktera jsou na hlavni kolejnici, na p¥iéné dopravni

kolejnicové c&leny.

Dopravni zafizeni podle ndroku 1, vy zna duijici se
t im, Ze hlavni té&leso pohyblivého t&lesa je tvofeno t¥emi
ramovymi ¢leny, na stfednim rémovém &lenu je vytvo¥en opérny
usek, bolni dopravni kolejnicové ¢&leny jsou vytvofeny ve
dvojicich a pohyblivé téleso je dopravovano takovym
zpusobem, Ze jeho pfedni ramovy &len je vyrovndn s jednim
z bo¢nich dopravnich kolejnicovych &lenll a jeho zadni ramovy
Clen Jje ohnuty tak, aby byl vyrovndn s druhym bod&nim

dopravnim kolejnicovym &lenem.

vV Lood -~ 4335




- 47 -

Dopravni zarizeni podle ndroku 1, vy zna d&ujici se
t i m, Ze pohyblivi té&lesa jsou uloZena a vedena na bod&nich
dopravnich kolejnicovych Elenech, vodici Ustroji predchozich
a nasledujicich pohyblivych té&les, kterd jsou umisté&na vedle
sebe ve sméru drdhy, mohou byt vzadjemné& spojena.

Dopravni zatfizeni podle ndroku 1, vy zna &duijici se
t im, Ze pro aplikaci pohybové sily na pohyblivé té&leso
uloZené na boénich dopravnich kolejnicovych &lenech e

vytvoren prost¥edek pro aplikaci pohybové sily.

Dopravni za¥izeni podle néroku 1, vyznadcuijici se
tim, Ze oblast, kde jsou vytvofeny bo&ni dopravni
kolejnicové <&leny, je vytvofena do pracovniho useku drahy
pro dopravované predméty.

Dopravni zatfizeni podle ndroku 1, vy znacduijici se
t im, Ze pohyblivé téleso je vytvofeno s pasivnimi povrchy
na postrannich éelnichvplochéch jeho prisludnych ramovych
Clen a pevnd drdha je opatfena pifivadécimi prosttedky,
které obsahuji ptivadéci valce uzplsobené k dosednuti na
tyto pasivni povrchy.

Dopravni zarizeni podle ndroku 1, vy zna cdujici se
t im, Ze odboCovaci prostfedek obsahuje mnoZstvi d&lenych
kolejnicovych ¢lend vytvofenych rozdélenim hlavni kolejnice
v urcCené oblasti a uzplsobenych pro uloZeni vodicich ustroji
a rotac¢ni ustroji pro uvddéni téchto délenych kolejnicovych

¢lenG do rotace kolem svislych os.

Dopravni zafizeni podle ndroku 1, vy znadujici se

t i m, Ze odboCovaci prostredek je uspofadén takovym
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zpUsobem, Ze vSechna pohybliva té&lesa, kter& se dostanou do
urcené oblasti na pevné dréze, jsou odbodena na mnoZstvi

bo&nich dopravnich kolejnicovych &lenu.

Dopravni zarizeni podle ndroku 1, vy zna ¢ ujici se
t im, Ze odboCovaci prost¥edek je uspotaddidn takovym
zplUsobem, Ze ramové <¢&leny jiné neZ ramovy d&len opatfeny
opérnym usekem zaujmou kolmou polohu v témZe smé&ru vzhledem
k ramovému Clenu opatfenému op&rnym uGsekem.

Dopravni zafizehi podle ndroku 1, vy zna c¢ujici se
t im, Ze pohyblivé téleso je opat¥eno op&rnym Usekem pro

v 2

dopravované predméty ve spodni &asti alespoii jednoho

z ramovych &lenn.
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