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Wynalazek niniejszy dotyczy napędu
pojedynczej osi pojazdów przy pomocy
elastycznego sprzęgła sprężynowego.

W sprzęgle sprężynowem pomiędzy czę¬
ścią pędzącą i częścią napędzaną pojazdu
założone są sprężyny spiralne, które służą
do przenoszenia sił pomiędzy temi częścia¬
mi. Według wynalazku, punkty oparcia
sprężyn spiralnych są na stałe przymoco¬
wane do pędzących i napędzanych części,
przyczem sprężyny te są osadzone tak, aby
przenoszenie sił w obu kierunkach odbywa¬
ło się mniej więcej w kierunku osi zwojów
omawianych sprężyn spiralnych.

Na rysunku przedstawiono przykład

wykonania napędu pojedynczych osi, a
mianowicie fig. 1 przedstawia widok tego
napędu, fig. 2 — przekrój wzdłuż linji // —
// na fig. 1,

Oś 8 pojazdu szynowego jest napędza¬
na wydrążonym wałem 9, obracanym za
pośrednictwem koła zębatego 2. Pomiędzy
częścią pędzącą, mianowicie kołem zęba-
tem 2, a częścią napędzaną, stanowiącą ko¬
ło 5, znajduje się elastyczne sprzęgło;
sprzęgło to posiada w każdem z miejsc
sprzęgłowych symetryczną sprężynę spi¬
ralną 3, założoną bez naprężenia wstęp¬
nego.

Sprężyna 3 jest nieruchomo osadzona w



osłonie lt przyczep zewnętrzny zwój sprę¬
żyny w punkcie 12 jest umieszczony w od-
powiedniem wyżłobieniu lS osłony 1; osło¬
na 1 jest na stałe przytwierdzona śrubami
19 do koła zębatego 2. Wewnętrzny zwój
sprężyny spiralnej 3 w miejscu! 10 jest za¬
ciśnięty na sworzniu 11 między dwiema tu¬
lejkami zaciskowemz 20, 21, osadzonemi na
tymże sworzniu 11, tak że sprężyna w tern
miejscu jest również nieruchoma. Sworzeń
11 jest na stałe połączony z kołem 5 zapo-
mocą części 4 Lśrtib 22.

Sprężyny spiralne 3 są umieszczone mię¬
dzy kołem zębatem 2 i kołem 5 w ten spo¬
sób, iż przenoszenie sił w obu kierunkach
odbywa się mniej więcej w kierunku osi 23
uzwojeń.

Moment obrotowy jest przenoszony w
obu kierunkach obrotowych z koła zębatego
2 poprzez sprężyny 3 na koło 5, przyczem
osiowe, a częściowo również i pionowe prze¬
sunięcia koła zębatego 2 w stosunku do osi
pojazdu, są przejmowane przez sprężyny 3
w kierunku prostopadłym do osi uzwojeń
tych sprężyn; wskutek tego osiąga się zale¬
tę minimalnego dodatkowego obciążenia
osiowego sprężyn.

Sprężyny spiralne, w celu równomier¬
nego obciążania materjału, mogą być u-
kształtowane w ten sposób, iż szerokość 13,
14 poszczególnych zwojów, zwęża się w
kierunku do środka sprężyny.

Osłony 1 sprężyn z tym samym skut¬
kiem mogłyby być przymocowane do koła
5, a części 4 — do koła zębatego 2. Napęd
może odbywać się obustronnie, to znaczy
na oba koła] napędzane. Tak samo dla osa¬
dzenia koła zębatego może służyć zarówno
stosunkowo długi wał wydrążony 9, jako
też dwa krótsze wały wydrążone.
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Zastrzeżenia patentowe.

1. Napęd pojedynczej osi pojazdów
przy pomocy elastycznego sprzęgła spręży¬
nowego, posiadającego sprężyny spiralne,
znamienny tern* że punkty oparcia (1, 4)
sprężyn spiralnych (3) są na stałe przy¬
mocowane do pędzących oraz napędzanych
części (2, 5), przyczem sprężyny spiralne
(3) są osadzone w ten sposób, iż przeno¬
szenie sił w obydwóch kierunkach odbywa
się mniej więcej w kierunku osi (23) uzwo¬
jeń tych sprężyn spiralnych (3).

2. Napęd pojedynczej osi pojazdów
według zastrz. 1, znamienny tern, że szero¬
kości (13, 14) uzwojeń sprężyn spiralnych
(3) zwężają się w kierunku do wewnątrz.
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