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(67) Die Erfindung betrifft eine gegenlenkende Hinterachse. Die Anwendung ist fiir die Fahrwerke, gleistoser
mehrspuriger Landfahrzeuge vorgesehen und dient dazu, unter der Wirkung einer Seitenkraft ein Gegenlenken der
Hinterachse auszufiihren, d. h. eine Drehung der Réder oder Kufen um eine Hochachse in der von den Vorderradern
eingenommenen Richtung. Damit wird der Lenkeinschlag der Vorderachse in Abhéngigkeit von der Zentrifugalkraft
relativier: und ein Untersteuern des Fahrzeugs begiinstigt. Die Verbindung der Radlagerung mit dem Achskdrper
besteht aus eiren Federelement (2). Die Drehachse des Rades liegt in Fahrtrichtung vor der Verbindungsflache von
Federelement und Achskérper, wodurch Seitenkréite die beschriebene Lenkbewegung hervorrufen. Je nach
gewahlter Federsteife kann der Effekt dosiert werden. AuBerdem ist es mit den in Fig. 1 abgebildeten
Ausfiihrungsbeispielen méglich, fiir Zug- und Druckkrifte unterschiedliche Auslenkungen zu gestalten und dadurch
den Giitegrad der Seitenkraftverteilung zu optimieren.
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Patentanspriche:

1.

10.

Gegenlenkende Hinterachse, die unter Einwirkung einer Seitenkraft auf das Rad bzw. die Kufe sine
Drehung des Rades bzw. der I(ufe um eine Hochachse so ausfiihrt, dal dem durch die Stellung der
Vorderrdder vorhandenen Lenkeffekt entgegengewirkt wird, dadurch gekennzeichnet, dafl ein
ndherungswaeise senkrecht stehendes plattenférmiges Federelement, welches den Achsstumpf
oder eine andere Form der Radlagerung aufnimmt, mit dem Tréager (4) so verbunden ist, daf3 der
Achsstumpf oder eine andere Form der Radlagerung ganz oder teilweise in Fahrtrichtung vor dem
senkrechten in Fahrtrichtung verderen Rand der Beriihrungsflache von Federelement und Tréager
liegt.

Gegenlenkende Hinterachse nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR ein fest mit dem
Federelament und dem Tréger verbundenes Stegblech (3) in einem Winke! angeordnet sein kann,
der anndhernd auf den Schnittpunkt von Drehebene des Rades und Mitte!linie des Achsstumpfes
gerichtet ist.

. Gegenlenkende Hinterachse nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dafd das

Stegblecih so angeordnet sein kann, dafd dessen in Fahrtrichtung vorn liegende Kante der
Verbindung mit der Federplatte die Verlangerung des vorderen Randes der Berlihrungsflache
bildet.

Gegenlenkende Hintsrachse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Federplatte unter
Wirkung der Radaufstandskraft so geneigt ist, daR die Schwenkachse des Rades dessen Drehebene
oberhalb der Reifenaufstandsfiiche schneidet und ein negativer Lenkrollradius vorhanden ist.
Gegenlenkende Hinterachse nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekeanzeichnet, daf} die
Verbindungslinie zwischen Federplatte und Stegblech zur Erzeugung eines Nachlaufs in
Fahrtrichtung oben nach hinten gensigt seir: kann.

Gegenlenkende Hinterachse nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Federplatte
und der Achsstumpf bzw. eine andere Form der Radlagerung so angeordnet sind, daB die
Drehebene des Rades die Fahrtrichtung in einem Winkel BETA > 0 sck. eidet, dessen Orientierung
zur Fahrzeugmitte hin gerichtet ist, wobei BETA durch den Achsstumpf und bzw. oder die
Federplatte zustandekommen kann.

Gegenlenkende Hinterachse nach den Anspriichen 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, daf3 der
Achsstumpf mit bekannten Verstelleinrichtungen zur Korrektur der Vorspur und des Radsturzes
versehen sein kann,

Gegenlenkende Hinterachse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal zwischen Federplatte
und Tréger eine bekannte Steuereinrichtung zur radweisen Dosierung der Bremskrafte angeordnet
sein kann.

Gegenlenkende Hinterachse nach den Anspriichen 1, 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, daB die
Federplatte ganz oder teilweise um eine durch sie in Fahrtrichtung verlaufende Linie abgewinkelt
oder gewdlbt sein kann und die Verbindungsnaht von Stegblech und Federplatte teilweise
unterbrochen ist, so dal® gegeniiber den von der Fahrzeugmitte weg gerichteten Seitenkréften eine
héhere Biegesteifigkeit erreichbar ist als gegeniiber zur Fahrzeugmitte hin gerichteten.
Gegenlenkende Hinterachse nach dem Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal zur Begrenzung
der Vorspurzunahme ein nicht federnder Anschlag {6) vorhanden sein kann.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Gegenlenkende Hinterachsen sind zur Flihrung von Riadern bzw. Kufen an gleislosen mehrspurigen Landfahrzeugen
vorgesehen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Gegenlenkende Hinterachsen fiir gleislose Landfahrzeuge, die ein Gegenlenken bei Kurvenfahrtinfolge der am Rad angreifenden
Seitenkraft ausfiihren, sind aus der Literatur bekannt, (DE-PS 2158931, DE-PS 2336787, DE-OS 2355954) Dabei besteht das
Prinzip der Drehung des Rades um eine Senkrechte darin, daB ein entsprechendes Gelenk, in Fahrtrichtung gesehen, hinter der
Drehachse des Rades angeordnet ist. Dadurch wirkt eine eingeleitete Seitenirraft als Drehmoment um die Senkrechte und ruft
einen Gegenlenkeffekt hervor. (DE-PS 2168931) Sonstige technische Losungen des Problems sind nur mit deutlich
aufwendigeren Steuerungen biekannt.
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Derartige Gelenke sind mit einem zusétzlichen Fertigungsaufwand und Varschleil® verbunden. Besonders bei leichteren
Fahrzeugen wirkt sich die zwangsldufige Erh8hung ungefedarter Massen verschlechternd auf den Fahrkomfort und die
Reifenhaftung auf der Fahrbahn aus.

Zlel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die bestehende konstruktive Lésung zu vereinfachen und die dargesteliten Nachteile zu beseitigen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabeder Erfindung ist es, den beschriebenen Eigenlenkeffekt ohne die Konstruktion eines Gelenkes zu erreichen und dadurch
den Material-, Fertigungs- und Wartungsaufwand 2u verringern, sowie die Fahrsicherheit zu erhdhen.

Erfindungsgemn wird dazu anstelle des Gelenkes ein Federelement mit horizontaler Elastizitdt und vertikaler Steifigkeit, (2.B.
eine Platte aus Stahl oder synthetischen Stoffen mit federnden Eigenschaften) mit de-n Achskdrper so verbunden, daB die
Symmatrieachse des an der Platte angebrachten Achsstumpfes in Fahrtrichtung ve der Berihrungsfldche von Achskoérper und
Platte angeordnet ist.

Angreifende Seitenkrafte wirken als Federkréfte auf die Platte und verformen diese am freien Ende. Die senkrechte Drehachse
verlduft dakei ndherungsweise entlang des vorderen Rendes der Berithrungsfliche.

Ausfdhrungsbeisplale
Anhand eines Beispiels soll die Erfindung niher erldutert werden. Die Zeichnungen zeigen im einzelnen folgendes:

Fig.1: GegenlenkendeHinterachse inHauptfahrtrichtung
Fig.1.1: Ausfiihrungsbeispiel fiir Federslement (Querschnitt)
Fig.1.2: Ausfiihrungsbeispiel fiir Federelement (Querschnitt)
Fig.2: GegenlenkendeHinterachsein Seitenansicht

Fig.3: GegenlenkendeHinterachsein Draufsicht

Die in Fig. 1 dargeste!lte Hinterachse besteht aus dem am Fahrzeug angebrachten Rohr 5, welches ber den Achskdrper 4 mit
dem Federelement 2 verbunden ist und den Achsstumpf 1 aufnimmt, Das mit dem Achskérper 4 und dem Federalement 2
verbundene Stegblech 3 dient der Abstiitzung des Federelements. Der in der Zeichnung dargestellte Spreizungswinkel ist der
untere Grenzwert, der nur bei extremer Entlastung vom Rad erreicht werden darf,

In Fig.1.1 und 1.2 sind mégliche Ausfiihrungsformen des Querschnittes des Federelements abgebitdet, wobei Fig.1.1 als
Hauptausfiihiungsform angesehen wird.

In Fig.2 wird die Seitenansicht der Achse miit Blick auf die Fahrzeugmitte hin gezeigt. Das Federelement 2 ist hierbei nur eine
Prinzipdarstellung. Gr6fe und Gestalt konnen im praktischen Anwendungsfall deutlich abweichend sein.

Zur Begrenzung der erreichbaren Vorspurzunahme ist der aus Fig.3 ersichtiiche Anschlag 6 vorgesehen.

Die beschriebene Radfiihrung ist vorteilhaft anwendbar, wenn sie an vilien aus dem Achskdrper 4 und einem Rohrstiick 5
bestehenden Lenkerarm montiertist. (Léngslenkerbauart)

Die Verlérngerung des vorderen Riandes der Beriihrungsfléche von Federelement 2 und Achskérper 4 durch den
StegblechanschluB verbessert die Fihrung des Federelementes. Das Rad wird um diese Achse geschwenkt Je nach Radius ist
mit der Andsrung des Vorspurwinkels auch eine geringe Andarung der Spurwesite verbunden.

Die Anordnung des Stegbleches 3 in Richtung des Angriffspunktes der Radaufstandskraft erbringt die groBtmégliche
Stabilisierung der Konstruktion. Auf eine Sicherung des Rades gegen Ausscheren wihrend des Bremsens konnte dadurch
verzichtet werden, daB stindig ein negativer Lenkroliradius eingestellt ist und auBerdem in den Ausfithrungen Fig. 1.1 und
Fig. 1.2 ein erhdhter Widerstand gegen Biegung des Federelementes 2 nach auBen besteht. Die Neigung der Verbindungslinie
zwischen Federelement und Stegblech in Hauptfahrrichtung oben nach hinten bewirkt ein Nachlaufverhaiten und sichert die
Laufruhe des Rades.
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