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VEHICULE AUTOMOBILE DOTE D'UNE CLOISON D’ARRET DE CHARGE ET
COMPRENANT UN DISPOSITIF DE RETENUE D'UN DOSSIER DE SIEGE.

Domaine de l'invention

La présente invention concerne d'une fagon générale le domaine
de I'aménagement intérieur de véhicules de type utilitaire.

Elle vise en particulier les véhicules automobiles utilitaires
pourvus d’une cloison d’arrét de charge s’étendant transversalement a
la direction longitudinale du véhicule entre I'habitacle et I'espace de

chargement arriere.

Arriere-plan de l'invention

Les véhicules utilitaires doivent permettre de trouver un
compromis entre proposer un espace de chargement le plus important
possible et garantir une sécurité optimale a ses utilisateurs en
contenant le charge de sorte a ce qu'elle ne pénéetre pas de maniére
intempestive dans |'"habitacle.

Pour ce faire, certains véhicules utilitaires comprennent des
cloisons rigides dites d'arrét de charge s’étendant transversalement a la
direction longitudinale du véhicule entre I’habitacle, équipé du siége
conducteur et d’au moins un siege passager, et I'espace de chargement
arriere,

La demande de brevet francaise FR 2 836 877 divulgue une telle
cloison intérieure d'arrét de charge comportant un panneau rigide fixe
dans lequel est ménagée une ouverture située au niveau du siége
passager latéral et permettant de mettre en communication I'espace de
chargement arriere et I'habitacle.

Cette cloison comprend en outre une trappe rigide montée mobile
par rapport au panneau fixe et permettant d’obturer cette ouverture.

Le dossier du siége passager latéral peut étre rabattu sur I’assise
afin de dégager dans le prolongement de I'‘ouverture un espace
additionnel autorisant le chargement d’objets de longueur supérieure a
la profondeur de I'espace de chargement arriére.
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Suite au transport de tels objets allongés, il peut arriver que
l'utilisateur remette le dossier latéral avant dans sa configuration
relevée d’utilisation mais oublie de repositionner la trappe dans sa
position d’obturation de lI'ouverture.

Dans un tel cas de figure et bien que le dispositif d’articulation
implanté sur le c6té externe de ce siége passager latéral comprenne des
moyens de verrouillage du dossier dans sa configuration relevée
d’utilisation, il peut arriver, qu’en cas de choc violent par l'avant du
véhicule, les charges contenues dans |'espace de chargement arriére
soient propulsées violemment par ripage contre le dossier et entrainent
une déformation trés importante vers l'avant de ce dernier et
notamment de sa partie interne non retenue par ces moyens de
verrouillage.

Plus la hauteur de I'ouverture ménagée dans la cloison d'arrét de
charge est importante, plus I'amplitude de déformation augmente (le
couple s’exercant sur le dossier variant en effet en fonction de la
distance entre l'axe de pivotement du dossier et la zone de contact
entre la charge et ce dossier).

En pratique, pour des ouvertures de grande hauteur, Ila
déformation peut atteindre plusieurs centaines de millimétres ce qui
s'avere particulierement dangereux pour [l‘occupant du siege et

incompatible avec les normes réglementaires de sécurité en vigueur.

Obijet et résumé de l'invention

La présente invention vise donc a limiter cette déformation du
dossier de siege passager latéral en cas d’accident du fait du ripage des
charges contenues dans I'espace de chargement arriere.

Elle propose a cet effet un véhicule automobile comportant une
cloison d’arrét de charge s’étendant transversalement entre |’habitacle
et un espace de chargement arriére, ledit habitacle comportant au
moins un siége passager doté d’un dossier rabattable, ladite cloison
étant pourvue d’une ouverture située au niveau dudit siége passager
pour permettre la mise en communication dudit habitacle et dudit
espace de chargement arriére ;
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caractérisé en ce que ledit véhicule comporte également un
dispositif de retenue comprenant un mécanisme monté sur ladite cloison
d’arrét de charge ainsi qu’une gache fixée sur la portion supérieure de
I'armature dudit dossier et dotée d’un fil de géache,

ledit mécanisme comportant un crochet doté d’un bec d’extrémité
délimitant partiellement une anse destinée a recevoir une portion dudit
fil de gache, ledit crochet étant monté mobile a pivotement entre une
position de retenue dans laquelle ledit bec est apte a coopérer en butée
avec ladite portion du fil de gache de sorte a limiter le débattement
vers l'avant dudit dossier, et une position de libération dans laquelle
ledit bec est a I’écart dudit fil de gache de sorte a autoriser le
rabattement complet dudit dossier.

La présence de ce dispositif de retenue permet ainsi d’éviter, en
cas de choc violent par I'avant du véhicule, que les charges contenues
dans |'espace de chargement arriere propulsées par ripage contre le
dossier du siege passager n’entrainent une déformation trop importante
de ce dernier et incompatible avec les normes réglementaires de
sécurité en vigueur.

Selon des caractéristiques préférées de l’'invention :

- ledit siege passager comporte des moyens de verrouillage
aptes a verrouiller ledit dossier dans une configuration relevée
d’utilisation, ledit dispositif de retenue étant agencé de sorte que,
lorsque ledit crochet occupe ladite position de retenue et que ledit
dossier est dans ladite configuration relevée d’utilisation, ladite portion
du fil de gache soit recue dans ladite anse dudit crochet en étant
écartée dudit bec d’une distance supérieure a la course de débrayage
desdits moyens de verrouillage ;

- ladite distance est comprise entre 40 et 60 mm ;

- ledit dispositif de retenue est agencé de sorte que ladite
portion du fil de gache soit située dans le plan longitudinal passant par
I’'axe de rotation dudit crochet ou décalée vis-a-vis de ce plan dans la
direction opposée au sens de rotation dudit crochet ;
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- ledit mécanisme comporte des moyens de butée aptes a
limiter le pivotement dudit crochet sur wune plage angulaire
prédéterminée entre lesdites positions de retenue et de libération ;

- lesdits moyens de butée comprennent deux pattes
recourbées ménagées sur ledit crochet et s’étendant de part et d’autre
du plan longitudinal passant par I'axe de rotation dudit crochet ;

- ledit mécanisme comporte des moyens de rappel élastique
aptes a contraindre en permanence ledit crochet vers ladite position de
retenue ;

- ledit mécanisme comporte un butoir en élastomeéere fixé sur
I'une desdites pattes recourbées dudit crochet de sorte a limiter le bruit
généré lors du rappel dudit crochet dans ladite position de retenue ;

- ledit mécanisme comporte une équerre comprenant une
platine fixée sur ladite cloison d’arrét de charge ainsi qu’une paroi
support s’étendant perpendiculairement a ladite platine, ledit crochet
étant monté mobile a pivotement sur un axe solidaire de ladite paroi
support ; et/ou

- ledit crochet comporte un organe de commande actionnable
par le doigt d’un utilisateur pour le faire pivoter vers ladite position de
libération.

Breve description des dessins

L'exposé de l'invention sera maintenant poursuivi par la
description détaillée d’'un exemple de réalisation, donnée ci-apres a titre
illustratif mais non limitatif, en référence aux dessins annexés, sur
lesquels :

- la figure 1 représente une vue partielle en perspective de
I'espace arriere d’un véhicule utilitaire comprenant une cloison rigide
d’arrét de charge pourvue d’une ouverture située au niveau du siége
latéral passager et obturée par un panneau rigide ;

- la figure 2 est une vue semblable a la figure 1 mais sur

laquelle le panneau rigide d’obturation de I'ouverture a été retiré ;
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- la figure 3 représente une vue partielle de I'habitacle du
véhicule de la figure 1 montrant la partie supérieure du dossier du siége
latéral passager verrouillé dans sa configuration relevée d’utilisation ;

- la figure 4 est un agrandissement de la zone de la cloison
d’arrét de charge sur laquelle est montée le mécanisme du dispositif de
retenue selon l'invention ;

- la figure 5 représente une vue partielle de dos du dossier
du siége latéral passager sur lequel est fixée la gache du dispositif de
retenue selon l'invention ; et

- les figures 6 a 9 sont des vues illustrant le fonctionnement

du dispositif de retenue selon l'invention.

Description détaillée d’un mode préféré de réalisation

Dans la description qui va suivre et par convention, les termes
« avant », « arriere », « longitudinal » et « transversal » seront définis
par rapport a l'orientation habituelle d’un véhicule automobile.

En référence aux figures, le véhicule automobile de type utilitaire
selon l'invention comprend un habitacle 10 et un espace de chargement
arriere 20 séparés par une cloison rigide d’arrét de charge 30.

L’habitacle 10 comporte une unique rangée avant de siéges
comprenant un siege latéral conducteur (non visible sur les figures), un
siege passager central 12 et un siege passager latéral 13.

La cloison d’arrét de charge 30 comporte un panneau en téle 31
fixé a la structure du véhicule s’étendant sensiblement verticalement et
transversalement sur l'intégralité de la section transversale du volume
interne de ce véhicule, de sorte a constituer une séparation compléte
entre I’'habitacle 10 et I'espace de chargement arriére 20.

La partie supérieure de ce panneau 31 comprend une fenétre
grillagée 32 centrée sur I'axe longitudinal médian du véhicule et laissant
entrevoir sur les figures 1 et 2 une partie de I'habitacle 10. Sa partie
inférieure présente une ouverture rectangulaire 33 située au niveau du
siege passager latéral 13 et permettant de mettre en communication
I'espace de chargement arriere 20 et I'habitacle 10.
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La cloison 30 comprend en outre une trappe rigide en tole 34 apte
a étre montée de maniere amovible, pivotante et/ou coulissante sur la
partie inférieure du panneau 31 de sorte a obturer l'ouverture 33 tel
qu’illustré par la figure 1.

Le siége passager latéral 13 comprend une assise (non visible sur
les figures) et un dossier 14 monté a pivotement sur cette assise via un
dispositif d’articulation implanté sur son cOté externe (également non
visible sur les figures) et comprenant des moyens de verrouillage aptes
a verrouiller ce dossier 14 dans une configuration relevée d’utilisation
illustrée par la figure 3.

Le siege passager latéral 13 comporte également une tirette de
commande 15 saillant de la partie latérale externe supérieure de son
dossier 14 et permettant de débrayer ces moyens de verrouillage de
sorte faire passer ce dossier 14 dans une configuration déverrouillée
dans laquelle il peut étre rabattu sur |'assise afin de dégager dans le
prolongement de |‘ouverture 33 un espace additionnel autorisant le
chargement d’objets de longueur supérieure a la profondeur de I'espace
de chargement arriere 20.

Selon l'invention, le véhicule comporte en outre un dispositif de
retenue 40 permettant de limiter la déformation vers lI'avant du dossier
14 du siege passager latéral 13 pouvant étre générée, en cas d’accident
et lorsque l'ouverture 33 n’est pas obturée par la trappe 34, du fait du
ripage des charges contenues dans |'espace de chargement arriére 20.

Le dispositif 40 comporte un mécanisme 50 monté sur le panneau
en tole 31 de la cloison d’arrét de charge 30, ainsi qu’une gache 80
fixée sur la portion supérieure interne de I'armature du dossier 14 du
siege passager latéral 13.

Cette gache 80, visible dans son intégralité sur la figure 5,
comporte une platine métallique rectangulaire 81 vissée sur |'armature
du dossier 14 et un fil de gache métallique 82 en forme de P dont la
téte saille partiellement au dessus de ce dossier 14 et dont les deux
extrémités libres de ce fil formant la jambe sont soudées sur la platine
81.
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Le mécanisme 50 comprend un crochet métallique 60 s’étendant
selon un plan horizontal et monté mobile a pivotement autour d’un axe
vertical de rotation A sur une équerre métallique 70 fixée par sur le
panneau en téle 31 en dessous de la fenétre grillagée 32.

L'équerre 70 comporte une platine rectangulaire verticale 71
dotée, a proximité de ses extrémités, de deux orifices (non visibles sur
les figures) traversés par des vis 72 assurant la fixation de cette platine
71 sur le panneau en téle 31.

L’équerre 70 comprend également une paroi support horizontale
73 s’étendant perpendiculairement a la platine 71 le long de la majeure
partie de son bord inférieur et sur laquelle I'axe vertical de rotation A
est soudé.

Le crochet 60, réalisé avantageusement a partir d’une t6le d’acier
découpée et pliee, comporte a son extrémité arriere un bec 61
délimitant partiellement une anse 62 destinée a recevoir une portion
verticale de la téte du fil de gache 82.

La rotation du crochet 60 est limitée sur une plage angulaire
prédéterminée entre deux positions extrémes, a savoir une position de
retenue (figures 3, 4, 6, 7 et 9) dans laquelle le bord arriere du bec 61
est apte a coopérer en butée avec cette portion du fil de gache 82 afin
de limiter le débattement vers I'avant du dossier 14 pouvant étre causé
par le ripage de charges contenues dans |'espace de chargement arriere
20 (figure 7), et une position de libération (figure 8) dans laquelle le
bec 61 de ce crochet 60 est a |'écart du fil de gache 82 de sorte a
autoriser le rabattement complet du dossier 14 vers l’assise du siége
passager latéral 13.

Le mécanisme 50 comporte également des moyens de butée aptes
a limiter le pivotement du crochet 60 sur une plage angulaire
prédéterminée entre les positions de retenue et de libération.

Ces moyens de butée comprennent deux pattes recourbées
verticalement 63, 64 ménagées sur le crochet 60, ces dernieres
s’étendant de part et d’autre du plan longitudinal vertical passant par
I'axe de rotation A et étant aptes a coopérer en butée avec la platine 71
de I'équerre 70.
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Ce mécanisme 50 comporte en outre un ressort de torsion 75
comportant une portion hélicoidale montée sur I'axe de rotation A ainsi
que deux branches radiales espacées angulairement et s’étendant aux
deux extrémités de cette portion hélicoidale en reposant respectivement
contre la premiére patte recourbée 63 du crochet 60 et la platine 71 de
I'équerre 70.

Ce ressort de torsion 75 est agencé de sorte a solliciter en
permanence le crochet 60 vers sa position de retenue.

Afin de limiter le bruit généré lors du rappel du crochet 60 dans
sa position de retenue, le mécanisme 50 comporte avantageusement un
butoir en élastomere 76 fixé sur la patte recourbée 63 du crochet 60
venant en butée contre la platine 71 de I’équerre 70.

La fixation de ce bloc en élastomére 76 est en |'espéce réalisée
par encliquetage a force d’un pion tronconique 77 (voir figure 4) que
comprend ce butoir 76 dans un trou ménagé dans la patte recourbée 63
et non visible sur les figures.

Le crochet 60 comporte en outre, a proximité de son bec 61, un
doigt de commande 65 s’étendant verticalement vers le haut et
permettant a I'utilisateur de faire pivoter avec |'un de ses doigts ce
crochet 60 vers sa position de libération a I'encontre du ressort 75.

On va maintenant décrire rapidement le fonctionnement du
dispositif de retenue 40.

Sur la figure 6, le crochet 60 occupe sa position de retenue tandis
que le dossier 14 du siege passager latéral 13 est verrouillé dans sa
configuration relevée d’utilisation.

Dans cette configuration du véhicule, une portion verticale de la
téte du fil de gache 82 est recue dans l'anse 62 de ce crochet 60 de
sorte qu’en cas de ripage des charges contenues dans |'espace de
chargement arriere 20 suite a choc violent par l'avant du véhicule, le
débattement du vers I'avant du dossier 14 soit limité par la venue en
butée de cette portion du fil de gache 82 contre le bord arriére du bec
61 de ce crochet 60 (figure 7).

Afin d’éviter tout risque d’entrainement a rotation du crochet 60
lorsque cette portion du fil de gache 82 vient en butée contre le bec 61
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de ce crochet 60, le dispositif de retenue 40 est agencé de sorte que
cette portion du fil de gache 82 soit située dans le plan longitudinal
vertical passant par |'axe de rotation A (cas du mode de réalisation
illustré par les figures) ou de préférence décalée latéralement vis-a-vis
de ce méme plan dans la direction opposée au sens de rotation du
crochet 60 (c'est-a-dire en I'espece vers le siege passager central 12).

On notera également que dans la configuration de la figure 6,
cette portion du fil de gache 82 est écartée du bord arriere du bec 61
du crochet 60 d’une distance prédéterminée d supérieure a la course de
débrayage des moyens de verrouillage du dossier 14, de sorte a
permettre a l'utilisateur de le faire passer via la tirette 15 dans sa
configuration déverrouillée sans que ce crochet 60 n’y fasse obstacle en
interagissant avec cette méme portion du fil de gache 82.

Cette distance d est avantageusement inférieure a 100 mm et
comprise de préférence entre 40 et 70 mm.

Lorsqu’un utilisateur souhaite charger dans le véhicule des objets
de longueur supérieure a la profondeur de |'espace de chargement
arriere 20, ce dernier doit tout d’abord retirer la trappe amovible 34 tel
qu’illustré par la figure 2, puis rabattre le dossier 14 du siege latéral
passager 13 sur son assis.

Pour ce faire, aprés avoir déverrouillé ce dossier 14 via la tirette
15, cet utilisateur doit actionner le doigt de commande 65 de sorte a
entrainer a pivotement le crochet 60 vers sa position de libération
(figure 8) puis faire basculer ce dossier 14 vers l'avant tout en
maintenant ce crochet 60 dans cette derniére position.

Pour repositionner le dossier 14 dans sa configuration relevée
d’utilisation de la figure 6, l'utilisateur doit simplement le basculer vers
l'arriere.

Lors de ce mouvement, la coopération entre la portion verticale
du fil de gache 82 et le profil biseauté du bord avant du bec 61 entraine
le pivotement temporaire du crochet 60 a I'encontre du ressort 75 de
sorte a permettre le retour de cette portion verticale du fil de gache 82
dans l'anse 62 de ce crochet 60 (figure 9), tandis que les moyens de
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verrouillage du dossier 14 se réembrayent automatiquement des lors
que ce dernier revient dans sa position illustrée par la figure 6.

Selon des variantes de réalisation non représentées, le crochet est
conforme différemment.

Celui-ci peut par exemple s’étendre selon un plan longitudinal
vertical en étant monté mobile a pivotement autour d’'un axe de rotation
transversal de sorte a coopérer avec la portion horizontale supérieure
de la téte du fil de gache.

Bien entendu, la présente invention ne se limite pas aux formes
de réalisation décrites et représentées, mais elle englobe toute variante

d’exécution a la portée de I'homme du métier.
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11

REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile comportant une cloison d’arrét de
charge (30) s’étendant transversalement entre |’habitacle (10) et un
espace de chargement arriere (20), ledit habitacle (10) comportant au
moins un siége passager (13) doté d’un dossier rabattable (14), ladite
cloison (30) étant pourvue d’une ouverture (33) située au niveau dudit
siege passager (13) pour permettre la mise en communication dudit
habitacle (10) et dudit espace de chargement arriere (20) ;

caractérisé en ce que ledit véhicule comporte également un
dispositif de retenue (40) comprenant un mécanisme (50) monté sur
ladite cloison d’arrét de charge (30) ainsi qu’une gache (80) fixée sur la
portion supérieure de l'armature dudit dossier (14) et dotée d’un fil de
gache (82),

ledit mécanisme (50) comportant un crochet (60) doté d’un bec
d’extrémité (61) deélimitant partiellement une anse (62) destinée a
recevoir une portion dudit fil de gache (82), ledit crochet (60) étant
monté mobile a pivotement entre une position de retenue dans laquelle
ledit bec (61) est apte a coopérer en butée avec ladite portion du fil de
gache (82) de sorte a limiter le débattement vers |I'avant dudit dossier
(14), et une position de libération dans laquelle ledit bec (61) est a
I’écart dudit fil de gache (82) de sorte a autoriser le rabattement
complet dudit dossier (14).

2. Véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en
ce que ledit siege passager (13) comporte des moyens de verrouillage
aptes a verrouiller ledit dossier (14) dans une configuration relevée
d’utilisation, ledit dispositif de retenue (40) étant agencé de sorte que,
lorsque ledit crochet (60) occupe ladite position de retenue et que ledit
dossier (14) est dans ladite configuration relevée d’utilisation, ladite
portion du fil de gache (82) soit recue dans ladite anse (62) dudit
crochet (60) en étant écartée dudit bec (61) d’une distance (d)
supérieure a la course de débrayage desdits moyens de verrouillage.

3. Véhicule automobile selon la revendication 2, caractérisé en
ce que ladite distance (d) est comprise entre 40 et 70 mm.
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4., Véhicule automobile selon I'une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que ledit dispositif de retenue est agencé de sorte que
ladite portion du fil de gache (82) soit située dans le plan longitudinal
passant par I'axe de rotation (A) dudit crochet (60) ou décalée vis-a-vis
de ce plan dans la direction opposée au sens de rotation dudit crochet
(60).

5. Véhicule automobile selon l'une des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que ledit mécanisme (50) comporte des moyens de
butée (63, 64) aptes a limiter le pivotement dudit crochet (60) sur une
plage angulaire prédéterminée entre lesdites positions de retenue et de
libération.

6. Véhicule automobile selon la revendication 5, caractérisé en
ce que lesdits moyens de butée comprennent deux pattes recourbées
(63, 64) ménagées sur ledit crochet (60) et s’étendant de part et
d’autre du plan longitudinal passant par |‘axe de rotation (A) dudit
crochet (60).

7. Véhicule automobile selon l'une des revendications 1 a 6,
caractérisé en ce que ledit mécanisme (50) comporte des moyens de
rappel élastique (75) aptes a contraindre en permanence ledit crochet
(60) vers ladite position de retenue.

8. Véhicule automobile selon les revendications 6 et 7
caractérisé en ce que ledit mécanisme (50) comporte un butoir en
élastomere (76) fixé sur l'une (63) desdites pattes recourbées (63, 64)
dudit crochet (60) de sorte a limiter le bruit généré lors du rappel dudit
crochet (60) dans ladite position de retenue.

9. Véhicule automobile selon l'une des revendications 1 a 8,
caractérisé en ce que ledit mécanisme (50) comporte une équerre (70)
comprenant une platine (71) fixée sur ladite cloison d’arrét de charge
(30) ainsi qu’une paroi support (73) s’étendant perpendiculairement a
ladite platine (71), ledit crochet (60) étant monté mobile a pivotement
sur un axe (A) solidaire de ladite paroi support (73).

10.Véhicule automobile selon I'une des revendications 1 a 9,
caractérisé en ce que ledit crochet (60) comporte un organe de
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commande (65) actionnable par le doigt d’un utilisateur pour le faire
pivoter vers ladite position de libération.
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de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION

US 4 721 338 A (KONDO NOBUAKI [JP]) 26 janvier 1988 (1988-01-26)
JP HO7 291004 A (KANTO JIDOSHA KOGYO KK) 7 novembre 1995 (1995-11-07)
EP 2 412 570 A2 (NHK SPRING CO LTD [JP]) 1 février 2012 (2012-02-01)

FR 3 019 780 A1 (PEUGEOT CITROEN AUTOMOBILES SA [FR]) 16 octobre 2015 (2015-10-16)

2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

NEANT

3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES

NEANT
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