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{54) Nézev phihlasky vynalezu:
ZaFizeni pro stavéni vySky sckundarniho
vypruZeni na kolejovém vozidle

(57) Anotace;

Zafizeni pro staviéni vviky sekundérniho vypruZeni na
kolgjovém vozidle sestava ze stavéciho droubu (5)
uspoiadaného mezi rdmem podvozku (4) a sekundarnim
vypruzenim. V ramu podvozku (4) je vyménitelng ustaveno
vadici pouzdro (3) opatfené zavitovym otvorem, ve kierém je
uloZen staveci sroub (5), piicemz proti stavEcimu droubu (3) je
ve vodicim pouzdru (3) suvné uloZen vodici Cep nosnd desky
(D pruzin (2). Vedici tep nosné desky (1) je opaten stupnici
(6) délkavych jednotek. Hranatd hlava stavéciho Sroubu (3) je
uloZena v zajistovacim dilu (8}, ktery je upevnén k ramu
padvozku (4). Vedici pouzdr (3) je v horni &dsti opatfeno
pfirubou, na kieré je vytvorena sed, ke které piiléhaprilozka
(7)pevné spojend s rimem podvozku (4).
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Zaiizeni pro stavéni vysky sekundarniho vypruieni na kolejovém

vozidle

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro stavéni vysky sekundarniho vypruZeni na kolejovém
vozidle, které umoZfuje kompenzaci vysky sekunddrniho vypruZeni podle
opotfebeni kol vozidla tak, aby bylo umoZnéno zachovani vysky nastupnf hrany

padlahy vozidla pro bezpeény nastup a vystup pasazéri vozidla.

Dosavadni stav techniky

Obvykle pouzivané konstrukéni FeSeni sekundérniho vypruzenf kolejového
vozidla, které je vytvofeno ze Sroubovité vinutych ocelovych pruzin vioZenych
mezi ram podvozku a skfif vozidla neumoziuje jednoduché nastaveni vyiky

nastupni hrany podiahy vozidla kolejového vozidla.

Automatické systémy stavéni vySky sekundarniho vypruZeni poufivané v této
oblasti jsou napiikiad hydraulické nebo pneumatické komponenty, které viak
vyZaduji umisténi dal3ich nékladnych technickych zafizeni na vozidle, proto se
obvykle stavéni vysky sekundarniho vypruzeni provéadi vklddanim vyrovnavacich

podloZek, které se vkladaji pod nebo nad ocelové prufiny. PFi vkladani




vyrovnavacich podloZek je nutné pouzit zvedacich zafizeni, pomoci kterych je
nutno skfifi vozidla vyzdvihnout a podvozek vyvazat, pfiéemi je nutno pracné
odpojit vSechny elektrické, mechanické, hydraulické a pfipadné pneumatické

vazby mezi podvozkem a skfini.

Dal3i moinosti je pouiiti centralniho zdvihaciho Sroubu v ose Sroubovité
vinutych pruzin. Praktické provedeni tohoto fedeni je technicky néroéné a
vyZaduje presné vyrobni technologie pfi opracovani rimu podvozku, nebot ve
velké svafované konstrukci ramu podvozku je nutné pfesné vyrobit nosny zavit
zdvihaciho Sroubu. V pifipadé opotFebenf stykovych ploch vliivem provozu toto

FeSeni neumoinuje snadnou vymeénu opotfebenych ¢asti.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nevyhody v podstatné mife vyfesilo zafizeni pro stavéni vysky
sekundarniho vypruZeni podle vynalezu, ktery sestava z alespon jednoho
stavéciho Sroubu uspofadaného mezi rimem podvozku a sekundarnim
vypruZenim. Podstatou vynalezu je, Ze v ramu podvozku je vyménitelné
ustaveno vodici pouzdro opatrené zévitovym otvorem. V zévitovém otvoru
vodiciho pouzdra je uloZen stavéci Sroub. Proti stavécimu $roubu je ve vodicim
pouzdru suvné uloZen vodici Cep nosné desky pruZin. Je vyhodné, jestlife vodici
¢ep nosné desky je opatien stupnici délkovych jednotek. Déle je vyhodné, kdyi

hranatd hlava stavéciho Sroubu je uloZena v zajistovacim dilu, ktery je upevnén




v ramu podvozku a vodici pouzdro je v horni ¢asti opatfeno piirubou, na které

je vytvofena tiseC, ke které priléha pFilozka pevné spojend s rdmem podvozku.

Prehled obrazkd na vykresech

Pfikladné provedeni vynalezu je zndzornéno na pfipojenych vykresech, kde
obr. 1 pfedstavuje zafizeni ve svislém Fezu ve vychozi poloze, kdy jsou kola
vozidla neopotfebovana. Obr. 2 pfedstavuje zafizeni v poloze, kdy jsou kola

vozidla nejvice opotfebovand a vodici ¢ep nosné desky je v horni krajni poloze.

PFikIajprovedeni vynalezu

Zafizeni pro stavéni wsky sekundarniho vypruzeni sestava vodiciho éepu nosné
desky 1 na kterém jsou uloZeny pruZiny 2 sekundarniho vypruzeni. Vodicf &ep
nosné desky 1 je suvné uloZen v samostatném vodicim pouzdru 3, které je
vyménitelné ustaveno v konstrukci ramu podvozku 4. Ve spodni &ésti vodiciho
pouzdra nosné desky 3 je vytvofen zavit, ve kterém je uloZen proti vodicimu
Cepu nosné desky 1 stavéci Sroub 5 se Sestihrannou hlavou. Vodici pouzdro 3 je
ve své horni ¢asti opatfeno prirubou, prostfednictvim které se prenasi svisla sila

sekundarniho vypruzeni do rdmu podvozku 4.




Vodici ep nosné desky 1 je opatfen v horni ¢asti ryskami, které tvofi stupnici 6
délkovych jednotek, jeZ umoZiiuje odedist vysku vysunutf vodiciho ¢epu nosné

desky 1o hodnotu, kterd kompenzuje opotfebeni kol vozidla a zabezpetuje

vysku nastupni hrany vozidla v poloze pro bezpecny nastup a vystup cestujicich.

Vodici pouzdro 3 je ve své horni Cdsti opatieno zajisténim proti otaceni v ramu
podvozku 4. Toto zajiSténi je tvofeno horni rotadni pFirubou vodiciho pouzdra
3, ktera je opatfena rovnou Useci, ke které pfiléhd pFilozka 7, kterd je pfivafena

k ramu podvozku 4.

Stavéci Sroub 5 je vybaven zajisténim polohy prostfednictvim zajistovaciho dilu
8, ktery je opatfen vnitfnim Sestihranem odpovidajicim tvaru hlavy stavéciho
Sroubu 5. Zajistovaci dit 8 je k rému podvozku 4 pFipevnén pomoci zajisfovacich
Sroubd 9. Zajidtovaci dil 8 zaroveri uzavird prostor stavéciho Sroubu 5 a
zabranuje vnikani nefistot do nosného zavitu stavéciho $roubu 5 a vodiciho

pouzdra 3.

Priimyslova vyuZitelnost

Vynalez Ize vyuzit u kolejovych vozidel, zejména tramvaji.




PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro stavéni vysky sekundarniho vypruZeni na kolejovém vozidle I
sestavajici z alespon jednoho stavéciho Sroubu (5) uspofadaného mezi
ramem podvozku (4) a sekundarnim vypruzeni mlvyznaéujl'ci se tim, Ze

v ramu podvozku (4} je vyménitelné ustaveno vodici pouzdro (3) opatfené
zavitovym otvorem, ve kterém je uloZen stavéci $roub (5), pfitem? proti
stavécimu droubu (5) je ve vodicim pouzdru (3) suvné uloZen vodici éep

nosné desky (1) pruzin (2).

2. Zafizeni podle ndroku l'vyznaEujici se tim, Ze vodici Cep nosné desky (1)

je opatfen stupnici (6) délkovych jednotek.

3. Zafizeni podle naroku l'vyznat":ujici se tim, ze hranata hlava stavéciho

Sroubu (5) je ulozena v zajistovacim dilu (8}, ktery je upevnén k ramu

podvozku (4).

4. Zafizeni podle naroku 1'vyznat':uj|'ci se tim, Ze vodici pouzdro (3) je
v horni asti opatieno prirubou, na které je vytvofena Useé, ke které prileha

pfilozka (7) pevné spojend s ramem podvozku (4).
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