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Vynélez se tykd topného zafizeni pro mo-
torovd vozidla se spalovacim motorem, se-
stavajiciho z topného dilu s prostfedky pro
pfivod topného vzduchu do vnit¥niho prosto-
ru vozidla,
~ Jsou znama topnd zatizeni pro vozidla,
kterd pracuji jako topné dily. Pod timto nd-
Zvem se rozumi topidla, kterd nezdvisle na
motoru vozidla, tedy i pFi v klidu stojicim
vozidle s vypnutym motorem mohou vytdpst
vnitini prostor vozidla. Tato topidla se na-
zgvaji pridavnymi topidly, protoZe zah¥iva-
j1 vnit¥ni prostor vozidla pridavng k topidlu
pohéngnému motorem. Tato zndmd stabilni
topidla sestdvaji ze spalovaci komory, ve
které se kapalné palivo po privodu spalo-
vaciho vzduchu smichd a zap4li jako zdpal-
na smes a spaliny se vedou ddle spalovact
komorou, kterou obklopuje vymeénik, ve kte-
rém se zahfiva vzduch vedeny do vnitiniho
prostoru vozidla. Jako prostiedek k dopra-
vé topného vzduchu je pouZito ventilgtoruy,
ktery tlafi nebo saje topny wvzduch potru-
bim. .

Jsou zndmy topné dily pohan&né vyfuko-
vymi plyny. U t&chto topnych dili dochéazi
k zahFivani nikoli prouddnim topného vzdu-
chu podél spalovaci komory, ale podél vy-
fukového potrubi. PHitom je vyménfk tepla,
kterym proudi teply vaduch, uspo¥4dédn sou-
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stfedné va&i n&kterému tseku vyfukového
potrubi,

Popsané topné zafizen{ mg nedostatek v
tom, Ze pro topeni je tfeba kapalného pali-
va, benzinu nebo nafty, a dile e stabilni
topidlo musi mit vlastni vyfukovou sousta-
vu. Topidlo na vyfukové plyny je nevyhod-
ne tim, Ze vyZaduje velké néklady na bez-
pefnost provozu. Tato bezpednost je déna
poZadavkem, ¥e do vzduchové soustavy top-
ného zafizeni a tim i do vniténiho prostoru
vozidla nesmé&ji vnikat vyfukové plyny.

Z techniky vytdpéni cbytngch prostord je
znam princip topeni s akumulaci tepla. Pii
t8chto topidlech se predevdim elektrickou
energii zahfeje akumulujici prostfedi, na-
priklad transformdtorovy olej nebo keramic-
ké hmoty a v pripads potfeby se takto aku-
mulované teplo odvadi pomoc! ventildtoru.
Tak napiiklad se u jadernych zawizeni pouZi-
va kapalnéha sodiku jako prostiedi pro pie-
nos tepla. _

Nyni bylo zji$t&no, %e je obdobn& moZné
vyvinout topné zarizeni pro motorovd vo-
zidla se spalovacim motorem.

Ukolem vynélezu je vytvofit topné zafize-
ni pro vozidla se spalovacim motorem, kte-
ré by jpracovalo na zéklads principu aku-
mulace tepla a které by odnimalo teplo vy-
fukovym plyndim. P¥itom se méd vyuZit vy-
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hod dosud znamych zafizeni a odstranit je-
jich nevyhody.

Vy8e uvedené nedostatky odstratfiuje top-
né zarizeni pro motorovd vozidla sespalo-
vacim motorem, které sestdvd z topného di-
lu a prostfedkd pro p¥ivod topného vzdu-
chu do vnit¥niho prostoru vozidla podle vy-
nélezu, jehc¥ podstata spoCivd v tom, Ze v
topném dilu je uspofddédn tepelny akumulé-
tor.

Timto gpatfenim podle vynalezu se vytvo-
i topné zaifzeni, které pfi pomérng& jedno-
duché konstrukci ddvd maximum bezpetnos-
ti a prakticky bez provoznich ndkladi md-
7e v dostatedné mife prevzit tlohu vytapé-
ni vnit¥niho prostoru vozidla.

Podle vyhodného vytvolfeni vyndlezu me-
zi vyfukovou trubkou a tepelnym akumula-
torem topného dilu je uspofdddna tepelna
trubka.

Timto opatFfenim podle vynélezu se doséh-
ne toho, Ze je moZné odnimat teplc z vyfu-
kovych plynt a pFivddét do tepelného aku-
muldtoru uvnitf stabilniho topného dilu té-
mef beze ztrat.

Podle dalsiho vyhodného vyznaku vynéle-
zu je tepelny akumuldtor obklopen teplo-
nosnym plastém tak, Ze mezi tepelnym aku-
muldtorem a teplonosnym plastédm je vytvo-
Ffen evakuovany kontaktni prostor.

Timto opatfenim podle vyndlezu se do-
sdhne toho, e je moZno akumulaci tepla
provadst co nejlépe, zejména v pripadg, Ze
trva delSi dobu, neZ se mé teplo odebirat.
PFitom je tepelny akumuldtor zvlasté dobfe
tepelné izolovan a akumulované teplo v
ném miZe byt udrZeno po velmi dlcuhou
dobu.

Podle dal§iho vyhodného vytvoreni vyna-
lezu je tepelny akumuldtor vytvoren jako
zasobnik naplnény eutektickou smési fluc-
rid@t alkalickych kovl nebo kovil alkalic-
kfch zemin, do kteréZto nédpln& zasahuje
strana tepelné trubky odvadéjici teplo.

Timto opatienim podle vynélezu se do-
séhnetoho, Ze KdyZ je tepelny akumulator
naplnén 1dtkou s -velkym mérnym teplem a
velkym m&rnym tavnym teplem podle vyna-
lezu, je moZno akumulovat velké mnoZstvi
tepla.

Podle dalS§iho vyhodného vytvoreni vyné-
lezu. je evakuovany kontaktni prostor po-
trubim - spojen ‘s odpafovacim prostorem,
ktery je obklopen elektrickym topnym odpo-
rem a naplnén -odpafitelnou kapalinou.

Timto opatfenim podle vynélezu se do-
sdhne toho, Ze evaukovany kontaktni pro-
stor miZe byt podle potfeby zmén&n na te-
pelné vodivy nebo tepelné nevodivy.

Podle dal8iho vyhodného vytvofeni vyna-
lezu je odpafovaci prostor alesporl zdsti
vyplnén frigenem.

Toto wopatfeni zarutuje obzvlasté dobry
prenos tepla, nebot frigen je zvlasté vyhod-
ny jako odpafitelnd kapalina k danému -
¢elu.

Podle dalSiho vyhodného vytvofeni vyné-
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lezu v topném dilu pied tepelnym akumulé-
torem je uspofddédn ventildtor pro topny
vzduch.

Timto opatfenim podle vyndlezu se dosah-
ne toho, Ze teplo vysédlané z teplonosného
plasts se miliZe bezprostiedné& pfivadét do
vnitfniho prostoru vozidla vzduchem dopra-
vovanym ventilatoremn,

Priklad provedeni vyndlezu je zndzornén
na pripojenych vykresech, kde na obr. 1 je
schematicky zndzornén Fez akumuladnim
topidlem podle vynédlezu a na obr. 2 je sché-
ma zapojenf.

Na obr. 1 je zndzorn&n spalovaci motor
1, ktery mé vyfukové potrubi 2. Na vyfuko-
vém potrubi 2 je piipojen prechodovy kus
3 a za nim nasleduje vyfukovd trubka 4.
S prechodovym kusem 3 je pevng€ spojena
tepelnd trubka 5, kterd na své jedné stra-
né zasahuje do prechodového kusu 3 a na
druhé strang je tepelnd spojena s vélcovym
tepelnym akumulatorem 6. Tepelny akumu-
lator 6 je naplndn akumulaénim kovem 7.
Kolem tepelného akumuldtoru 6 je uspofa-
dan teplonosny plast 8, ktery je na vSech
strangch plynotésn& svafen a je evakuovan.
Mezi tepelnym akumulatorem 6 a teplonos-
nym pla$tém 8 je vytvoren kontaktni pro-
stor 9, ktery je potrubim 10 spojen s odpa-
fovacim prostorem 11, ktery je obklopen
elektrickym topnym, odporem 12. Kolem: tep-
lonosného plastd 8 je uspofaddn dalsi, sou-
stfedny topny plast 13, ktery obklopuje top-
ny dil 20 a do kterého je zabudovan venti-
latcr 14.

Tepelna trubka 5 je evakuovdna a mana
své vnit¥ni povrchové plose kapildrni struk-
turu a je pro popsany pfiklad pouZiti na-
plnéna malym mnoZstvim sodiku, ktery se
pii privddéni tepla odpafi a tveli tak prak-
ticky bezeztratovy prenos tepla.

Tapelny akumuldtor 6 je naplnén mate-
ridlem s velkym m&rnym teplem a velkym
mérnym tavnym teplem, jako je napiiklad
eutekticka smds fluoridu sodného, fluoridu
vapenatého a fluoridu ho¥etnatého.

Kontaktni prostor 8 je evakuovdn. V od-
parovacim prostoru 11, ktery je od topné-
ho dilu 20 oddélen, ale prostfednictvim po-
trubi 10 spojen s kontaktnim prostorem 9,
je odpafovaci kapalina, napiiklad frigen,
kterd se pri zahfati elektrickym topnym od-
porem 12 odpari, vnikne do kontaktniho
prostoru 9 a pFendsi teplo od tepelného
‘akumul4atoru 6 na teplonosny plast 8.
Vzduch nasdty ventildtorem 14 a dopravo-
vany topnym plaSt&m 13 se vede po teplo-
nosném plasti 8, oh¥ivd se na n&m a v mis-
t¥ A vystupu je z topného dilu 20 vyveden
a miiZe byt priveden do vnitfntho prostoru
'vogzidla. .

Na obr. 2 je zndzornéno elektrické zapo-
jeni tohoto topného zafizeni. Po zapnutl
spinate 15 se pfivede elektricky proud do
ventilatorového motoru 16, do topného od-
iporu 12 s pFipojkami 17 podle obr. 1 a do
kontroln{ %arovky 18. Ve vedeni k ventila-
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torovému motcru 16 je pro regulaci teploty
sériové zatazen NTC-odpor 19, ktery je u-
mistén v proudu teplého vzduchu dopravo-
vaného ventildtorem 14, a ktery reguluje
poldet otadek ventilatoru 14 tak, Ze na mis-
té A vystupu z topidla zlstavaji zachovany
PpribliZzné konstantni teploty.

"~ PFi chodu spalcvaciho motoru 1 vystupu-
ji po urcité dobé vyfukovym potrubim 2 vy-
fukové plyny o teploté asi 800°C. Tim se
tepelné zatéZuje tepelnd trubka 5 uspofa-
dand v piechodovém kusu 3. Vyfukové ply-
ny potom vystupuji vyfukovou trubkou 4a
neznazornénym ¢lumicem hluku do okolni-
ho ovzdusi.

PFi dosaZeni teploty pfiblizné 650°C v
pfechodovém kusu 3 se na teplovodivé stra-
né tepeiné trubky 5 za€ind odpafovat so-
dik, ktery se souCasné& pohybuje a zvysuje
rychlost svého pohybu aZ na rychlost bliZi-
¢i se rychlcsti zvuku. Tato péra odparena
z kapaliny pPend$i potom teplo na kov 7
tepelného akumuldtoru & s 1000ndsobnou
tepelnou vodivosti oproti médi.

Teplo se akumuluje v akumuladnim ko-
vu 7 tepelného akumuldtoru 6, pFicemZ od-
sdvani a odvadéni tepla brani vakuum v
kontaktnim prostoru 9. Teprve tehdy, kdyZ
se elektrickym topnym odporem 12 ohieje
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odparovaci kapalina v odpafovacim prosto-
ru 11 a jejimi parami se vyplni kontaktni
prostor 9 a dosahne se tak prestupu tepla,
vede se teplo ddle na teplonosny plast 8
a odtud pomoci ventildtoru 14 do topného
vzduchu, ktery je timto ventildtorem 14 po-
héanén.

Po provozu spalovaciho motoru 1 trvaji-
cim asi 10 minut je tepelny akumulétor p¥i-
veden na horni hranici moZné akumulace
tepla a p¥i teplot& 750 aZ 800°C jiZ nepfi-
jimd Zadné dalSi teplo. Zastavi-li se nyni
spalovaci motor i, napriklad po skondeni
jizdy, prendSi se teplo z tepelného akumulé-
toru 8 tepelnou trubkcu 5 op8t zpd&t sdlanim
do prechodového kusu 3.

Tento proces viak probiha jen tak dlou-
ho, dokud tepelnd trubka 5 nedosdhne tep-
loty 650 °C a neni potom déale tepelnd vodi-
va, Potom se teplo pFendsi jen tzkymi pré-
Fezy plaste tepelné trubky 5 a toto mno#-
stvi prendSeného tepla je tak nepatrné, Ze
hlavni mnoZstvi tepla z(stdvd uchovano po

~ dobu 10 nebo 20 hodin, jakc napriklad u

termoskové 1adhve. PFi zapnuti topidla, to je
pii privedeni elektrického proudu do venti-
latoru 14 a do predehfivaciho odporu 19 se
miZe akumulované teplo z topného zafizeni
odebirat.

PREDMET VYNALEZU

1. Topné zafizeni pro motorovd vozidla se
spalovacim motorem, sestdvajici z topného
dilu s prostfedky pro piivod topného vzdu-
chu dc vnitfniho prostoru vozidla, vyzna-
Cené tim, Ze v topném dilu (20) je uspofa-
dan tepelny akumulétor (6].

2. Topné zatizeni podle bodu 1, vyznade-
né tim, Ze mezi tepelnym akumuldtorem
{(6) topného dilu (20) a vyfukovou trubkou
(4) je usporddédna tepelnd trubka (5).

3. Topné zafizeni podle bodu 1 nebo 2,
vyznagené tim, Ze tepelny akumuldtor (6)
je obklopen teplonosnym plaStém (8] tak,
Ze mezi tepelnym akumuldtorem (6) a tep-
lonosnym plastém (8) je wvytvofen evakuo-
vany kontaktni prostor (9).

4. Topné zafizeni podle bodlG 1 aZ 3, vy-
znacene tim, Ze tepelny akumulator .(6) je

vytvofen jako zdsobnik naplnény eutektic-
kou smési fluoriddl alkalickych kovd nebo
kovil alkalickych zemin, do kteréZto népl-
ng zasahuje strana tepelné trubky (5) od-
vadeéjici teplo.

5. Topné zalizeni podle bodu 3, vyznade-
né tim, Ze evakuovany kontaktni progstor
(9) je potrubim (10) spojen s odpafovacim
prostorem (11), ktery je obklopen elektric-
kym topnym odporem (12) a naplnén odpa-
Fitelncu kapalinou.

6. Topné zarizeni podle bodu 5, vyznade-
né tim, Ze odpafovaci prostor (11) je ales-
pon z&asti vyplnén frigenem.

7. Topné zafizeni podle bodu 1, vyzna-
Cené tim, Ze v topném dilu (20) pred tepel-
nym akumuldtorem (6) je usporadan venti-
lator «((14) pro topny vzduch.

2 listy vykres

Severografia, n. p.,

z&vod 7, Most
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