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For at tilvejebringe et motorvarn, ved hvilken en stor
del af omkostninger til ledningsfering, materialer og arbejds-
len bortfalder, som kun har et lille pladsbehov i monteret til-
stand og som let kan tilpasses alle i praksisk forekommende
fordringer uden behov for en stor lagerbeholdning og som ende-
1ig er meget udskiftsningsvenligt foreslis en valgfri opbyg- 1
ning af %epante byggekomponenter, nemlig en afbryderenhed be- N
stiende af et kontaktsystem, en termisk udleser og en magnet-
udisser, en elektromagnetisk betjeningsenhed og en kontaktmo-
dulenhed. ’
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Den foreliggende opfindelse angdr et motorvern,
som valgfrit kan sammensazttes af selvstzndige byggekom-
ponenter, idet byggekomponenterne omfatter et afbryder-
kammer med et kontaktsystem, et elektromagnetisk driv-
system, termiske og magnetiske udlgsere samt kontakt-
moduler.

Normalt bestar et sddant motorvern af en beskyt-
Eelsesindretning, i hvilken en termisk motorbeskyttelse
er indbefattet. I et enkelt hus af en bestemt byggetype
er der altsd savel det samlede kontaktsystem som et
magnetsystem, ved hvilken kontaktsystemet betjenes, og
endelig den termiske motorbeskyttelsesdel, idet den
sidste kun bevirker en udlesning, ndr strembelastningen
eller den termiske belastning overskrider en forudbe-
stemt verdi. Denne termiske motorbeskyttelse arbejder i
praksis forholdsvis tregt, fordi ogséd strembelastningen
eller den termiske pavirkning for det meste stiger me-
get langsomt. For ogsd at beskytte den pdgzldende elek-
tromotor mod pludseligt optrazdende forstyrrelser, f£x
kortslutninger er det her ngdvendigt med en separat
sikring, der hidtil er placeret i et separat hus uden
for det ovenfor navnte motorvernhus. For at kunne frem-
stille de elektriske forbindelser er det nedvendigt med
i alt 18 tilslutninger.

Det er endvidere kendt at tilslutte et normalt
vern bestdende af et kontaktsystem og et magnetsystem
via elektriske ledninger til en separat motorbeskyttel-
sesafbryder. Hertil fordres i alt 12 tilslutninger til
hvilke der altid skal tilsluttes elektriske ledninger.

ved begge udformninger er ledningsferingen om-
stendelig og tidskrazvende og der er ikke alene behov
for udgifter-til materialer til de elektriske lednin-
ger, men ogsd for de mange tilslutninger til apparatde-
lene. Bortset fra denne installationsomkostning er der
ogsd ved disse flerdobbelte apparater behov for megen
plads fx ved anbringelse af en afbrydertavle.
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Andre kendte motorbeskyttelsesafbrydere bestar
altid af en enkelt byggeenhed for et helt bestemt an-
vendelsesformal.

Endvidere kendes der til slut normale varn, der
i en enkelt byggeenhed sammen med varnet integrerer et
hjzlpekontaktsysten. '

Den erkendelse, der ligger til grund for opfin-
delsen, er at der i praksis med hensyn til motorvarn
foreligger forskellige behov, der svarer til de tekni-
ske forhold. Eksempelvis har man i enkelte tilfelde en
afbryder med et kontaktsystem, der kan ind- og udkobles
manuelt, idet det imidlertid s& sikres, at motorvarnet
sikres for alle belastningstilfelde. I et andet tilfel-
de skal der mindst ske en indkobling af kontaktsystemet
ved elektromagnetisk betjening. Endvidere kan eksempel-
vis en motorbeskyttelsesafbryder forsynet med et kon-
taktsystem, en elektromagnet betjening og med et hjal-
pekontaktsystem, idet der endelig skal vare en motorbe-
skyttelse under alle driftsforhold. Disse forskelligar-
tede fordringer resulterer sd& i talrige forskellige
konstruktioner eller opbygninger. '

Et til indledningen svarende motorvern er kendt
fra DE-B1-1022298. Det drejer sig om en af elementgrup-
per sammensattelig automatafbryder, der ogséd kan udrus-
tes som motorvaern. Automatafbryderen har en afbryder-
basisdel og yderligere sarskilte paszttelige element-
grupper. Afbryderbasisdelen bestar af et afbryderdrev,
en koblingslds og et pasat afbryderkammer, i hvilket de
egentlige afbryderelementer med kontaktomsztter befin-
der sig. P& denne basisdel kan der valgfrit pasattes de
enkelte elementgrupper, nemlig fejlstregmsudleseren, en
hvilestrgmsudlgser, en arbejdsstremsudlgser, en til-
slutningsplade eller i stedet for denne en stromudlgser
til termisk eller magnetisk udlesning, endvidere en
sumstrgmsomdanner samt en hj®zlpeafbryder. P& grund af
de talrige tilbygningsmuligheder, byder denne automat-
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afbryder ganske vist pd store variationsmuligheder, men
for at opnd et funktionsdueligt motorvern, m& ferst ba-
sisdelen sammensattes af flere byggeelementer, hvortil
mindst herer en stremudlgser og en hjzlpeafbryder og
endelig mad der til motorbeskyttelsen padsattes separate
byggeelementer til den termiske og magnetiske udles-
ning. De hertil kravede arbejdsprocesser er omstzndeli-
ge og kan kun udfegres af en godt uddannet fagmand.

Fra EP-A-0036027 kendes et relz, som af frem-
stillingsdrsager har flere husdele og et indbygget kon-
taktsystem og magnetdrev. Det drejer sig imidlertid ik-
ke om selvstendige, funktionsdygtige byggeenheder, for-
di de er nedvendige til funktionsmdden af relzet. Der
foreligger derfor ikke et motorvarn. Fordelen ved dette
rele er frem for alt, at husdelene er opbygget vinkel-
ret pd et fastgorelsesplan oven pa hinanden og kan ud-
fores med en fzlles normbredde, sa dette rela er egnet
til rzkkevis indbygning i kontaktabler eller -pulte.

Endelig kendes der fra DE-B-2 003 328 et motor-
vern, ved hvilket den termiske udlegser og magnetudlgse-
ren indvirker separat via en vegtarmsmekanisme pa en
for alle kontaktbroer felles kontaktbroholder.

I modsetning hertil er det opgaven for opfindel-
sen at frembringe et virksomt motorvern, der p& enkel
mdde alt efter behov kan udbygges uden at overskride
forudbestemte breddemdl.

P& basis af det indledningsvist angivne motor-
vern lgses denne opgave ved et motorvern, der er ejen-
dommeligt ved, at en forste byggekomponent som afbryde-
renhed omfatter kontaktsystemet, den termiske og magne-
tiske udlgser, en vagtstangsmekanisme mellem udlgseren
og en for alle kontaktbroerne felles kontaktbroholder
og tosidede mekaniske forbindelsesmidler i bevagelses-
retningen for kontaktbroholderen, at en anden byggekom-
ponent udelukkende indeholder det elektromagnetiske
drivsystem og er indrettet til at kunne fastgeres pa
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den mod fastggrelsesplanet vendende side af den forste
byggekomponent, og at en tredie byggekomponent er an-
bringelig som kontaktmodulenhed p& den modsat fastge-
relsesplanet vendende side af den forste byggekompo-
nent. '

P4 denne ma&de opnas den vasentlige fordel, at de
enkelte byggekomponenter, der udger den hovedsagelige
omkostningsfaktor, altid er ens og kan seriefremstilles
uafhezngig af at hvilke byggekomponenter motorbeskyttel-
sesafbryderen svarende til fordringer i praksis til
sidst er sammenbygget. Det forstas at der til de enkel-
te, forskellige motorbeskyttelsesafbrydere sd alene an-
vendes forskellige smadele, som bundplader og/eller
1&g, trykknapper og eventuelt forbindelseselementer
mellem de enkelte byggekomponenter. Disse forskellige
smddele udggsr i midlertid ingen omkostningsfaktor og
lader sig let uden sterre tidsforbrug anbringe pa byg-
gekomponenterne og narmere betegnet fortrinsvis ved
simpel sammenstikning. Da man af byggeenhederne kan op-
bygge forskellige motorbeskyttelsesafbrydere, bortfal-
der en storre lagerbeholdning af forskellige motorvarn.

For at gere pladsbehovet for motorvarnet, fx ved
montage i en kontakttavle s& lille som muligt, foreslés
det i en udformning ifelge opfindelsen, at byggekompo-
nenterne opbygges vinkelret pd et fastgerelsesplan oven
pd hinanden og forbindes virkningsmzssigt med hinanden
ved hjelp af mekaniske forbindelsesmidler. Herunder gas
ud fra den erkendelse, at fx i en kontakttavle er der
vinkelret pa& fastggrelsesplanet stadig tilstrzkkelig
plads, at man imidlertid i andre koordinatretninger pa-
rallelt med fastgerelsesplanet kun har meget 1idt plads
til r&dighed fordi apparaterne placeres rakkevis tat
ved siden af og over hinanden, sdledes at alle hidtil
forekommende motorvern har varet meget vanskelige at
anbringe.

' P& basis heraf foreslads det bl.a. endvidere, at
alle byggekomponenterne har ens bredde, fortrinsvis en
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normeret bredde. Andre fordelagtige udformninger i hen-
hold til opfindelsen fremgar af underkravene.

P& tegningen er der skematisk vist udferelsesek-
sempler pad opfindelsen. P& tegningen viser:

fig. 1 en perspektivisk afbildning af en motor-
beskyttelsesafbryder med en byggekomponent,

fig. 2 en perspektivisk afbildning af en motor-
beskyttelsesafbryder med to byggekomponenter,

fig. 3 en perspektivisk afbildning af en motor-
beskyttelsesafbryder bestdende af tre byggekomponenter,

fig. 4 en adskilt afbildning svarende til fig.1,

fig. 5 en adskilt afbildning svarende til fig.2,

fig. 6 en adskilt afbildning svarende til fig.3,

fig. 7 en anden perspektivisk afbildning af en
motorbeskyttelsesafbryder ifslge fig. 1 i detaljeret
udferelse,

fig. 8 et forenklet tversnit svarende til fig.7,

fig. 9 et forenklet Ilazngdesnit svarende til
fig. 7

fig. 10 et delvis Il®ngdesnit svarende til
fig. 2

fig. 11 et delvis tvarsnit svarende til fig. 2,

fig. 12 en afbildning fra siden svarende til
fig. 3 og

fig. 13 en afbildning forfra svarende til
fig. 3.

Figurerne 1, 4 og 7 til 9 anskueliggere et udfe-
relseseksempel pd en motorbeskyttelsesafbryder med kun
en byggekomponent, nemlig en afbryderenhed 1. P& den
forreste endeflade ifwlge fig. 1 befinder der sig fel-
ter 2, 3 og 4, der er beregnet til placering af til-
slutninger. Det samme gzlder for den p& fig. 1 ikke
synlig bageste endeflade. Felterne er helt eller delvis
overdazkket med sm& plader, for at opnd bergringssikker-
hed over for tilslutningsskruerne, idet der dog er
ikke-tegnede slidser eller abninger til udfering af
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tilslutningsledningerne. Tilslutningsskruerne kan be-
tjenes med en skruetrakker, der kan indferes gennem
huller 25, 26, 27 og 28 og to yderligere huller pa
bagsiden ovenfra. Hullerne befinder sig i lagdele 23
og 24 (fig. 4) pd begge sider af det egentlige lag 5,
der ifglge fig. 4 er udformet som en opsats for at kun-
ne optage den forenklet tegnede trykknapsbyggekonponent
22. Laget har to huller 20 og 21, gennem hvilke to ma-
nuelt betjenelige tryktaster 6 og 7 rager ud, og som
er bestemt til ind- og udkobling. P& lagdelene 23 og
24 er der tilsluttet to nedefter forlgbende ansatse 29
og 30, der som nedenfor forklaret i det vasentlige be-
stdr af smdplader som bergringsbeskytelse. Figurerne 1
og 4 har forenklede illustrationer.

Afbryderenheden 1 for den enkelte opbygning
ifelge figurerne 1, 4 og 7 til 9 er endvidere forsynet
med en flade 8, der for sin del pad undersiden har en
hurtig laseindretning fortrinsvis til fastgerelse pa en
normbareskinne. Hurtigldseindretningen bestdr som iser
fig. 9 viser af en skyder med en udefter fremstdende
rammedel 9, i hvilken en skruetrzkker indflettes og
skyderen kan ifelge fig. 9 forskydes mod venstre mod
kraften af en ikke tegnet fjeder i forhold til en
fering. Med skyderen forskydes ogsad en indre lasedel
10 mod venstre, sdledes at man kan sztte motorbeskyt-
telsesafbryderen pd en ikke vist normbzreskinne, sale-
des at den anden faststdende lésedel 11 griber ind
bag en kant pd normbzreskinnen og ved udlgsning af sky-
deren griber den anden lésedel 10 "ind bag kanten af
normbzreskinnen, hvorved motorbeskyttelsesafbryderen
sidder fast. Ogsad bundpladen 8. har ved dens ender an-
satse 31 og 32, der p& fig. 1 og 4 er tegnet forenk-
let og i den praktiske udformning i det vasentlige be-
star af smdplader, der griber ind over felterne 2, 3 og
4 og bidrager til en bergringsbeskyttelse.

Figurerne 7 og 9 viser tydeligere udformningen
af ldget 5 og bundfladen 8 med ansatsene 29, 30 og
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31, 32, som har formede plader 49, 50, 51 eller 52 53,
og 54 til bersringssikkerhed mod kontakttilslutninger-
ne. Disse smdplader griber ind mellem ribber 55 pa
huset og afbryderenheden 1 er fastholdt mellem rib-
berne. Ansatsene kan endvidere have parallelt med bil-
ledplanen ifslge fig. 9 fortlegbende ribber. P& fig. 9
lgber lengdesnittet igennem to sadanne ribber pd ansat-
sene 31 og 32 paé bundpladen.

Fig. 9 viser endvidere en boring 56 i lagdelen
svarende til de ovenfor omtalte boringer 25 til 28.
Derunder befinderder sig beskyttet en kontakttilslut-
ningsskrue 57, der er indskruet i en klemme 68 og
danner den pagaeldene forbindelse mellem fastkontakt-
skinnerne 63, 64 og den udefter fgrte tilslutnings-
ledning 58. Fastskinnerne 63 og 64 er dele af et
kontaktsystem med en kontaktbroholder 61 og deri pla-
cerede under fjedertryk stdende kontaktbroer 62.

Udover dette kontaktsystem har afbryderenheden
1 en termisk udleser 65 pa en magnetudlgser 66. Den
termiske udlgser 65 og magnetudlgseren 66  virker
separat via en forenklet illustreret vagtstangsmekanis-
me 67 pd en for alle kontaktbroer fazlles kontaktbro-
holder 61. S&vel den termiske udlgser 65 som magnet-
udlgseren 66 bestar af et antal enkeltudlegsere, der
svarer til antallet af faserne. I dette udfgrelsesekse-
pel er der tre faser og derfor i alt kun seks
tilslutninger. Fortrinsvis er den termiske udlgser 65
og magnetudlgseren 66 seriekoblet i arbejdsstremmen,
dvs. i enkelte faser. Fortrinsvis er den termiske udle-
ser 65 pa et passende sted yderligere forsynet med
et indstillingshjul tl indstilling af strommen.

Ifglge fig. 8 stdr trykknapperne 6 og 7 under
tryk fra fjedre 60. Yderligere har den trykknapperne
udefter ragende fremspring 59, der tjener til bedre
fering og indvirker via en egnet mekanisme pd kontakt-
beholderen 61 til ind- og udkobling. Konstruktionen
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er udformet sdledes, at der vea betjening af ind-
trykknappen sker en tilkobling og kontaktbroholderen
ldses i den indkoblede stilling. Denne lasning kan ved
pavirkning af ud-trykknappen ophzves slagagtigt. Pa
lasningen virker uafhzngigt af hinanden ved overbelast-
ning ogs& den termostatiske udlgser 65 og magnetudlo-
seren 66 ind pa en sadan made, at der ved overbelast-
ning ogs& kun pad én fase sker en samlet udkobling.

Figurerne 2, 5, 10 og 11 anskueligger et andet
udforelseseksempel pa& en motorbeskyttelsesafbryder,
hvor igen afbryderenheden 1 wudger den centrale bygge-
komponent, sdledes at forklaringerne ovenfor gazlder til
svarene. Motorbeskyttelsesafbryderen bestdr her i det
vesentlige af to byggekomponenter, nemlig afbryderenhe-
den 1 og en elektromagnetisk betjeningsenhed 15. Den
elektromagnetiske betjeningsenhed 15 er direkte til-
sluttet p& den modsat fastggrelsesplanet vendende side
af afbryderenheden, ifplge fig. 10 og 11 altsa pa
undersiden. Ankeret 40 er ved hjelp af en skruefor-
bindelse 70 forbundet med kontaktbroholderen  61.
Bunden af den elektromagnetisk betjeningsenhed 15 er
forsynet med en hurtigléseindretning, der svarer til
den ovenfor forklarede indretning 9, 10 og 11, dog
bortfalder her en separat bundplade. Laget 12 pa af-
bryderenheden 1 svarer i det vasentlige til laget 5,
men er dog =ndret saledes, at det nu kun har et hul
33 til gennemfgring af en manuel indkoblingstast 13. I
en fordelagtig udformning har den elektromagnetiske be-
tjeningsenhed 15 to husdele 16 og 17. I den mod
fastgorelsesplanet vendende husdel 17 altsd i den un-
derste husdel er kernen 41 og spolen 42 pa elektro-
magneten anbragt, medens der i den mod afbryderenheden
1 anbragte husdel 16 er ankeret 40 pd elektroma-
gneten fastholdt bevagelig.

Mellem den elektromagnetiske betjeningsenhed 15
og afbryderenheden 1 kan der vare en mellemplade 14
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som forbindelsesplade. Denne plade kan imidlertid ogsé
falde bort, ndr de byggekomponenter 1 og 15 skal
forbindes direkte med hinanden. Mellem skrueforbindel-
sen 70 og ankeret 40 er der fortrinsvis et forbin-
delsesstykke 69, som ifslge fig. 11 péa begge sider af
ankeret 40 er forsynet med ensidigt &bne udtagninger
77, ind i hvilke tappe 78 pd et U-formet pd ankeret
40 fastgjort feringsstykke 76 griber lasene ind. ved
laget 12 kan der igen vere ansatse 34 og 35 sva-
rende til udformningerne ovenfor og tilsvarende ansatse
36 og 37 p& husdelen 16. Den gvre endeflade af hus-
delen 16 ifslge fig. 5 har to boringer 38 og 39, der
tjener til gennemfering af foringsbesninger med forbin-
delsesskruerne 70. Ud over den ovenfor beskrevne hur-
tigldseindretning kan den underste husdel 17 ogsa ve-
re forsynet med overfor hinanden liggende flige 43 og
44 med boringer, saledes at motorbeskyttelsesafbryde-
ren ogsd pd sadvanlig made kan fastgeres med skruer pa
en flade.

Figurerne 3, 6, 12 og 13 anskueligger et yder-
ligere udferelseseksempel pd en motorbeskyttelsesafbry-
der, der nu bestdr af tre byggekomponenter, nemlig den
beskrevne afbryderenhed 1, den ligeledes beskrevne
elektromagnetiske betjeningsenhed 15 og en yderligere
byggekomponent, nemlig en kontaktmodulenhed 18. Kon-
taktmodulenheden 18 har en handtilkoblingsknap 19. I
den gvre endevag af den med et hjzlpekontaktsystem ud-
styrede kontaktmodulenhed 18 er der ikke-tegnede rek-
ker af boringer med derunder beliggende tilslutnings-
skruer og p& to modsat liggende sideplader udgangsdbin-
ger for tilslutningsledningerne. Ved denne motorbeskyt-
telsesafbryder opnadr afbryderenheden et noget anderle-
des udformet ld4g 12 ifelge fig. 6, der pd endefladen
er forsynet med fire slidser 47, ind i hvilke kroge
48 kan gribe ind, hvilke kroge der er udformet pd na-
bokanten af huset pad kontaktmodulenheden 18. Ved sim-
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pel forskydning griber krogene 48 ind under kanterne
af slidserne 47. En tilsvarende enkel forbindelse
mellem trykknappen 19 og en forbindelsesdel 45 op-
nds ved, at tryktasten er forsynet med et fodstykke,
som griber ind i en udtagning pa forbindelsesdelen 45.
Trykknappen 19 samarbejer med en kontaktbroholder 73,
som har en rzkke af hjzlpekontaktbroer 72, der igen
samvirker med faststdende kontakttilslutningsskinner 74
og 75. Ved indskubning af fodstykkete 71 i forbin-
delsesdelen 45 opnds en léseforbindelse. Denne for-
bindelsesdel 45 samvirker sdledes med en koblings-
stodstang 80 i afbryderenheden 1.

som fig. 13 tydeligger har alle byggekomponen-
terne 1, 15 og 18 den samme bredde 79, fortrinsvis
en normeret bredde. Derved er alle byggekomponenterne
1, 15 og 18 opbygget oven pad hinanden vinkelret pa et
fastgegrelsesplan, som pé fig. 33 som forlgber ved den
nederste ende af motorbeskyttelsesafbryderen vinkelret
p& billedplanet. Byggekomponenterne er som beskrevet
virkningsmessigt udlegseligt forbundet med hinanden ved
hjelp af mekaniske forbindelsesmidler.

PATENTIEKRAV

1. Motorvern, som valgfrit kan sammenszttes af
selvstendige byggekomponenter, idet byggekomponenterne
omfatter et afbryderkammer med et kontaktsystem, et
elektromagnetisk drivsystem, termiske og magnetiske ud-
losere samt kontaktmoduler, k ende tegnet ved,
at en forste byggekomponent som afbryderenhed (1) om-
fatter kontaktsystemet (61 til 64), den termiske og
magnetiske udlgser (65, 66), en vagtstangsmekanisme
(67) mellem udlgseren (65, 66) og en for alle kontakt-
broerne (62) felles kontaktbroholder (61) og tosidede
mekaniske forbindelsesmidler i bevagelsesretningen for
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kontaktbroholderen (61), at en anden byggekomponent
udelukkende indeholder det elektromagnetiske drivsystem
og er indrettet til at kunne fastgeres pa den mod fast-
gerelsesplanet vendende side af den ferste byggekompo-
nent, og at en tredie byggekomponent er anbringelig som
kontaktmodulenhed (18) pd den modsat fastgegrelsesplanet
vendende side af den forste byggekomponent.

2. Motorvern ifelge krav 1, kendeteg-
net ved, at afbryderenheden (1) til enkelt opbygning
er forsynet med en bundplade (8) med en hurtiglaseind-
retning (9, 10, 11) samt med et 1ladg (5), der har to
huller (20, 21), gennem hvilke to manuelt betjenelige
trykknapper (6, 7) rager ud, hvilke trykknapper er ind-
rettet til en ind- og udkobling.

3. Motorvern ifelge krav 1 eller 2, k ende -
tegnet ved, at ankeret (40) pd elektromagnetdriv-
enheden (15) er forbundet med kontaktbroholderen (61)
ved hjelp af en skrueforbindelse (70), at bunden af
elektromagnetdrivenheden (15) er forsynet med en hur-
tiglaseindretning (9, 10, 11) og at laget (12) pad af-
bryderenheden har et hul (33) til en trykknap (13).

4, Motorvern ifglge krav 3, kendeteg-
net ved, at den elektromagnetiske betjeningsenhed
(15) har to husdele (16, 17), at kernen (41) og spolen
(42) er anbragt i1 den mod fastgerelsesplanet vendende
husdel (17) og i den mod afbryderenheden (1) anbragte
husdel (16) er ankeret (40) pa elektromagneten anbragt.

5. Motorvern ifelge krav 3 eller 4, k ende -
tegnet ved, at der mellem skrueforbindelsen (70)
og ankeret (40) er anbragt et lésestykke (69), som pa
begge sider af ankeret er forsynet med ensidig &bne ud-
tagninger (77) ind i hvilke tappe (78) pa& et U-formet,
til ankeret (40) fastgjort feringsstykke (76) lasene
griber ind.

6. Motorvern ifelge krav 2, kendeteg~
net ved, at ldget (12) pd afbryderenheden (1) pé& en-
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defladen er forsynet med fire slidser (47), ind i
hvilke kroge (48) p& nabokanten af huset pa& kontakt-
modulet (18) griber ind og sikres mod forskydning i si-
deretningen. |

7. Motorvern ifglge krav 6, kendeteg-
net ved, at handindkoblingsknappen (19) pa kontakt-
modulet (18) under mellemkobling af en kontaktbroholder
(73) er forbundet med et fodstykke (71), som er indsky-
deligt fra siden i udtagning pd en forbindelsesdel (45)
og p& grund af formen fastholdes lasene, og at denne
forbindelsesdel (45) samvirker med en koblingsstgdstang
(80) pd afbryderenheden (1).

8. Motorvarn ifplge et hvilket som helst af kra-
vene 1-7, kendet e gnet ved, at alle byggekom-
ponenter (1, 15, 18) har en ensartet bredde (79), for-
trinsvis en normeret bredde.

9. Motorvern ifslge et hvilket som helst af kra-
vene 1-8, kendetegnet ved, at laget (5, 12)
og/eller bundpladen (8) er forsynet med ansatse (29,
30; 31, 32), som har formede plader (49, 50, 51; 52,
53, 54) til beregringssikkerhed mod kontakttilslutnin-~
gerne (57, 58, 68), som griber ind og holdes mellem
ribber (55) pa huset af afbryderenheden (1).
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